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nen Beitrag zur Senkung der Treibhausgasemissionen leisten. Ihre Programme und Projekte decken ein breites Spektrum an Klima-

schutzaktivitaten ab: Von der Entwicklung langfristiger Strategien bis hin zu konkreten Hilfestellungen und investiven FérdermaR-

nahmen. Diese Vielfalt ist Garant fir gute Ideen. Die Nationale Klimaschutzinitiative tragt zu einer Verankerung des Klimaschutzes

vor Ort bei. Von ihr profitieren Verbraucherinnen und Verbraucher ebenso wie Unternehmen, Kommunen oder Bildungseinrich-

tungen.


mailto:klima@fuerth.de
http://www.fuerth.de/klimaschutz
http://www.seecon.de/
http://www.ptj.de/klimaschutzinitiative-kommunen

GRUBWORT

Liebe Mitbirgerinnen und Mitbirger,

die globalen Herausforderungen der Klimakrise erfordern auch ein verstarktes und verantwortungsvol-
les Handeln vor Ort. Dies wird umso deutlicher, da besonders Stddte eine wichtige Rolle bei der Ein-
ddammung des Klimawandels einnehmen. Mit dem Beschluss der Klimaschutzziele fur die Stadt Farth
im Mai 2021 wurden daher klare Vorgaben definiert, die dieses Verantwortungsbewusstsein deutlich
zum Ausdruck bringen, um so die Lebensgrundlagen und die Lebensqualitat in Flrth auch fir zukinf-
tige Generationen zu sichern.

Klimaschutz ist somit als gesamtgesellschaftliche Aufgabe zu sehen. Daher war es fir ein solch umfas-
sendes, tiefgreifendes und langfristig angelegtes Integriertes Klimaschutzkonzept wichtig, die breite
Flrther Stadtgesellschaft einzubinden. Hier wurden wahrend des Erarbeitungsprozesses von zahlrei-
chen Akteurinnen und Akteuren aus Zivilgesellschaft, Jugend, Verbanden, Wirtschaft sowie Stadtver-
waltung, stadtischen Beteiligungen und Politik an vielen Stellen wichtige und kritische Impulse insbe-
sondere fir die KlimaschutzmalBnahmen geliefert. Denn nur so kdnnen die Belange und Besonderhei-
ten unserer Stadt angemessen berlcksichtigt werden, weshalb allen Beteiligten unser herzlicher Dank
gilt!

In der Vergangenheit wurde schon viel in Flrth erreicht. So zeigten die im Rahmen des Klimaschutz-
konzepts erfolgten Analysen, dass trotz stetigen Bevolkerungswachstums in den letzten Jahren in
Flrth die Treibhausgasemissionen pro Kopf immer weiter reduziert werden konnten. Damit auch zu-
klnftig in allen Sektoren wie Verkehr, Wirtschaft, private Haushalte und der Kommune selbst zielge-
richtet im Sinne des Klimaschutzes gehandelt werden kann, werden auch weiterhin alle Akteur*innen
wie auch jede*r Einzelne von uns gefragt sein. Die im Klimaschutzkonzept ausgearbeiteten MalRnah-
men zeigen eine Vielzahl an konkreten Handlungsansatzen auf, welche sowohl zur Reduktion von
Energieverbrauchen und Treibhausgasen beitragen werden, als auch im Hinblick auf die Anpassung an
die bereits splrbaren und kinftig vermehrt eintretenden Folgen des Klimawandels.

Das Klimaschutzkonzept stellt nun den umfassenden Fahrplan der Stadt auf dem Weg zur Klimaneut-

ralitdt dar — fUr eine auch kinftig lebenswerte und generationengerechte Klimaschutzstadt Firth.

j == |
Mathias Kreitinger
Referent fir Umwelt, Klimaschutz,
Recht und Ordnung

Dr. Thomas jung
Oberbirgermeister
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ZUSAMMENFASSUNG

Der Stadtrat hat im Juli 2019 weitreichende Beschlisse zum Klimaschutz getroffen, welche insbeson-
dere die Erstellung eines integrierten Klimaschutzkonzepts (IKSK) durch die Verwaltung vorsahen, um
die Stadt Firth zur Klimaschutzstadt zu entwickeln. Dieses baut auf vorangegangenen Strategien und
Konzepten auf. Es dient somit als umfassende strategische Entscheidungsgrundlage bzw. Fahrplan fur
die kiinftigen Klimaschutzaktivitaten der Stadt Flrth zur Treibhausgasminderung bis ins Jahr 2035. Da-
bei sollen insbesondere MalRnahmen zur Energie- und Treibhausgasreduktion aber auch solche zur An-
passung an den Klimawandel entwickelt werden. Hierbei missen (Ubergeordnete) politische und
strukturelle Rahmenbedingungen erkannt werden, welche die kommunalen Handlungsspielrdume be-
einflussen. Dadurch kénnen die Moglichkeiten und Potenziale der Kommune entsprechend zielgerich-
tet genutzt werden, wobei auch hierflr die Schaffung von Strukturen sowie die Bereitstellung von Res-
sourcen innerhalb der Kommune notwendig sind. Im Zuge der Konzepterstellung wurde zundchst eine
Bestandsanalyse bzgl. bestehender Konzepte und Strategien, die in Verbindung zu den im IKSK zu be-
arbeitenden Handlungsfeldern stehen, durchgefihrt.

Klimaschutzziele

Ubergeordnet werden auch fir die Stadt Fiirth die Klimaschutzziele auf Bundesebene bzw. Landes-
ebene vorgegeben. Hier wird nach derzeitigem Stand bzw. nach den jingsten Gesetzesanderungen die
Klimaneutralitdt im Jahr 2045 bzw. 2040 angestrebt. Auf Basis der Ergebnisse aus der Energie- und
Treibhausgas-Bilanz sowie der Szenarienentwicklung und der Potenzialanalyse fir die Stadt Furth wur-
den im Mai 2021 die Klimaschutzziele beschlossen. Diese beruhen im Gegensatz zu den Bundes- bzw.
Landeszielen auf dem CO,-Restbudgetansatz und sehen in erster Linie eine klimaneutrale Stadtverwal-
tung bis spatestens 2035 sowie die Klimaneutralitat der Gesamtstadt bis spatestens 2040 vor. Als Zwi-
schenziel bis zum Jahr 2030 sollen die Pro-Kopf-Emissionen um mindestens 70 % auf 1,7 t/EW im Ver-
gleich zu 2018 reduziert werden.

Energie- und Treibhausgasbilanz - Analyseergebnisse

Wichtiger Baustein und Basis des Konzepts, sowohl zur Definition der Klimaschutzziele als auch zur
MaRnahmenentwicklung, ist die Endenergie- und THG-Bilanz, welcher das Territorial-Prinzip zugrunde
liegt, d.h. es werden nur Verbrduche und Emissionen innerhalb der Stadtgrenzen bericksichtigt. Hie-
raus geht hervor, dass im Jahr 2018 der Gesamtendenergieverbrauch in Firth ca. 2,48 Mio. Megawatt-
stunden betrug. Der Gesamtausstofs an Treibhausgasemissionen belduft sich auf 812.556 Tonnen CO,-
Aquivalente (CO,-eq). Die Verteilung nach Energietragern zeigt einen Anteil von Gas mit 41 %, Heizol
mit 8%, fossile Kraftstoffe mit 24 % sowie Strom mit 22 % als die Energietrager mit dem aktuell hochs-
ten Endenergieverbrauch. Der daraus resultierende TreibhausgasausstoR ist flir Strom mit einem An-
teil von 36 % am grolten, gefolgt von Gas (31 %), fossilen Kraftstoffen (23 %) und Heizol (8 %). Die
Warmeversorgung Gber Nah- und Fernwarme sowie Erneuerbare Energietrager hat in Summe einen
Anteil von ca. 4 % des Endenergieverbrauchs und ca. 1 % der Emissionen. In Summe vereint die War-

meerzeugung rund 53 % des Endenergieverbrauchs auf sich. Verteilt nach Sektoren betragen die THG-
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Anteile im Verkehr 25,8 %, private Haushalte 28,4 %, kommunale Einrichtungen 1,4 %, Industrie 32,1
% sowie Gewerbe, Handel und Dienstleistung 12,4 %. Als wichtiger Hauptindikator zeigen sich die
THG-Emissionen Pro-Kopf im Betrachtungszeitraum von 2015 bis 2018 leicht ricklaufig auf 6,36 Ton-
nen und liegen somit unter dem deutschen Durchschnitt von 8,7 Tonnen.

Energieeinspar- und Energieeffizienzpotenziale

Wesentliche Energieeinspar- und Energieeffizienzpotenziale ohne den Sektor Verkehr wurden bereits
im Energienutzungsplan benannt. Diese sind im hohen Malie durch energetische Sanierungen im Ge-
baudesektor vorhanden. Weiterhin ist zur THG-Reduktion ein zunehmender Anteil an regenerativen
Energien oder Fernwarme bei der Umstellung der Warmeerzeugung notwendig. Dies betrifft sowohl
die Bereiche der Wohngebaude wie auch jene der GHDI-Sektoren und kommunalen Einrichtungen.
Wenngleich der kommunale Bereich nur einen geringen Anteil besitzt, sind hier aufgrund der direkten
Zustandigkeit und Vorbildwirkung der Stadt die vorhandenen Potenziale dennoch wichtig. In Summen
ist in der Warmeversorgung bei gleichzeitiger Energieeinsparung bis in das Jahr 2030 ein Anteil von 70
% Erneuerbarer Energien und Warmenetze notwendig.

Erneuerbare Energien-Potenzial

Im Bereich der Stromerzeugung durch Erneuerbare Energien sind flir Photovoltaik-Anlagen noch aus-
reichend Potenziale vorhanden um, entsprechend dem Klimaschutzprogramm des Bundes, einen sola-
ren Deckungsgrad in Firth von 15,5 % bis 2030 zu erreichen, was jedoch eine Steigerung der bisheri-
gen Ausbaurate erfordert. Weiterhin bestehen im begrenzten Mal3e Potenziale fir die Nutzung von
Windenergie. Das Potenzial von mit Biogas betriebenen KWK-Anlagen ist bereits bilanziell ausgereizt
bzw. kann nur noch durch ErschlieRung von Rohstoffquellen auRRerhalb des Flurther Stadtgebiets ge-
steigert werden.

Ahnlich der Stromerzeugung durch KWK-Anlagen ist auch das Potenzial zur Warmeerzeugung bereits
ausgereizt. Gleiches gilt auch flr die Potenziale flr feste Biomasse, da auch hier die Rohstoffquellen
im Wesentlichen auRerhalb des Stadtgebiets liegen. Oberflaichennahe Geothermische Potenziale
konnten noch nicht ndher quantifiziert werden sind jedoch in weiten Teilen des Betrachtungsgebiets
vorstellbar.

Potenziale im Verkehr

Die Entwicklung des Modal Split, also der Anteil der jeweiligen Verkehrsmittel, ist seit 2005 nahezu
konstant geblieben. Etwa die Halfte der Wege ist dem motorisierten Individualverkehr (MIV) zuzurech-
nen, ein knappes Viertel der Wege wird zu FuR, rund ein Zehntel mit dem Fahrrad und die verbliebe-
nen Strecken mit dem OPNV zurlickgelegt. Kiinftig ist neben der Elektrifizierung des OPNV sowie des
MIV auch eine deutliche Reduktion des MIV am Modal Split unabdingbar. Durch die gute Anbindung
der Stadt an den OPNV und die giinstige rdumliche Lage innerhalb der Metropolregion ergeben sich
hierfir gute Voraussetzungen, um auf diese Weise die verkehrsbedingten Emissionen zu reduzieren.

Szenarien



Flr den kinftigen Entwicklungspfad sowie zur Ableitung von konkreten Klimaschutzzielen wurden ver-
schiede Szenarien entwickelt bzw. verglichen. Das Szenario, welches den bundespolitischen Zielen ent-
spricht, zieht historische Werte als Vergleichsbasis heran. Ein weiteres Szenario sieht eine Trendfort-
schreibung der bisherigen Entwicklung in der Stadt Firth vor. Demgegenliber baut der sogenannt CO,-
Restbudget-Ansatz auf dem Pariser Klimaschutzabkommen von 2015 auf, mit der Zielsetzung die Er-
derwarmung auf bestenfalls 1,5°C zu begrenzen. Hieraus ergibt sich ein noch vorhandenes Gesamt-
budget an noch zuldssigen THG-Emissionen. Aus dem Vergleich der Szenarien ist ersichtlich, dass trotz
Novellierung des Klimaschutzgesetzes sowohl im Bundes- wie auch im Trendszenario das Budget be-
reits vor 2029 aufgebraucht ware und somit beide Szenarien keine zielfiihrende Option darstellen. Da-
her wurden im Stadtrat die Klimaschutzziele der Stadt Flrth auf Basis eines Restbudgetansatzes be-
schlossen, welchem eine Begrenzung der Erderwarmung auf 1,5 °C mit 50 %-iger Wahrscheinlichkeit
zugrunde liegt und eine Verteilung des Budgets bis maximal ins Jahr 2040 zuldsst. Die summierten
THG-Emissionen der Stadt Firth ab dem Jahr 2020 sollen somit nichtmehr das CO,-Restbudget von 6,5
Mio. Tonnen Uberschreiten.
Themen und Handlungsfelder
Fir die MalBnahmenerarbeitung zur Erreichung der Flrther Klimaschutzziele wurden insgesamt 5 The-
menfelder definiert, welche wiederum in insgesamt 21 Handlungsfelder unterteilt sind. Bei den Gber-
geordneten Themenfeldern handelt es sich um folgende:

Versorgung, Entsorgung: Energie & Gebadude, Abfall, (Ab-) Wasser

Mobilitat

Stadtgrin, Stadtentwicklung und Klimaanpassung

Offentliche Hand

Partizipation, Kommunikation, Kooperation

Themenfeld - Versorgung, Entsorgung: Energie & Gebaude, Abfall, (Ab-) Wasser

Insbesondere im Bereich der Energieversorgung sind erhebliche Potenziale zur Energie und THG-Re-
duktion vorhanden. Im Rahmen der MaRnahmen soll besonders auf eine Reduktion insbesondere des
fossilen Energieverbrauchs fir Warmezwecke im Gebaudebereich sowie auf die verstdrkte Energiege-
winnung mit Erneuerbaren Energien insgesamt hingewirkt werden. Hierflr spielt auch der ENP eine
wichtige Rolle fir die klinftige Energieversorgungs- und Verbrauchsstrukturen. Dabei gilt es sowohl
private Haushalte als auch Unternehmen in den verschiedenen Sektoren Gewerbe, Handel, Dienstleis-
tung und Industrie einzubeziehen. Zudem werden in diesem Themenfeld auch die Bereiche Abfall und
(Ab-) Wasser adressiert, wobei hier die Ressourcenschonung sowie die Sicherung der Wasserqualitat
im Fokus stehen.

Themenfeld — Mobilitat

Dieses Themenfeld stellt ebenso einen Bereich mit sehr groRem direkten THG-Minderungspotenzialen
dar. Insbesondere in diesem Themenfeld ist eine ganzheitliche Sicht aufgrund der Abhangigkeit bzw.

einer sich erganzenden Wirkung der MalRnahmen erforderlich. Dabei liegt der Fokus besonders auf
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klimafreundlichen Mobilitdtsformen bzw. -angeboten sowie einer besseren Balance der unterschiedli-
chen Mobilitdtsformen auf den verfigbaren Verkehrsflachen. Durch entsprechende Push- bzw. Pull-
Malnahmen soll eine Verlagerung weg vom MIV hin zum Umweltverbund bewirkt werden. Daher ist
es einerseits notwendig, den besonders durch den MIV bedingten flieRenden wie auch den ruhenden
Verkehr zu reduzieren und somit Raum fur alternative Nutzungen bzw. Verkehrsmittel zu schaffen. An-
dererseits sollen die Nutzung des OPNV noch attraktiver sowie fahrrad- und fuBverkehrsbezogene Inf-
rastruktur erweitert und sicherer gestaltet werden.

Themenfeld — Stadtgrin, Stadtentwicklung und Klimaanpassung

Das Themenfeld beinhaltet neben MaRnahmen zur THG-Minderung insbesondere auch solche zur Kli-
mawandelanpassung. Daher sind MaRnahmen zur Schaffung bzw. zum Erhalt von Grinflachen bzw.
der Baumbestande vorgesehen. Es sollen im Rahmen des Flachenmanagements eine klimafreundliche
bzw. angepasste Stadtentwicklung vorangetrieben werden, wenngleich mégliche Zielkonflikte abzuwa-
gen sind. Zudem werden MalBnahmen zur Klimaanpassung im Zusammenhang mit Extremwetterereig-
nissen wie Starkregen, Hochwasser sowie Hitzewellen ergriffen, um entsprechende negative Auswir-
kungen durch strukturelle Anpassungen abzumildern und so die urbane Lebensqualitdt auch kinftig zu
sichern.

Themenfeld - Offentliche Hand

Der Fokus in diesem Themenfeld liegt verstarkt auf den effizienten und sparsamen Energieeinsatz in
Bezug auf die kommunalen Liegenschaften, da auch insbesondere hier die gréten Energie- und THG
Einsparungen moglich sind. Daher sind hier ebenfalls energetische Sanierungsmafnahmen erforder-
lich. Zudem sollen unterschiedliche, Gbergeordnete MaRnahmen zur Schaffung interner Strukturen
beitragen, um nachhaltiges, klimafreundliches Agieren auf verschiedenen Verwaltungsebenen bzw. -
bereichen zu ermdglichen und zu verankern. Teilbereiche sind hier das Beschaffungswesen, Finanzen
oder Mobilitdt bzw. die Sensibilisierung oder themenspezifische Fortbildung der Mitarbeitenden.
Themenfeld — Partizipation, Kommunikation, Kooperation

Die Einbeziehung und Beteiligung verschiedener Gruppen wie kommunale Akteur*innen, der Flrther
Wirtschaft und Wissenschaft sowie Netzwerken, Vereinen oder Blrgerschaft zum Thema Klimaschutz
und Klimawandelanpassung ist eher Ubergeordnet und im Zusammenhang mit anderen MaRnahmen
und deren zielgerechteter Umsetzung zu sehen. Dies soll daher auf verschiedenen Ebenen und unter-
schiedliche Art und Weise erfolgen, um eine bestmogliche Wirkung der MalRnahmen zu erzielen. Hier-
fir ist eine themen- und zielgruppenspezifische Kommunikation notwendig, um auch insbesondere die
Menschen zu erreichen welche im Alltag wenig Bezug zu den Inhalten und Zielen des IKSK haben.
Ebenso sollen die themen- und projektbezogenen lokalen, regionalen aber auch internationalen Ko-
operationen ausgebaut werden, da hierdurch haufig Synergien entstehen und zudem zahlreiche The-
men auch Uber die Stadtgrenzen hinweg gedacht werden missen.

Bisherige und kiinftige Kommunikation und Beteiligung

Das vorgenannte Themenfeld baut auf den Strukturen und Erfahrungen des Erstellungsprozesses auf

und ist daher eng mit der Konzipierung der generellen kiinftigen Kommunikation und Beteiligung im
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Zusammenhang mit dem Klimaschutzkonzept bzw. dessen Umsetzung verknipft. Wahrend der Erar-
beitung des Klimaschutzkonzepts fand eine Zielgruppenanalyse der Firther Schlisselakteur*innen
statt, welche auch kinftig die gezielte Ansprache ermoglichen und zudem auch einen Multiplikatorwir-
kung erzielen soll. Auch konnte im Verlauf auf die umfassenden Kompetenzen und vorhandenen
Strukturen des Birgermeister- und Presseamts (BMPA) zurtickgegriffen werden. Dies wird auch in der
kiinftigen Kommunikation des Klimaschutzmanagements Uber sémtliche der Stadt Furth zur Verfigung
stehende Kanéle eine wichtige Rolle spielen. Ebenso sollen zur zielfiihrenden nach innen sowie nach
aulien gerichteten Kommunikation verwaltungsinterne, fachlbergreifende Austausch- und Kommuni-
kationsstrukturen mit Klima-Bezug etabliert werden.

Zu Beginn des Erarbeitungsprozesses wurde ein verwaltungsinterner Lenkungskreis Klimaschutz einge-
richtet, welcher den themenbezogenen, internen Austausch bzw. daraus hervorgehende fach- bzw.
abteilungsbezogene Anknipfungspunkte zum Ziel hatte. Diese interne Beteiligung am Thema Klima-
schutz soll auch kinftig, jedoch ggf. in themenspezifischerer Form, welche sich am den jeweiligen
MaRnahmen bzw. MaRnahmenpaketen orientieren, weitergefiihrt werden. Auch die Offentlichkeit
wurde, wenngleich pandemiebedingt GrolSteiles online, in mehreren teils akteur*innen- bzw. zielgrup-
penspezifischen Veranstaltungen eingebunden. Zudem konnten zeitlich begrenzte Online-Diskussions-
foren von allen Birger*innen genutzt werden. Die kommunalpolitische Ebene wurde ebenfalls an
mehreren Terminen und in Vorbereitung auf anstehende Beschlisse informiert. Auch kinftig wird der
umfassende Einbezug der Firther Stadtgesellschaft in verschiedenen Formaten wie themenspezifische
Arbeitsgruppen angestrebt, um die zielgerichtete Umsetzung der Malknahmen zu gewahrleisten.
Controlling und Monitoring

Zur Uberwachung des Erfolgs sowie zur Steuerung der KlimaschutzmalRnahmen ist die Einflihrung ei-
nes kontinuierlichen Klimaschutz-Controllings und -Monitorings vorgesehen. So kann die Wirkung der
MaRnahmen zur Treibhausgasminderung sowie zur Anpassung an die Erfordernisse des Klimawandels
Uberprift und im Bedarfsfall steuernd eingegriffen werden. Als BezugsgroRRe dient hier Gbergeordnet
das vorhandene CO,-Restbudget. Auf MalRnahmenebene, insbesondere wenn kein direkter Bezug zu
THG-Reduktionen gegeben ist, dienen weitere Indikatoren zur Abschatzung der Wirksamkeit einzelner
MaRnahmen. Zu diesem Zweck wird ein Managementsystem eingefiihrt, welches eine kontinuierliche
Uberpriifung und somit die Riickkopplung mit der Entscheidungs- bzw. Verwaltungsebene sowie der
Bevolkerung ermoglicht.

Verstetigung Klimaschutz

Aufgrund der langfristigen und weitreichenden Aufgaben, welche mit dem Klimaschutz bzw. der Kli-
mawandelanpassung einhergehen, ist deren Verstetigung in personeller, finanzieller und struktureller
Hinsicht notwendig. Dabei wird auch das Klimaschutzmanagement in seiner Schnittstellenfunktion so-
wie mit seinen interdisziplindren Kompetenzen eine zentrale Rolle ibernehmen, weshalb auch eine
Finanzierung Uber den Forderzeitraum ab Mitte 2025 hinaus ermoglicht werden sollte. Thematisch

war und ist der Bereich Klimaschutz innerhalb der Verwaltung am ,,Amt fir Umwelt, Ordnung und Ver-
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braucherschutz/Abteilung Umwelt und stadtische Forste” angesiedelt. Die 2019 geschaffene Koordina-
tion Zukunft.Umwelt.Firth dient hier auch weiterhin der organisatorischen Angliederung. Bereits an-
gestolRen bzw. etablierte sowie, nach innen und aulRen gerichtete, Strukturen, Austauschformate oder
Gremien sollen dadurch ebenfalls weiter ausgebaut bzw. verstetigt werden. Durch die Entlastung an-
derer Dienststellen, mogliche monetare Einsparungen durch die Umsetzung von Klimaschutzmaflnah-
men oder die Einwerbung von Férdermitteln tragt das Klimaschutzmanagement somit Gbergeordnet

zur Erreichung der Klimaschutzziele bei.

1. DAS KONZEPT: ZIELE, HINTERGRUNDE UND VORGEHEN

Das vorliegende Klimaschutzkonzept wurde im Kontext des Férderrahmens der Nationalen Klima-
schutzinitiative des Bundesministeriums fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit innerhalb
der letzten eineinhalb Jahre (Mitte 2020 bis Ende 2021) erarbeitet. In diesem Konzept wird sowohl auf
Strukturen und Inhalte bisheriger als auch kinftiger Klimaschutzbestrebungen der Stadt Flrth bis zum
Jahr 2035 eingegangen. Die folgenden, einleitenden Kapitel stellen dabei die Ziele vor, die mit dem
Konzept verfolgt werden. Zudem werden lokale Hintergriinde sowie Rahmenbedingungen beschrie-
ben, in denen die kommunalen Klimaschutz- und Klimaanpassungstatigkeiten stattfinden. Im Kurz-
Uberblick wird die Stadt Flrth vorgestellt, Besonderheiten sowie klimarelevante Entwicklungen her-
ausgestellt. Abschliefend wird in diesem Themenblock aufgezeigt welche Schritte und Bausteine bei
der Konzepterstellung verfolgt wurden. Dementsprechend gliedern sich die ndachsten vier Kapitel wie
folgt:

Ziele des Konzepts

Hintergriinde & Rahmen

Struktur und Daten der Stadt

Vorgehen der Konzepterstellung

Das vorliegende Konzept soll als , strategische Entscheidungsgrundlage und Planungshilfe fur zukinf-

tige Klimaschutzaktivitdten“? der Stadt Firth dienen und auf die Erreichung der Klimaschutzziele (s.

1 Projekttrager Jilich
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Kapitel 2.2) abzielen. Aus dem Forderantrag, Forderschwerpunkt 2.7.1 der Nationalen Klimaschutziniti-
ative, kdnnen des Weiteren folgende Ziele fir die Erstellung des Konzeptes entnommen werden: ,Es
soll den Klimaschutz als Querschnittsaufgabe nachhaltig in der Kommune verankern. Hierzu sind die
Verantwortlichkeiten und Zustandigkeiten in Politik und Verwaltung festzulegen und die Blirgerinnen
und Blrger sowie weitere relevante Akteursgruppen frihzeitig einzubinden. Das Klimaschutzkonzept
zeigt auf, welche technischen und wirtschaftlichen Potenziale zur Minderung von Treibhausgasen
(THG) bestehen und legt kurz- (bis drei Jahre), mittel- (drei bis sieben Jahre) und langfristige (mehr als
sieben Jahre) Ziele und Manahmen zur Minderung der THG-Emissionen fest.” Zudem sollen Uber die
MaRnahmen zur THG-Reduktion hinausgehend MalRnahmen zur Anpassung an den Klimawandel als
wichtiges Handlungsfeld des Gesamtkonzepts entwickelt werden. Weiterhin sollen im Rahmen der
Forderung ,die Inhalte des Klimaschutzkonzeptes [...] konkret auf die lokalen Besonderheiten der
Kommune eingehen und dem Prinzip der Nachhaltigkeit (6kologische, soziale und 6konomische Ausge-

wogenheit des Handelns) Rechnung tragen.”

Die Klimakrise schreitet voran und stellt Politik, Wirtschaft und Gesellschaft vor groRe Herausforderun-
gen. Dabei liefert die Wissenschaft fundierte Erkenntnisse, um Aktivitdten zielorientiert ausgestalten
zu kénnen. Sie betont aber auch die absolute Dringlichkeit zu eben diesem Handeln, um klimaschadli-
che Trendentwicklungen umzukehren und Auswirkungen auf Mensch und Natur abzumildern. Aktuelle
Umstande verdeutlichen, wie wichtig ein schnelles und entschlossenes Agieren gegen diese unsere
Lebensgrundlagen bedrohende Lage ist. Auch und gerade die Kommunalpolitik kann einen maligebli-
chen Beitrag zur Weichenstellung fiir ein solches Agieren und damit zur Erreichung global gesteckter
Klimaziele leisten. Firth hat sich dieser Verantwortung angenommen. Daher beauftragte der Stadtrat
die Verwaltung in seiner Sitzung vom 24.07.2019 mit der Erstellung eines Integrierten Klimaschutzkon-
zepts fur den Zeitraum von 2020 — 2030. Hierfur wurden zwei Klimaschutzmanager*innen Stellen ge-
schaffen, die fr zwei Jahre durch die Nationale Klimaschutzinitiative des Bundesministeriums fir Um-
welt, Naturschutz und nukleare Sicherheit mit 90 % geférdert werden. Der Dienstantritt der beiden
Klimaschutzmanager*innen erfolgte im Juli 2020. Die Stadt Furth hat 2007/2008 eine vom Freistaat
Bayern geférderte Endenergiebilanz mit Klimaschutzfahrplan 2010/2020 erstellen lassen. 2016 folgte
eine Zwischenbilanz. AuBerdem wurde 2016/2018 ein Energienutzungsplan (ENP) fur die Stadt Furth
angefertigt mit Fordermitteln des Bayerischen Staatsministeriums fir Wirtschaft, Landesentwicklung
und Energie. Auf die Erkenntnisse aus diesen Prozessen baut das vorliegende Konzept auf.
Kommunales Handeln wird beeinflusst durch unterschiedliche duRere und innere Rahmenbedingun-
gen. Daraus konnen sich diverse Herausforderungen auf dem Weg zur Umsetzung des Integrierten Kli-
maschutzkonzeptes fir die Stadt Furth (IKSK) sowie zur Erreichung der gesteckten Klimaschutzziele

ergeben. Wichtig ist, diese Rahmenbedingungen und Herausforderungen zu benennen, um moglichst
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addquate Voraussetzungen schaffen zu kénnen, die fir eine Zielerreichung notwendig sind. Durch am-
bitionierte Klimaschutzziele und ein entsprechendes Konzept wird die Notwendigkeit zum Handeln sig-
nalisiert. Dadurch sollen auch Gbergeordnete Ebenen animiert werden, ermoglichende Strukturen und
Rahmenbedingungen zu schaffen, die auSerhalb des kommunalen Wirkungskreises liegen. Auch inner-
halb der Metropolregion kdnnen sich die Nachbarkommunen gegenseitig unterstitzen und somit eine
Notwendigkeit zur Anpassung der Rahmenbedingungen forcieren. Solche Rahmenbedingungen sind
beispielsweise Unterstitzungsprogramme fir kommunalen Klimaschutz- und Klimaanpassung auf Lan-
des- bzw. Bundesebene. Im Folgenden werden einige Herausforderungen aufgefiihrt die der Kom-
mune, in ihren Bestrebungen den Treibhausgasausstol’ zu verringern und AnpassungsmaRnahmen
umzusetzen, begegnen kdnnen:

e Begrenzte Handlungsspielraume: Auch umfassende kommunale KlimaschutzmafRnahmen sind
in ihrer Wirkung begrenzt; Abhangigkeit von klimagerechten Weichenstellungen auf EU-/ Bun-
des und Landesebene.

e Eingeschrankter Einfluss: Kommune kann teilweise nur indirekt auf (wirtschaftliche) Akteur*in-
nen und Bevolkerung wirken.

o Zielkonflikte: MalRnahmen im Klimaschutz kénnen unerwiinschte Effekte auf andere Bereiche
auslosen, die gelost werden missen (z. B. Einfllisse der energetischen Sanierung auf den
Denkmalschutz).

e Begrenzte Potenziale: Rdumliche Limitierungen im Stadtgebiet, z.B. in Verbindung mit dem
Ausbau erneuerbarer Energien.

e Heben der Potenziale benotigt Zeit: Zeitliche Limitierungen durch duRRere Faktoren, wie z.B.
Fachbetriebe, aber auch langfristige Planungshorizonte in der Verwaltung.

e Grenzubergreifend: Themen kénnen teils nur Gber Stadtgrenzen hinweg gedacht werden, wie
z. B. der OPNV.

e Technischer Fortschritt: Entwicklungen sind teilweise noch nicht wirtschaftlich (beispielsweise
Power-to-X), im groRen Mafstab schwer umsetzbar (beispielsweise E-Autos als flexible Batte-

riespeicher) oder mit regulatorischen Hiirden behaftet.

Die beschriebenen Herausforderungen mussen zielgerichtet angegangen werden. MalRgeblich daftr
sind folgende grundlegende Faktoren: In der Politik muss das Bewusstsein fir einen konsequenten
und deutlich forcierten Klimaschutz etabliert sein, um entsprechende Weichenstellungen unter Aus-
schopfung der Handlungsspielrdume vorzunehmen. Auch die Verwaltung sollte Klimaschutz als inha-
rentes Ziel verinnerlichen. Dieser Wandel benotigt Ressourcen: Sie beinhalten, unterstitzt durch ein
auskdmmliches Forderregime der Bundes- und Landesebene, ein finanzielles Engagement, das die
Ernsthaftigkeit der Klimaschutzziele unterstreicht und ihre Erreichbarkeit ermoglicht. Zudem sind fach-
lich-personelle Ressourcen in der Verwaltung ein entscheidendes Erfolgskriterium fir den Wandel.
Eine umfassende Wirkung der Klimaschutzbestrebungen kann aulRerdem nur erfolgen, wenn alle Wirt-
schafts- und Lebensbereiche der Stadt Berilcksichtigung finden. So missen gezielte MalRnahmen aber
14



auch indirekte Lenkungsmoglichkeiten der offentlichen Hand auf Wirtschaft und Privatpersonen wir-
ken. Dies kann beispielsweise durch Anreizstrukturen, wie Férdergelder oder auch Aufklarung und In-
formation erfolgen.

Im Rahmen der Umsetzung dieses Konzeptes gilt es sowohl zuriickliegende, parallel stattfindende als
auch kunftige Erarbeitungen und Entwicklungen in der Verwaltung aufzugreifen. Eine entsprechende
Abstimmung mit betreffenden Stellen ist dabei essentiell. Als Beispiel kann aufgefihrt werden, dass
derzeit eine umfassende Nachhaltigkeitsstrategie fir die Stadt Flrth mit Leitbildern und Mallnahmen

ausgearbeitet wird. In der Umsetzung missen die Strategien zusammengedacht werden.

Firth ist eine kreisfreie GroRstadt im Norden Bayerns mit ca. 128.500 Einwohner*innen (Stand 2019)°.
Die Stadt wachst seit Jahren stetig - innerhalb der letzten zehn Jahre um rund 16 %. Sie ist damit ,die
zweitgroRte Stadt in Mittelfranken und gemessen an der Einwohnerzahl die siebtgrofSte in Bayern. Mit
ihren Nachbarstadten Nirnberg, Erlangen und Schwabach sowie den unmittelbar angrenzenden Land-
kreisen bildet die Stadt den Planungsverband Region Nirnberg mit ca.1,3 Mio. Einwohnern.”?

Die stadtische Gesamtflache (63,35 km?) ist vor allem gepragt durch landwirtschaftliche Flache (34,6
%, Stand 2018), Wohnbauflache (16,7 %) sowie zu fast gleichen Teilen Verkehrsflache und Wald (12,11
und 11,3 %). Daneben sind noch Industrie- und Gewerbeflachen (8,4 %) sowie Erholungs- und Wasser-
flachen (5,6 und 2,1 %) vorzufinden.*

Hervorzuheben ist die besondere Lage der Stadt: ,Gelegen im Mittelfrankischen Becken am Zusam-
menfluss von Rednitz und Pegnitz, die als Regnitz in den Main flieRen, spricht man nicht zu Unrecht
von der Stadt im Grlnen, da die Flusstéler als unbebaute Erholungsflachen ins Stadtbild einbezogen
sind. Diese Wirkung wird noch durch die kleineren Seitentéler wie Michelbach-, Zenn-, Farrnbachtal
und den Stadtwald unterstrichen.”® Die genannten Grin- und Naherholungsraume werden erganzt
durch den Firther Stadtwald, der seit 1985 als Bannwald ausgewiesen ist.® 27,8 % der Flache des
Stadtgebietes wurden als Landschaftsschutzgebiet ausgewiesen, zudem verfiigt die Stadt Gber ein Ge-

otop und zwei FFH-Gebiete.’

2 Stadt Niirnberg: Statistisches Jahrbuch der Stadt Fiirth 2020, S. 2

3 Stadt Nirnberg: Statistisches Jahrbuch der Stadt Fiirth 2020. Seite 12
4 Stadt Nirnberg: Statistisches Jahrbuch der Stadt Fiirth 2020, S. 2
>Ebd.S. 12

6 Stadt Fiirth: Geschichte — Stadtwald

7 Wikipedia: Fiirth
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nen. Nicht zuletzt hierauf Iasst

sich auch die Bedeutung der Stadt Furth als Wirtschafts- und Wissenschaftsstandort begriinden. Seit
2007 tragt die Stadt offiziell den Titel , Wissenschaftsstadt” was mit einer differenzierten Schul- und
Hochschullandschaft einhergeht. Im Jahr 2004 wurden das Zentralinstituts fir Neue Materialien und
Prozesstechnik (ZMP) als Teil der Friedrich-Alexander-Universitdt Erlangen-NUrnberg in Flrth gegrin-
det. Die Wilhelm-Lohe-Hochschule fir angewandte Wissenschaften wurde 2012 er6ffnet. Somit ent-
wickelt sich die Stadt immer mehr zu einer Forschungshochburg.?

Klimatisch weist Flrth mit einer durchschnittlichen Jahresmitteltemperatur von 8,7 °C ein gemaRigtes
Klima auf 1° (Abbildung 2). Diese Temperatur ist seit Mitte des letzten Jahrhunderts um ca. 1,0 °C ange-
stiegen. Der durchschnittliche Jahresniederschlag liegt bei 660,9 mm und ist in der genannten Periode
um 24,9 mm/ Jahr angestiegen.!

Szenarienberechnungen zeigen, dass die Temperaturen in der Flrther Region mit hoher Wahrschein-
lichkeit ansteigen werden und auch heiRRe Tage und tropische Nachte zunehmen sowie die Hitzeperio-
den langer andauern werden'?; auch in den Niederschlagswerten wird eine Zunahme zu verzeichnen
sein (Abbildung 1). In Anbetracht aktueller klimatischer Entwicklungen und Prognosen ist jedoch da-

von auszugehen, dass sich auch in Firth eine zunehmende Niederschlagsmenge nicht gleichmalig

8 Ebd.

° Stadt Nirnberg: Statistisches Jahrbuch der Stadt Fiirth 2020, S. 2, 12
10 pfeifer S. et al., S. 2

1 Ebd.S. 2

2 Ebd.S. 1
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Uber das Jahr verteilen, sondern vielmehr auch hier das Risiko von lokalen Starkregenereignissen an-
steigen wird. Die Entwicklungen der mittleren Jahrestemperatur bis zum Ende des Jahrhunderts wer-
den ohne Realisierung von Klimaschutzmaflinahmen mit einem Plus von 3,6 °C eingeschatzt (Stand
2021)3. Diese Tendenzen kdnnen laut Szenarienberechnung durch eine Umsetzung von Klimaschutz-
maflinahmen und damit einhergehende Emissionsminderungen jedoch eingedammt werden. Bei einer
Berucksichtigung eines globalen Temperaturanstiegs nicht Gber 2 °C kann der Flrther Anstieg sogar
auf +1,2 °C eingeddammt werden.*

Elimadiagramme wnd Elimakennwerte ir Fdrih und die angrenzenden Landikradse
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Abbildung 2: Klimadiagramme und -kennwerte firr Firth und angrenzenden Landkreise (Quelle: Pfeifer S. et al.: 2021, S. 2)

Die beschriebenen Entwicklungen zeigen, dass auch in Flrth bereits Auswirkungen des Klimawandels,
z. B. durch eine Erhdhung der Durchschnitttemperaturen, der Hitzetage sowie Zunahme an Starkrege-
nereignissen, messbar sind. Durch ambitionierte KlimaschutzmaRnahmen und deren konsequente
Umsetzung als gesamtgesellschaftliche Aufgabe kann die gesamte Stadt dazu beitragen, diese Ent-

wicklung einzudammen.

B Ebd.S.5
¥ Ebd.S.5
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1.4 Vorgehen der Konzepterstellung

Das Vorgehen der Konzepterarbeitung kann in drei Phasen gegliedert werden, die in untenstehender
Grafik abgebildet sind (Abbildung 3). Diese Phasen kénnen in die qualitative und quantitative Be-
standsanalyse, die Erarbeitung des Konzeptentwurfs und Entwicklung von MaRnahmenvorschldgen
sowie die Uberarbeitungs- und Finalisierungsphase eingeteilt werden.
Jan-jun 2021
Erarbeitung Konzeptentwurf/

Entwicklung des
MaBnahmenkatalogs

Bestandsanalyse [guantitativ
amd gualitativg

lberarbeitung Entwurf und
Finalisiereng

Strukturanalyse Erstellung MaRnahmenkatalog

Aktivitatsprofil Controlling-Konzept

Akteursanalyse

Verstetigupgsstrategie

Absprachen zu kankreten Fragen, Bedarfen, Anfprderungen etc. mit Amtern und Netzwerk (EMN)

Kommunikations-strategie

Ggf. Umsetzung erster KlimaschutzmaRnahmen und Doku der THG-Einsparung

PK Infomaterial fir Akteursbet. + OA PK PK
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Abbildung 3: Erster Aufschlag der Bausteine des Vorgehens zur Erstellung des IKSK

Bei der ersten Phase, der Bestandsanalyse, wurden bestehende Konzepte, umgesetzte und nicht um-
gesetzte MaRnahmen gesichtet und bewertet. Dabei gilt es einen Uberblick iber bereits verfolgte Kli-
maschutzaktivitdten zu erhalten und Hemmnisse und Potenziale aufzudecken. Ein Einblick in die Be-
standanalyse der jeweiligen Themen- und Handlungsfelder wird in Kapitel 4 gegeben. Die Erarbeitung
des Konzeptentwurfs wurde in einen groRen Beteiligungsprozess eingebettet, der alle Akteursgruppen
in FUrth berlcksichtigen sollte (s. Kapitel 6). Die Ergebnisse der Analysen (Kapitel 3) sowie die daraus
resultierten Klimaschutzziele (Kapitel 2.2) wurden Firther Akteur*innen vorgestellt und mit diesen dis-
kutiert. Zudem wurden Ideen und konkrete Malknahmenvorschlage gesammelt, dazu im Dialog mit

verschiedenen Zielgruppen Rickmeldungen eingeholt und mit Erfahrungen und Recherchen ergadnzt.
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In der Konzepterstellungsphase wurden sowohl die MaRnahmen als auch das Konzept finalisiert und
den politischen Gremien zum Beschluss vorgelegt.

In diesen drei Phasen gab es wiederum mehrere Bausteine, die teilweise parallel bearbeitet wurden:
Die Zusammenarbeit mit dem Projekttréger zur Bereitstellung der Fordermittel (Pt)), aber auch die Be-
treuung und Koordination von Dienstleistern. Darunter fiel beispielsweise die Beauftragung einer ex-
ternen Moderation flr 6ffentliche Veranstaltungen oder des Ingenieurbiros zur Erstellung der Analy-
sen. Die Offentlichkeitsarbeit und der Beteiligungsprozess wurden geplant und mit den anderen Bau-
steinen abgestimmt. Zu guter Letzt wurden die inhaltlichen Arbeiten fur die Erarbeitung des IKSK vor-
bereitet. Dieses abgestimmte Vorgehen gewdhrleistete, dass die Bausteine aufeinander aufbauten,
ineinandergriffen und sich letztendlich in einem Endergebnis, ndmlich dem IKSK, wiederfinden.

Der beschriebene Prozess erstreckte sich von Juli 2020 bis Dezember 2021. In der verbleibenden Lauf-
zeit des Vorhabens bis einschlieRlich Juni 2022 wird verstdrkt die Umsetzung der beschlossenen MafR-

nahmenvorschlage angestoRen.

2. KLIMASCHUTZZIELE

Die Veranderungen des Klimas machen es notwendig, dass alle (politischen) Ebenen auf eine Verstar-
kung der Klimaschutzbestrebungen hinwirken. Aus diesem Grund werden Klimaschutzziele festgelegt,
die den Rahmen sowie einen Pfad fir genannte Klimaschutzbestrebungen beschreiben. Die kommu-
nale Ebene ist in ihren Handlungsspielrdumen jedoch oftmals abhangig von den lbergeordneten Bun-
des- bzw. Landesebenen. Auch diese legten in der Vergangenheit Klimaziele fest, die zuletzt — ausge-
|6st durch eine Verfassungsbeschwerde — nachgebessert wurden. Diese bieten auch Stadten und Ge-
meinden ein wichtiges GerUst auf dem Weg zur Klimaneutralitdt. Nichtsdestotrotz kann auch die Kom-
mune Handlungsmoglichkeiten wahrnehmen, die zu einer ambitionierten Treibhausgasreduktion fih-
ren und dadurch auf die Erfillung Gbergeordneter Ziele hinwirken. Im Folgenden werden deshalb so-
wohl die Klimaschutzziele auf nationaler als auch bayerischer Ebene beschrieben und die im Mai 2021
beschlossenen Klimaschutzziele der Stadt Furth vorgestellt. Diese Inhalte sind wie folgt gegliedert:
Bundes- und Landesziele

Flrther Ziele

Die Bundesregierung hat im Jahr 2015 ihren Klimaschutzplan aufgestellt, in dem sie Gesamt- sowie
sektorspezifische Ziele zur Treibhausgasreduktion genannt hat. Dabei beruft sich die Bundesregierung
auf die sog. ,Paris-Ziele”. Im Jahr 2019 wurde darauf aufbauen das Klimaschutzprogramm 2030 be-

schlossen, dass den Klimaschutzplan in die Umsetzung bringen soll. Im Dezember 2019 folgte dann ein
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nationales Klimaschutzgesetz (KSG). Im April dieses Jahres jedoch wurden Teile des Klimaschutzgeset-
zes vom Bundesverfassungsgericht als mit Grundrechten nicht vereinbar eingestuft. Mit ihren Verfas-
sungsbeschwerden machen die Beschwerdefiihrenden vor allem geltend, der Bund habe mit § 3 Abs.
1 und § 4 Abs. 1 Satz 3 KSG in Verbindung mit Anlage 2 keine ausreichenden Regelungen zur alsbaldi-
gen Reduktion von Treibhausgasen, vor allem von Kohlendioxid (CO3), unternommen, die aber erfor-
derlich seien, um die Erwarmung der Erde bei 1,5 °C oder wenigstens bei deutlich unter 2 °C anzuhal-
ten. Dies sei notwendig, weil bei einem Temperaturanstieg um mehr als 1,5 °C Millionen von Men-
schenleben sowie das Uberschreiten von Kipppunkten mit unabsehbaren Folgen fiir das Klimasystem
auf dem Spiel stiinden. Mit der im Klimaschutzgesetz geregelten Reduktion von CO,-Emissionen kénne
das der Temperaturschwelle von 1,5 °C entsprechende ,,CO,-Restbudget” nicht eingehalten werden.
Hauptkritikpunkt seien die fehlende Langfristperspektive (nach 2030) und die damit verbundenen Ein-
schrankungen, welche die Freiheitsrechte der zuklnftigen Generationen in unzulassiger Weise ein-
schranken wirden, da hohe Minderungslasten erst nach 2030 anfallen wiirden. Dadurch veranlasst
besserte die Bundesregierung das Klimaschutzgesetz nach, dessen Anderungen im August 2021 in
Kraft trat: Die Treibhausgasemissionen (THG) sollen nun bis 2030 um 65 % (bislang 55 %) und bis 2040
um 88 % reduziert werden. Ab 2045 soll Deutschland dann klimaneutral sein (bisher 2050). In den fol-
genden Jahren werden zudem Minderungsziele fur die Sektoren bestimmt. Ein kontinuierliches Moni-
toring durch den Expertenrat fur Klimafragen wird zudem die Einhaltung der Klimaziele sichern, damit
auf Abweichungen friihzeitig reagiert werden kann.'s Diese Anderungen werden durch das sog. Sofort-
programm 2022 mit zusatzlichen acht Milliarden Euro unterstitzt. Auch kommunale Klimaaktivitaten
werden dabei bericksichtigt, z. B. durch die Weiterfiihrung erhéhter Fordersatze bei der ,,Kommunal-
richtlinie” ab Januar 20221,

Auch in Bayern werden, aufgrund des Beschlusses des Bundesverfassungsgerichtes, bisherige Formu-
lierungen im bayerischen Klimaschutzgesetz aus dem Jahr 2020 als nicht weitreichend genug erachtet.
Mit dem Entwurf des Anderungsgesetzes des Bayerischen Klimaschutzgesetzes vom November 20217
wird angestrebt, die Klimaneutralitdt des Freistaats von 2050 auf das Jahr 2040 vorzuziehen, als Zwi-
schenziel wird eine THG-Reduktion von mindestens 65 % (bisher 55 %) bis 2030 festgelegt. Ebenso soll
die Staatsverwaltung bis 2023 (bisher 2040) Klimaneutralitat erreichen. In dem Kabinettsbeschluss
heiRt es zudem: ,Auch die staatlichen Unterstitzungsmoglichkeiten fir Kommunen werden noch ein-

mal ausgebaut und in den Landkreisen insbesondere sogenannte , Klima-Lotsen” geférdert. Dariber

15 Presse- und Informationsamt der Bundesregierung
16 Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (BMU): Neue Kommunalrichtlinie
7 Bayerische Staatskanzlei
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hinaus werden die bestehenden Regelungen fiir staatliche Zuwendungen angepasst, um zu gewahr-
leisten, dass die Klimaschutzziele auch bei staatlichen Forderprogrammen ausreichend BerUcksichti-
gung finden.”

Die beschriebenen Entwicklungen auf Bundes- als auch Landesebene bestatigen die Verfolgung ambi-
tionierter Ziele auch auf kommunaler Ebene und unterstitzen diese mit der Bereitstellung finanzieller
Mittel. Dadurch werden notwendige Rahmenbedingungen geschaffen, welche die vielfaltigen Heraus-
forderungen und teilweise eingeschrankte Handlungsspielraume der kommunalen Ebene ausgleichen
konnen (s. Seite 13 f.).

Bereits im Jahr 2012 verpflichteten sich die Mitgliedskommunen der Metropolregion Nirnberg, darun-
ter auch die Stadt Firth, zu einem gemeinsamen Ziel der CO,-Reduktion. Das Paris-Abkommen veran-
lasste im Jahr 2017 die Aktualisierung und Ziel-Anpassung des Klimapakts. Thematisch spezialisierte
Foren und Arbeitskreise setzen diesen Klimapakt nun um.

Fir die Stadt Furth selbst wurden auf Basis der Analyseergebnisse zur Energie- und THG-Bilanz, Szena-
rienentwicklung und der Potenzialanalyse (s. Kapitel 3) sowie der Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteili-
gung (inhaltliche Ausfiihrungen dazu in den Anlagen zum Konzept) seitens der Verwaltung Empfehlun-
gen fur die Klimaschutzziele zur Beschlussfassung durch den Stadtrat erarbeitet.

Mitte April 2021 wurden nach der Offentlichkeitsbeteiligung zunachst die Stadtratsfraktionen, -grup-
pen und Einzelstadtrate als Vorbereitung zu den politischen Gremienberatungen tber die Ergebnisse
und Empfehlungen der Verwaltung informiert. Danach wurden die Ergebnisse zur Energie- und THG-
Bilanz sowie der Szenarienentwicklung und der Potenzialanalyse einschlieRlich der daraus abgeleiteten
Ziele im Umweltausschuss am 29.04.2021 vorberaten. Im Mai 2021 wurden die Klimaschutzziele fir

die Stadt Firth dann durch den Stadtrat festgelegt. Folgende Ziele wurden beschlossen:

Der Stadtrat beschlief3t:

e .. den politischen Willen fiir eine Ausweitung der Klimaschutzaktivitdten bei der Stadt Flrth
zu vertreten. Der politische Wille driickt sich auch in der Bereitstellung von finanziellen und
personellen Ressourcen fir die Stadtverwaltung zur Wahrnehmung der kinftigen (Zusatz-)
Aufgaben aus.

e .. dievoranschreitende Klimakrise ernst zu nehmen und daraus ambitionierte, langfristig an-
gelegte Klimaschutzziele fur die Stadtverwaltung und Gesamtstadt abzuleiten sowie die Fort-
schritte alle drei Jahre zu evaluieren und in einer umfassenden Zwischenbilanz darzustellen.

e .. dieKlimaschutzziele fir die Stadt Firth auf Basis des Restbudgetansatzes unter Festlegung
einer 50 %-igen Wahrscheinlichkeit zur Begrenzung der Erderwdrmung auf 1,5 Grad Celsius
zu formulieren. Das der Stadt Firth unter dieser Annahme zur Verfligung stehende Rest-
budget wurde mit insgesamt 6,5 Mio. Tonnen THG bzw. 50,9 Tonnen THG pro Einwohner*in
ermittelt.

Gefordert vom Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz
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o .. folgende Klimaschutzziele:

o Klimaneutrale Stadtverwaltung Flrth in einem zeitlichen Korridor zwischen 2030 bis
spatestens 2035 sowie

o Klimaneutralitdt der Stadt Furth in einem zeitlichen Korridor zwischen 2035 bis spa-
testens 2040

o als Zwischenziel bis zum Jahr 2030 die THG-Emissionen, im Vergleich zum Bezugsjahr
2018, um mindestens 70 % auf 1,7 t pro Einwohner*in (0,23 Mio. t absolut) zu redu-
zieren. Somit verbleibt absolut betrachtet ab dem Jahr 2030 ein Restbudget fir die
Stadt Flrth von insgesamt 1,26 Mio. t THG.

Durch die beschlossenen Klimaschutzziele kommt die Stadt Flrth zum einen ihrer Vorbildwirkung, zum
anderen der Sicherung des Gemeinwohls der Gesamtstadt nach. Diese Klimaschutzziele bildeten den
grundlegenden Handlungsrahmen fir die Mallnahmenformulierungen und die weitere Arbeit des Kli-
maschutzmanagements bei der Stadt Firth.

Neben der Kommune setzen sich auch andere stadtische Akteur*innen Klimaschutzziele bzw. arbeiten
Strategien und/ oder MaRRnahmen aus. Besonders sei hier die Rolle der zivilgesellschaftlichen Akteure
sowie der Flrther Wirtschaft hervorzuheben. Die Wirtschaft (d. h. Gewerbe, Handel, Dienstleistung
und auch die Industrie) ist ein Hauptemittent, hat demnach auch einen groRen Einfluss auf weitere
Entwicklungen und die Erreichung der Klimaschutzziele in Flrth. Deshalb setzt sich die Wirtschaft ei-
geninitiativ sowohl in Stadtgebiet als auch im Landkreis fir eine klinftige Emissionsreduktion u.a. in
den Bereichen Energie, Gebaude, Kreislaufwirtschaft, Abfall, Ressourcennutzung ein.

Die folgenden Analysen in Kapitel 3 zeigen neben der Wirtschaft weitere Sektoren und die Entwicklun-

gen der Emissionen sowie Reduktionspotenziale auf.

3. ANALYSEERGEBNISSE: ENERGIE- UND TREIBHAUSGASBILANZ,
POTENZIALANALYSE & SZENARIENENTWICKLUNG

Im Rahmen der Konzepterstellung wurden sowohl qualitative als auch quantitative Ist-Analysen durch-
gefiihrt. Die im Folgenden dargestellten quantitativen Analysen beschreiben den Ist-Stand der Stadt
Flarth mit Fokus auf die Entwicklung der ausgestoRenen Treibhausgase sowie Potenziale und Szenarien
zur Reduktion derselben. Diese Berechnungen liefern eine Grundlage fir die Identifikation der Hand-
lungsschwerpunkte im Konzept, die sich ebenfalls in den MaRnahmen wiederfinden (s. Kapitel 4).
Dieses Kapitel ist in folgende Bereiche gegliedert:

Endenergie- und Treibhausgasbilanz

Potenzialanalyse

Szenarienentwicklung
Berechnungen und Analysen wurde im Auftrag der Stadt Furth durch die Firma seecon Ingenieure er-
stellt. Nahere Hintergriinde zu den Berechnungen kénnen zusatzlich den Anlagen zum Konzept ent-

nommen werden.

22



Die Endenergie- und Treibhausgasbilanz gibt Aufschluss Gber den Status Quo bzw. die Entwicklung der
Emissionen in Firth. Fir eine detailliertere Darstellung werden die Verbrauche und Emissionen in Sek-
toren (Verkehr, private Haushalte, Industrie, Gewerbe/Handel/Dienstleistung, kommunale Einrichtun-
gen) sowie Energietrager aufgeschlisselt. Die vorliegende Energie- und Treibhausgasbilanz ist nur
schwer mit den gangigen Rechnern fir den eigenen CO,-FulRabdruck, wie zum Beispiel vom Umwelt-
bundesamt angeboten?s, zu vergleichen. Grund hierfir sind die unterschiedlichen Grenzen der Erhe-
bung sowie die betrachteten Emissionsbereiche. In benannten CO,-FulRabdruck-Rechnern sind bei-
spielsweise Emissionen in den Bereichen Erndhrung, Konsum sowie der Herstellung und dem Trans-
port von Gitern enthalten, die in der Betrachtung der Emissionen auf dem Firther Stadtgebiet (dem
sog. territorialer Ansatz) nicht einbezogen werden. Auch eine Vergleichbarkeit von Treibhausgasemis-
sionen (THG-Emissionen) zwischen Bundes-, Lander- und kommunaler Ebene ist nur bedingt moglich,
da sich diese auch hier durch das sog. Territorial-Prinzip unterscheiden, d.h. nur die Emissionen in die
Flrther Bilanz einbezogen werden, welche innerhalb des Stadtgebiets verursacht werden. GroRRe Emit-
tenten beispielsweise wie Kohlekraftwerke oder Flughafen schlagen in den THG-Emissionen deutlich
ins Gewicht; diese hat Furth strukturell nicht zu verzeichnen, sie sind aber in den Zahlen auf Bundes-
ebene enthalten. Das genauere Vorgehen wird im Folgenden geschildert.

Die Erstellung der Energie- und Treibhausgasbilanz erfolgt mithilfe des Klimaschutz-Planers (KSP). Die
webbasierte Software stltzt sich auf die BISKO-Systematik (Bilanzierungs-Systematik Kommunal), die
unter Federfihrung des IFEU-Instituts Heidelberg entwickelt wurde. Zur Bearbeitung der Treibhaus-
gasbilanz (THG-Bilanz) wurden umfangreiche kommunenspezifische Daten bei der infra fiirth gmbh
und natirlich der Stadt Firth selbst abgefragt. Ein solches Vorgehen sichert eine hohe Datenglte;
Energieversorgungsstrukturen und Verbrauchsdaten kénnen dadurch konkreter abgebildet werden,
die Genauigkeit der bilanzierten THG-Emissionen nimmt zu. Der KSP selbst beinhaltet bereits einige
statistische Daten auf kommunaler Ebene, die Ubergreifend fir alle Kommunen in Deutschland erfasst
werden und somit nicht bei jeder Bilanzierung einzeln erhoben werden missen (vgl. Anlage 1). Die fol-
genden Ergebnisdarstellungen geben einen Uberblick (iber die wesentlichen Bestandteile der Bilanz.

Detailliertere Angaben sind der Anlage 1 zu entnehmen.

18 KlimAktiv gemeinniitzige Gesellschaft zur Férderung des Klimaschutzes mbH
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3.1.1 Ergebnisse

Die Gesamtbilanz, die einen Vergleich mit anderen Kommunen zuldsst, betrachtet sowohl den statio-
naren Bereich als auch den Verkehr, den Endenergieverbrauch sowie die CO,-Aquivalente. Es erfolgt
zunachst keine Witterungskorrektur der Verbrauchswerte im Warmesektor. Der Stromverbrauch wird
emissionsseitig komplett mit dem Bundesstrommix bewertet.

Der Gesamtendenergieverbrauch in Furth betrug fur das Jahr 2018 ca. 2,48 Mio. Megawattstunden.
Der GesamtausstoR an Treibhausgasemissionen beluft sich auf 812.556 Tonnen CO,-Aquivalente
(CO2-¢q). Die nachfolgende Abbildung zeigt die Verteilung des Endenergieverbrauchs und der THG-

Emissionen auf die Energietrager im Jahr 2018.
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Abbildung 4: Anteile am Endenergieverbrauch und den THG-Emissionen nach Energietragern, 2018; oberer Balken: Endenergieverbrauch;
unterer Balken: THG-Emissionen

Die Bereitstellung der konsumierten Endenergie aus dem jeweiligen Energietrager ist mit unterschied-
lich hohen Energieaufwendungen in den jeweiligen Vorketten verbunden (Forderung, Raffination, Auf-
bereitung, Umwandlung, Transport etc.). Der ausgestofRene Emissionsgehalt zeigt daher eine andere
Gewichtung als in der Endenergiebetrachtung. Besonders ist dies beim Energietrdger Strom festzustel-
len. Hier liegt der Anteil am Endenergieverbrauch bei ca. 21,8 %, emissionsseitig ist der Anteil mit

36,2 % jedoch deutlich héher. Strom stellt damit im Hinblick auf die Emissionen den gréften Einzelan-
teil unter den Energietragern dar. Im Gegensatz dazu betrdgt der Anteil von FlUssig- und Erdgas in der
Endenergie 41,2 %, emissionsseitig 31,1 %. Dies stellt den grofRten Anteil am Endenergieverbrauch und
den zweitgroliten an den Emissionen dar.

Die Vorteilhaftigkeit erneuerbarer Energien zeigt sich im Bereich der Kraftstoffe mit einem Verhaltnis
der Anteile (Endenergie zu THG) von ca. 2:1 und noch deutlicher im Bereich der Warme, mit einem
Verhaltnis von nahezu 6:1 (1,8 % zu 0,3 %). Ein ahnliches Verhalten zeigt sich bei der Warmeversor-

gung mit Nah- und Fernwarmenetzen. Trotz eines Anteils von 2,4 % am Endenergieverbrauch sind
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diese nur flr 0,9 % der Emissionen verantwortlich. Die Energieerzeugung durch Kohle ist von nahezu
keiner Relevanz fur die Stadt Furth.

Neben der Betrachtung nach Energietragern lasst sich der Endenergieverbrauch bzw. der Treibhaus-
gasausstol’ auch auf die verschiedenen Verbrauchssektoren aufteilen. Dies ist in folgender Abbildung

dargestellt.
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Abbildung 5: Anteile am Endenergieverbrauch und den THG-Emissionen der Verbrauchssektoren, 2018;
oberer Balken: Endenergieverbrauch | unterer Balken: THG-Emissionen

Die Aufteilung nach den Sektoren zeigt, dass die Sektoren Industrie, Private Haushalte und Verkehr
von erhohter Relevanz fir die Emissionen der Stadt Furth sind. Mit 32 % fallt der groRte Emissionsan-
teil auf den Sektor Industrie. Dabei wird der hohe Stromanteil des Energieverbrauchs im Sektor deut-
lich, der flr einen hoheren Emissions- als Endenergieanteil verantwortlich ist. Entgegengesetzt verhalt
sich dies bei den Haushalten, die mit dem hochsten Anteil am Endenergieverbrauch lediglich den
zweithochsten Emissionsanteil aufweisen. In diesem Sektor dominiert der Warmeverbrauch, der sich
zumeist durch geringere Emissionsfaktoren als der deutsche Strommix auszeichnet. Der Verkehr ist fir
etwa ein Viertel der Emissionen, sowie des Endenergieverbrauchs, verantwortlich. In dieser Betrach-
tung der absoluten Zahlen von geringer Bedeutung sind der GHD-Sektor, mit etwa 12 % der Emissio-
nen, sowie die kommunalen Einrichtungen mit ihrem 1, 4 %-igen Anteil am Endenergieverbrauch und
den Emissionen.

Die Bericksichtigung der Witterungskorrektur ist fir das Hauptergebnis nach BISKO-Standard nicht
vorgesehen. Nach dieser Methode soll der tatsdchliche Energieverbrauch bilanziert und nicht um mog-
liche Storfaktoren bereinigt werden. Zur Interpretation der bilanzierten Werte ist es jedoch hilfreich,
auch die Bilanz mit Witterungsbereinigung heranzuziehen, um eine Aussage Gber mégliche Entwick-
lungstendenzen treffen zu kénnen. Die folgende Abbildung zeigt den Gesamtendenergieverbrauch

ohne und mit Witterungsbereinigung.

Gefordert vom Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz
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Abbildung 6: Tatsachlicher und witterungsbereinigter Endenergieverbrauch

Die tatsachlichen Verbrauchswerte zeigen in Summe einen Anstieg um 2,5 %, im Bereich Warme sogar
um 4,3 %. Die witterungskorrigierten Werte verdeutlichen, dass dieser Trend unter Beachtung der kli-
matischen Rahmenbedingungen sogar héher ausfallt. Inklusive Witterungskorrektur steigt der Warme-
verbrauch um 9,1 % Uber die vier bilanzierten Jahre, was sich in einem gesamtbilanziellen Anstieg von
5,2 % niederschlagt. Zur Interpretation dieser Werte gilt es zu beachten, dass der Korrekturfaktor die
realen Witterungsverhaltnisse eines Jahres abbildet, sich hingegen das reale Heizverhalten der Nut-
zenden unterschiedlich daran anpasst. Unabhédngig von einer Witterungskorrektur sinkt der tatsachli-
che Verbrauch im Bereich Strom (-0,6 %), der Sektor Verkehr weist einen Anstieg (+1,6 %) im Betrach-
tungszeitraum auf. Der ansteigende Trend im Warmeverbrauch bleibt jedoch dominierend fiir den Ge-
samtverbrauch.

Der Kennwert, der eine Vergleichbarkeit mit anderen Kommunen herstellt, ist der spezifische Wert der
Treibhausgasemissionen je Einwohner*in. Dieser wird nicht witterungskorrigiert ausgegeben, um der
Grundlogik des BISKO-Standards zu entsprechen. Die spezifischen Gesamtemissionen sind im Betrach-
tungszeitraum von vier Jahren um 0,3 Tonnen (von 6,7 auf 6,4 t) CO,-Aquivalente pro Jahr und Ein-
wohner*in leicht gesunken. Nachfolgende Abbildung zeigt die Entwicklung der spezifischen Emissio-

nen im Vergleich zum Verlauf des gesamtdeutschen Wertes.
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Abbildung 7: Entwicklung des Emissionsausstofes in Furth und Deutschland, 2014 bis 2018

Im Vergleich zum deutschen Durchschnitt ist zunachst ein grundsatzlich ahnlicher Verlauf, vor allem
im Ubergang des Jahres 2017 zum Jahr 2018, festzustellen. Diese Ahnlichkeit ist zu erwarten gewesen,
da einige wichtige Treiber flr den Emissionsverlauf in gleichem Ausmal auf das gesamtdeutsche so-
wie das lokale Ergebnis wirken. So ist eine Ursache im deutschen Strommix zu finden, der entspre-
chend der BISKO-Logik sowohl bei den gesamtdeutschen Emissionen als auch in dieser Bilanz verwen-
det wurde und dessen steigender Anteil erneuerbarer Energieerzeugung einen wichtigen Treiber fur
die Emissionsreduktion darstellt. Weiterhin wirken sich gesamtdeutsche wirtschaftliche Entwicklung
auch lokal aus und der Einfluss besonders milder Jahre, wie es das Jahr 2018 eines war, auf das Heiz-
verhalten ist ebenso sowohl in den gesamtdeutschen als auch den lokalen Emissionen festzustellen.
Allgemein liegen die spezifischen Emissionen der Stadt Furth jedoch deutlich niedriger als der gesamt-
deutsche Durchschnittswert. Eine Ursache hierfir ist in den Emissionen des Verkehrs zu finden. Da
durch das Further Stadtgebiet keine Autobahn mit hoher Uberregionaler Bedeutung verlauft, fallen in
Firth weniger Emissionen durch den Verkehrssektor an, als dies im Durchschnitt der Fall ist. Auch ist
der Anteil der Wirtschaft (u.a. Industrie) in Flrth geringer als im Bundesdurchschnitt und die zentrale
Lage innerhalb der Metropolregion Nirnberg, mit Nahe zu den GroRRstadten Erlangen und Nirnberg,
schafft Synergien, die den Anteil des GHD-Sektors reduzieren.

Die nachstehende Abbildung 8 zeigt die sektorale Aufteilung des Verlaufs der spezifischen Emissionen.
Dabei sind die Sektoren GHD und Industrie als Wirtschaft zusammengefasst und gemeinsam mit den
kommunalen Einrichtungen dargestellt. Zundchst spiegelt sich die Verteilung auf die Sektoren entspre-

chend Abbildung 5 wider. Ersichtlich wird aullerdem, dass die Verteilung auf die Sektoren im Verlauf
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der Jahre keinen groReren Anderungen unterlag. In dieser Darstellung zeigt sich jedoch, dass der ge-
samtbilanzielle Riickgang der Emissionen des Jahres 2018 im Vergleich zu den Vorjahren, vor allem auf
den Bereich der Wirtschaft zurlickzufiihren ist. So sind in dieser Betrachtung zwar auch die Emissionen
in den Sektoren Verkehr und Private Haushalte ricklaufig, jedoch dominiert im Vergleich der Jahre
2017 und 2018 eindeutig der etwa 11 %-ige Riickgang der Emissionen in der Wirtschaft. Weiterhin an-
zumerken ist, dass etwa ein Zehntel der gesamten Emissionsreduktion auf den gesunkenen Emissions-

faktor des deutschen Strommix zurlickzufihren ist.
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Abbildung 8: Verlauf der spezifischen Emissionen, Aufteilung nach Sektoren, 2015-2018
3.1.2 Vergleich mit regionalen Bilanzen

Zur Validierung des Ergebnisses dieser Bilanz, sowie zur regionalen Einordnung, erfolgt ein Vergleich
mit den Stadten Erlangen und Nirnberg, sowie der Metropolregion Nirnberg. An entsprechender
Stelle wird dabei auf methodische Unterschiede hingewiesen, um eine bestmogliche Interpretation
dieser Vergleiche zu ermdglichen.

Im stadtischen Vergleich ist positiv anzumerken, dass beide Vergleichsbilanzen ebenfalls Gber das Tool
Klimaschutz-Planer erstellt worden sind und somit methodisch, ebenso wie diese Bilanz der Stadt
Flrth, der BISKO-Logik folgen. Die Datengrundlage fiir die Stadt Erlangen stellt dabei die Langfassung

der Studie ,Klimaneutrales Erlangen” *° dar. Fur die Stadt Nirnberg wird sich auf die Daten berufen,

19 Stadt Erlangen: Klimaneutrales Erlangen — Erste Analyse, Langfassung
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die als Ergebnis der ortlichen Bilanzierung direkt auf der Website des Klimaschutz-Planers veroffent-
licht wurden?.

Die nachfolgende Tabelle stellt diesen stadtischen Vergleich dar. In den Bilanzergebnissen der Stadt
Erlangen werden die Sektoren GHD und Industrie nur gemeinsam ausgegeben. Aus diesem Grund fin-
det hier auch nur der Vergleich zur entsprechenden Summe der Stadt Furth statt. Das Jahr 2018 stellt
das aktuelle Bilanzjahr beider Bilanzen und somit die Basis fir den Vergleich dar. In Summe liegen die
spezifischen Emissionen Erlangens knapp 30 % Uber denen der Stadt Firth. Dabei ist der hauptsachli-
che Unterschied beider Bilanzen im Sektor Verkehr zu finden. In Erlangen sind die spezifischen Emissi-
onen dieses Sektors etwa 80 % hoher als in Flrth, was auf die langen Streckenabschnitte der Autobah-
nen A3 und A73 im Erlanger Stadtgebiet zurlickzufihren ist. Ein weiterer Unterschied ist im Sektor
Wirtschaft zu erkennen, der in Erlangen fir mehr spezifische Emissionen verantwortlich zeichnet. Die
spezifischen Emissionen der privaten Haushalte und kommunalen Einrichtungen sind auf vergleichba-

rem Niveau und validieren damit die Ergebnisse der Further Bilanz.

Tabelle 1: Vergleich spezifischer Emissionen je Sektor mit Bilanzen der Stadte Erlangen und Nirnberg

- o ) ) Furth Erlangen Farth Nirnberg
spezifische Emissionen je Sektor in t/EW
(2018) (2018) (2017) (2017)
Verkehr 1,6 2,9 1,7 1,4
GHD/Sonstige 0,8 1,2
2,8 3,4

Industrie 2,3 2,5
Kommunale Einrichtungen 0,1 0,2 0,1 0,2
Private Haushalte 1,8 1,7 1,9 1,9
Gesamt 6,4 8,2 6,8 7,2

Der Vergleich zu Nirnberg findet fur das Jahr 2017 statt, da dies das aktuelle veroffentlichte Bilanzjahr
NiUrnbergs darstellt. Als Gesamtergebnis zeigt sich ein Wert auf dhnlichem Niveau, wobei die gesam-
ten spezifischen Emissionen in Flrth leicht niedriger ausfallen. Dies ist vor allem auf die Sektoren GHD
und Industrie zurtckzufihren, die in Nirnberg flr hohere spezifische Emissionen verantwortlich sind
als in FUrth. Dem entgegen fallen die Emissionen im Verkehrssektor in Flrth hoher aus. Erneut sehr
ahnlich sind die spezifischen Emissionen der Kommunalen Einrichtung und der Privaten Haushalte,

was die Ergebnisse der hier vorliegenden Bilanzierung fiir die Stadt Flrth bekraftigt.

20 Klima-Biindnis - Biindnis der europaischen Stadte mit indigenen Volkern der Regenwilder / Alianza del Clima e.V.
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Die aktuelle Endenergiebilanz der Metropolregion Nurnberg weist als aktuelles Bilanzjahr das Jahr
2018 auf. Diese Metropolregion beinhaltet, neben einer Vielzahl weiterer kommunaler Gebietskorper-
schaften, die GroRstadte Firth, Erlangen und Nirnberg. Die Endenergiebilanz der Metropolregion ent-
spricht jedoch nicht in allen Belangen dem BISKO-Standard. Einen grollen Unterschied stellt die Dar-
stellung unter Beachtung der Witterungskorrektur dar. Um dem zu entgegnen, wurden in Tabelle 2
vergleichend ebenso die witterungskorrigierten Bilanzergebnisse der Stadt Flrth gewahlt. Im Verkehr
wurde in der Metropolregion eine andere Methodik angewandt. Die Ergebnisse dieses Sektors sind
demzufolge nicht miteinander vergleichbar. Ein Vergleich des Energietragers Strom zeigt, dass die spe-
zifischen Emissionen in der Metropolregion um etwa 18 % Uber denen der Stadt Firth liegen. Da die
Metropolregion, neben einigen Stadten, auch eine Vielzahl kleinerer Kommunen mit niedrigerer Be-
volkerungsdichte als in Furth beinhaltet, ist dieses Ergebnis zu erwarten gewesen. Das nahezu identi-
sche Verhaltnis zeigt sich bei den Energietragern zur Warmebereitstellung. Die witterungskorrigierte
Bilanz Fiirths weist hier in Summe einen Wert von 2,9 Tonnen CO,-Aquivalente je Einwohner*in auf,
wdhrend der Wert der Metropolregion mit 3,4 Tonnen um 17 % hoher liegt. Einzig die Verteilung in-
nerhalb der warmebereitstellenden Energietrdger unterscheidet sich stark voneinander. In Flrth do-
miniert hier, mit einem Anteil von mehr als 75 %, die Warmeversorgung mit Erdgas. Im Vergleich dazu
werden lediglich etwa 50 % der Warme in der Metropolregion durch Erdgas gedeckt. In dieser weist
Heizol noch einen Anteil von nahezu 40 % auf, wahrend in Flrth nur 20 % der Warme auf Basis von
Heizdl bereitgestellt werden. Dieser Unterschied lasst sich jedoch erneut damit erklaren, dass sich in-
nerhalb der Metropolregion auch eine Vielzahl, zum Teil kleinere, Kommunen befinden. Die niedrigere
Relevanz des Erdgases in der Metropolregion zeigt, dass Erdgas in kleineren Kommunen einen geringe-

ren Anteil des Warmeverbrauchs deckt.

Tabelle 2: Vergleich spezifischer Emissionen mit der Bilanz der Metropolregion Nurnberg, 2018

spezifische Emissionen je Energietrager Firth Farth (2018) Metropolregion
(bzw. Verkehr) in t/EW (2018) witterungskorrigiert = witterungskorrigiert
Verkehr 1,6 1,6 3,6%
Sonstiges 0,1 0,1 0,3

Heizol 0,5 0,6 1,3

Erdgas 2,0 2,2 1,8

Strom 2,2 2,2 2,6

Gesamt 6,4 6,7 9,6

21 basierend auf einer Methodik, die nicht der BISKO-Systematik entspricht
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3.1.3 Vergleich zur Altbilanz

Flr die Stadt Flrth existieren bereits Endenergie- und CO»-Bilanzen, die bis in das Jahr 1990 zurlckrei-
chen. Diese sind initial im Klimaschutzfahrplan der Stadt Firth aus dem Jahr 2008 fir die Jahre 1990,
1995, 2000 und 2005 erstellt worden. Im Jahr 2016 hat im Rahmen der Zwischenbilanz fir den Klima-
schutzfahrplan eine Fortschreibung dieser Bilanz um die Jahre 2010 und 2014 stattgefunden. Letztlich
hat der Energienutzungsplan aus dem Jahr 2018 diese Bilanz um die Jahre 2015 und 2016 fortge-
schrieben, sowie eine Neubilanzierung mit angepasster Methodik fir die Jahre 2010 und 2014 durch-
gefihrt.

Keine dieser Bilanzen entspricht in der Methodik der hier angestellten Bilanzierung nach dem BISKO-
Standard. Zum Teil sorgen diese methodischen Unterschiede flr Ergebnisse, die eine plausible Inter-
pretation dieser erschweren. Aus diesem Grund ist eine gemeinsame Darstellung all dieser Bilanzjahre

und Methodiken in einem Diagramm nicht empfehlenswert.
Tabelle 3: Indikatorenvergleich Firther Bilanzen, 1990 bis 2018 (KSFP = Klimaschutzfahrplan ENP = Energienutzungsplan)

1990 2015
1990 2015 2015 2018
Indikator Einheit - - gesamt
KSFP ENP BISKO BISKO
2015 2018
Endenergieverbrauch
stationar MWh 1.833.300 1.769.700 1.813.514 1.864.140 -3,5% 2,8% ca.-0,8%
(ohne Verkehr)
COy-Emissionen
t(CO,) 830.500 792.900 - - -4,5% -
gesamt
ca.-6,9%
THG-Emissionen t (COz-¢q)
- - 833.121 812.556 - -2,5%
gesamt
CO,-Emissionen t (CO,)/EW
8,03 6,39 - - -205% -
pro Kopf
ca.-24,7 %
THG-Emissionen t (CO2-eq)/EW
- - 6,71 6,36 - -52%
pro Kopf
Einwohner*innen EW 103.362 | 124.171 | 124171 @ 127.748 20,1% 29% +23,6%

Fir eine langzeitliche Betrachtung, und um einen Abgleich mit gesetzten Zielstellungen vornehmen zu
kdénnen, stellt die nachstehende Tabelle einige Indikatoren der diversen Bilanzergebnisse vergleichend
dar. Die historisch alteste Bilanz ist dabei die des Jahres 1990 entsprechend dem Klimaschutzfahrplan.
Mit einem Vergleich der Ergebnisse dieser Bilanz mit der 2015er-Bilanz des Energienutzungsplans wird
die Entwicklung der Indikatoren flr die Zeit von 1990 bis 2015 abgebildet. Das Jahr 2015 wurde im
Rahmen dieser Arbeit, dem BISKO-Standard folgend, erneut bilanziert. Die Entwicklung der Jahre 2015
bis 2018 wird anhand der BISKO-Bilanz berechnet und in der abschlieRenden Spalte lber die prozentu-
alen Verdnderungen mit der Entwicklung von 1990 bis 2015 verknUpft, um eine ndherungsweise Aus-

sage fir den gesamten Betrachtungszeitraum von 1990 bis 2015 zu erhalten.
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Im Ergebnis zeigt sich zunachst ein sehr konstanter Endenergieverbrauch des stationaren Bereichs, der
im Jahr 2018 lediglich etwa 0,8 % niedriger lag als im Jahr 1990. Die Emissionen weisen dahingehend
eine Reduktion von etwa 6,9 % im betrachteten Zeitraum auf, wobei hier ein methodischer Unter-
schied vorliegt, da erst ab der BISKO-Bilanzierung CO,-Aquivalente betrachtet werden. Da die Stadt
Flrth seit dem Jahr 1990 ein Bevolkerungswachstum von 23,6 % aufweist sind die spezifischen Emissi-
onen im betrachteten Zeitraum stark ricklaufig und liegen im Jahr 2018 etwa ein Viertel niedriger als
noch im Jahr 1990.

Die Basis fur eine Vielzahl stadtischer Uberlegungen bildete der Klimaschutzfahrplan der Stadt Firth
aus dem Jahr 2008. Dieser formulierte als Ziel eine 23 %-ige Reduktion der CO,-Emissionen, ausge-
hend vom Bezugsjahr 1990 bis zum Jahr 2020. Wie die spezifischen Werte der Tabelle 3 zeigen, ist die-
ses Ziel im Jahr 2018 mit einer Reduktion von etwa 24,7 % bereits erreicht worden. Nichtsdestotrotz
werden durch zuklnftige Zielsetzungen weiterhin aktive Bestrebungen zur Emissionsreduktion notig

sein.

3.1.4 Detailbetrachtung lokale Warmeversorgung

Die Art der Warmeversorgung ist von immenser Bedeutung fir den Klimaschutz. Um einen Ansatz-
punkt fir konkrete Handlungsschritte in diesem Bereich zu erhalten, erfolgt hier eine Darstellung der
Energietrager, die zur lokalen Warmeerzeugung eingesetzt werden.
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Abbildung 9: Verteilung der Warmeerzeugung im Stadtgebiet 2018

Mit 92,2 % wird die Warme noch immer zum Uberwiegenden Anteil rein durch fossile Energietrager
erzeugt. Lediglich 7,8 % der Warmeerzeugung erfolgen ganzlich oder zum Teil erneuerbar. Dabei hat
die Versorgung durch Nah- und Fernwarme mit 4,4 % den hochsten Anteil.

Der detaillierte Blick auf die Warmeerzeugung der Haushalte in der nachstehenden Abbildung zeigt ein
dhnliches Bild. Besonders sei aber auf die 23,0 % der Warme hingewiesen, die durch Heiz6l oder, mit
minimalem Anteil, Kohle erzeugt wird. Diese Energietrager weisen die hdchsten spezifischen Emissio-
nen auf. Daraus ergibt sich mit dem Ziel der Emissionsreduktion ein wichtiger Handlungsschwerpunkt
im Austausch dieser Anlagen durch Anlagen auf Basis erneuerbarer Energietrager oder den Anschluss
an Warmenetze. Aktuell betrdgt deren Anteil lediglich 13,0 %, wahrend durch Gas mit 64,0 % nahezu

das Funffache der Warme erzeugt wird.
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Abbildung 10: Verteilung der Warmeerzeugung privater Haushalte im Stadtgebiet 2018
3.1.5 Detailbetrachtung lokaler Strommix

Die Hauptbilanz wird —um einerseits die Vergleichbarkeit zwischen den Bilanzen verschiedener Kom-
munen zu gewahrleisten und andererseits aufgrund der Tatsache, dass Energieversorger frei gewdahlt
werden kénnen — mit dem Emissionsfaktor fiir den deutschen Strommix berechnet. Demgegeniber
wird an dieser Stelle informativ in Abbildung 11 aufgezeigt, wie sich die Bilanz darstellt, wenn die lo-

kale Stromerzeugung im Stadtgebiet auf den Stromverbrauch vor Ort bezogen wird.
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Abbildung 11: lokaler Strommix 2018

Die Betrachtung zeigt, dass bilanziell 12,3 % des Verbrauchs derzeit im Stadtgebiet erzeugt werden.
Von den 66.734 MWh regenerativer Stromerzeugung wurden dabei ca. 30 % durch Photovoltaik-Anla-
gen (PV-Anlagen) bereitgestellt, die Gbrigen 70 % entfallen dabei Gberwiegend auf mit Biomasse ver-
sorgte Anlagen (hierzu zahlt auch Biogas). Zu einem geringen Anteil erfolgt ebenso eine Stromerzeu-

gung mit Wasserkraftanlagen.
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Eine wichtige Rolle der 6rtlichen Stromerzeugung stellt kommunale Energieversorgungsunternehmen
infra firth gmbh dar. Diese betreibt selbst eine Vielzahl von Anlagen zur erneuerbaren Stromerzeu-
gung, die sowohl innerhalb als auch auRerhalb der Further Stadtgrenzen liegen. Um deren Einfluss auf
den Strommix einzuschatzen, zeigt die nachstehende Abbildung deshalb die gesamte erneuerbare
Stromerzeugung, die im Flrther Stadtgebiet sowie durch auBerhalb liegende Erzeugeranlagen im Be-
sitz der infra firth gmbh erfolgt. Diese wird, analog zur Abbildung 11, auf den Stromverbrauch der

Stadt Flrth des Jahres 2018 bezogen.

_ e puidmrrel

- | =

IS S Enetege besiid
5%

wegitens EEG.Ari@gen im
Simcigmbeet
&%

Abbildung 12: Verhaltnis erneuerbare Stromerzeugung inner- und aulerhalb der Stadtgrenzen im Vgl. zum Stromverbrauch

Der Anteil der erneuerbaren Stromerzeugung liegt somit um 3,1 % hoher, als wiirden lediglich die er-
neuerbaren Quellen innerhalb der Stadtgrenzen betrachtet. Diese auRerhalb stattfindende Stromer-
zeugung setzt sich grofstenteils aus PV-Anlagen und der Beteiligung an einem Windpark in Bremer-
haven-Lehe zusammen. In Summe mit den Erzeugungsanlagen innerhalb der Stadt Flrth kénnen somit
bilanziell 15,4 % des Stromverbrauchs durch diese Eigenerzeugung gedeckt werden. Im Vergleich
hierzu betrug im Jahr 2018 der Anteil der erneuerbaren Stromerzeugung am gesamtdeutschen Strom-
mix 37,8 % und liegt somit mehr als doppelt so hoch wie in Furth. In Anbetracht der Tatsache, dass das
Gebiet der Stadt Firth urbanen Charakters und somit das Verhaltnis zwischen Energieverbrauch und
Erzeugungspotenzial unginstiger als im bundesweiten Schnitt ist, ist dieses Ergebnis plausibel.

Die nachfolgende Darstellung zeigt den Verlauf des solaren Deckungsgrads, also die solare Stromer-
zeugung im Verhaltnis zum Energieverbrauch der Stadt Firth dar. Im Jahr 2018 betrug dieser 5,2 %
und liegt damit 0,4 Prozentpunkte héher als im Jahr 2014. Dieser Anstieg ist vor allem auf die Stromer-

zeugung innerhalb des Stadtgebiets zurlckzufihren.
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Abbildung 13: Verlauf des Anteils der PV-Stromerzeugung am Stromverbrauch der Stadt Firth

3.1.6 Detailbetrachtung Verkehr

Die gesamtbilanziellen Ergebnisse zeigen, dass etwa ein Viertel der Emissionen der Stadt Firth auf den
Verkehrssektor zurtickzufihren sind. Im Folgenden werden die Emissionen dieses Sektors auf den Ort
ihrer Entstehung aufgeschlisselt. Dabei stellt das Verkehrsmodell TREMOD, mit dessen vorliegenden
Fahrleistungen je Fahrzeugkategorie fiir das Stadtgebiet, die Grundlage dar. Diese wird mit bundes-
weiten Kennwerten in Energieverbrauche umgerechnet. AuRerdem flieRen die konkret vorliegenden
Verbrauchsdaten des Schienenverkehrs sowie die Fahrleistung der Linienbusse mit ein. Die folgende

Abbildung zeigt die Verteilung der Verkehrsemissionen auf den Ort ihrer Entstehung.
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Abbildung 14: Einfluss der THG-Emissionen Verkehr auf die Gesamtbilanz 2018

Es wird ersichtlich, dass etwas mehr als ein Viertel der Emissionen des Verkehrssektors auf die Auto-
bahn A 73 zurlckzufihren ist. Zu 8 % stammt ein Anteil aus dem Schienenverkehr, einen sehr geringen
Anteil weist die Binnenschifffahrt auf. Mit 63,7 % findet der Gberwiegende Teil des Verkehrs auf Stra-

Ren im Stadtgebiet (inner- und auRerorts) statt. Einen detaillierteren Blick auf diese StraRen, die sich
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im Einflussbereich der Stadt befinden, zeigt die folgende Abbildung. Darin sind die Emissionsanteile

der Verkehrstrager auf den StralRen inner- und aulRerorts, also ohne Autobahn, dargestellt.
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Abbildung 15: Verteilung der THG-Emissionen des StraRenverkehrs ohne Autobahn 2018

Hierbei wird deutlich, dass der motorisierte Individualverkehr mit allein 69,8 % der Emissionen durch
Pkw einen erheblichen Anteil einnimmt und den grolRten Einflussbereich zur zukinftigen Emissionsre-
duktion darstellt.

3.1.7 Nachrichtlich: Nicht-energiebedingte Emissionen der Landwirtschaft

In der Landwirtschaft fallen aus verschiedenen Griinden, beispielweise durch Tierhaltung oder durch
den Einsatz von Dungemitteln, Emissionen nicht-energetischen Charakters an. Diese sind nicht in der
endenergiebasierten Territorialbilanz enthalten. Auf der Basis statistischer Daten kénnen jedoch auch
auf kommunaler Ebene eine Berechnung dieser Emissionen und eine Einschatzung deren Relevanz im
Vergleich zu den Ergebnissen der THG-Bilanz erfolgen. Als Datengrundlage wird hierfir die Anzahl ver-
schiedener Nutztiere sowie die landwirtschaftlich genutzte Flache bendétigt.

Demnach sind im Jahr 2018 etwa 6.576 Tonnen CO,-Aquivalente durch die Landwirtschaft in der Stadt
Flrth emittiert worden. Dies entspricht 0,8 % der gesamtbilanziellen Emissionen desselben Jahres. Je
Einwohner*in belaufen sich die spezifischen Emissionen auf 0,05 Tonnen pro Jahr. Die nicht-energie-
bedingten Emissionen der Landwirtschaft sind im gesamtbilanziellen Kontext also von geringerer Be-
deutung. Durch die Uberwiegend urbane Flachennutzung innerhalb der Stadtgrenzen Firths ist dieses
Ergebnis erwartbar.

Vergleichend hierzu zeigt sich ein anderes Bild, wenn die gesamte Metropolregion Nirnberg, zu der
die Stadt Firth gehort, betrachtet wird. In deren Endenergiebilanz fur die Jahre 1990 bis 201822 wird

im Jahr 2018 far die nicht-energetischen Emissionen der Landwirtschaft ein Wert von 4,9 Mio. Tonnen

22 Stadt Niirnberg: Endenergiebilanz 1990-2018 - Européische Metropolregion Nirnberg
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CO,-Aquivalenten ausgegeben. Im Verhéltnis zu den energetischen Emissionen der Metropolregion
entspricht dies etwa 15 % und zeigt, dass die Landwirtschaft und deren Emissionen in der gesamten
Metropolregion eine deutliche hohere Relevanz aufweisen, als in der individuellen Betrachtung fur die
Stadt Farth. Die spezifischen nicht-energiebedingten Emissionen der Landwirtschaft betragen in der
Metropolregion circa 1,4 Tonnen je Einwohner*in und liegen somit etwa um den Faktor 28 hoher als
in der Stadt Farth. Es sei jedoch angemerkt, dass die Berechnung der Emissionen der Metropolregion
zusatzliche Informationen zu angebauten Fruchtarten und Fruchtfolgen enthalt und somit nicht iden-
tisch zum Berechnungsansatz fir die Stadt Firth ist. Die grundlegende Aussage, dass die nicht energie-
bedingten Emissionen der Landwirtschaft fir die Stadt Furth nur von geringer Relevanz sind, bleibt da-

von jedoch unberihrt.

3.1.8 Fazit

Anhand der bilanzierten vier Jahre lasst sich nur ansatzweise eine Entwicklung ablesen. Unter BerUick-
sichtigung der Einflussfaktoren der steigenden Bevdlkerungsanzahl und der Witterungsverhaltnisse ist
flr den bilanzierten Zeitraum von vier Jahren (2015 bis 2018) ein Anstieg im Endenergieverbrauch zu
beobachten.

Der Warmeverbrauch stellt mit ca. 53 % den Schwerpunkt des Endenergieverbrauchs dar. Der Strom
zeichnet fUr etwa 22 % des Verbrauchs verantwortlich, die Kraftstoffe fiir 24 %. Bei den Emissionen ist
der Anteil des Stroms aufgrund dessen hohen Emissionsfaktors mit 36 % deutlich héher. Lediglich Erd-
gas weist mit 31 % einen dhnlich hohen Emissionsanteil eines einzelnen Energietragers auf. Als weite-
rer Energietrager ist der Anteil des Heizdls in Flirth, mit einem Emissionsanteil von knapp 8 % erwah-
nenswert.

Der Gesamtemissionswert liegt 2018 mit 6,4 Tonnen CO,-Aquivalenten pro Einwohner*in deutlich un-
ter dem deutschen Durchschnitt von 8,7 Tonnen. Einen Anteil daran hat der im Vergleich zum Bundes-
durchschnitt geringere spezifische Energieverbrauch der privaten Haushalte, mit dem ebenso gerin-
gere spezifische Emissionen einhergehen. Der Vergleich mit den Stadten Erlangen und Nirnberg vali-
diert diese Aussage. Weiterhin sorgt die zentrale Lage der Stadt Firth innerhalb der Metropolregion
Nirnberg, sowie die Nahe zu den GroRRstadten Erlangen und Firth, flr Synergieeffekte, die im Ver-
gleich zum Bundesdurchschnitt geringere Emissionen des GHD-Sektors bedingen.

Die folgende Tabelle 4 fasst die Einordnung der Bilanz als Benchmark im Vergleich zu Deutschland und

den direkten Nachbarkommunen zusammen.

Tabelle 4: Benchmark Bilanzierung im Vergleich zu Deutschland, Erlangen und Nirnberg

Farth Erlangen | Nirnberg Bundesschnitt

Indikator Einheit
(2018) (2018) (2017) (2018)
Gesamttreibhausgasemissionen 6,4 8,2 7,2 8,7 t/EW
Treibhausgasemissionen private Haushalte 18 1,7 1,9 2,3 t/EW
erneuerbare Energien Strom 12,5 37,8 %
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Farth Erlangen | Nirnberg Bundesschnitt

Indikator Einheit
(2018) (2018) (2017) (2018)

erneuerbare Energien Warme 6,1 13,9 %

Energieverbrauch private Haushalte 5.886 5.324 6.407 7.763 kWh/EW

Die Energie- und THG-Bilanz stellt die theoretische Handlungsgrundlage fir das Senken klimaschadli-
cher Emissionen dar. Die Potenzialanalyse verdeutlicht im Folgenden, in welchen Bereichen Firth so-
wohl theoretisch als auch ganz konkrete Moglichkeiten hat, auf die Absenkung der Emissionen hinzu-

wirken und zu einer klimafreundlichen Zukunft beizutragen.

In diesem Kapitel erfolgt eine Analyse von Potenzialen der Stadt Flrth, um zuklnftige Energieverbrau-
che und Emissionen zu vermeiden. Dabei sei auf die Notwendigkeit eines schnellen und ambitionier-
ten Handelns hingewiesen. Nur so besteht die Chance die THG-Emissionen in ausreichendem Malie zu
reduzieren, um das zentrale Ziel des Pariser Klimaschutzabkommens, die Erderwdrmung im Vergleich
zum vorindustriellen Niveau auf deutlich unter zwei Grad Celsius, idealerweise auf 1,5 Grad Celsius, zu
begrenzen. In diesem Sinne sollten die Handlungsempfehlungen fir die Stadt Fiirth nicht ausschliel3-
lich aus einer detaillierten Potenzialanalyse heraus erfolgen. Es empfiehlt sich, zunachst einen lang-
zeitlichen Emissionspfad zu entwickeln, wie dies im folgenden Kapitel der Szenarienentwicklung ge-
schieht. Dieser Pfad zeigt auf, wie die Entwicklung zuklnftiger Emissionen der Stadt Furth verlaufen
muss, um nationalen und internationalen Zielstellungen zu genligen. Darauf aufbauend dienen die Po-
tenzialanalysen vor allem als Grundlage flr konkrete Handlungsempfehlungen auf der Basis lokaler
Begebenheiten, um es der Stadt Furth zu ermoglichen, den entwickelten Emissionspfad zu beschrei-
ten.

Eine umfassende Betrachtung diverser Potenziale liefert der Energienutzungsplan? der Stadt Firth aus
dem Jahr 2018. Auf der Basis einer detaillierten Bestandsaufnahme der energetischen Ausgangssitua-
tion, so zum Beispiel der lokalen Warme- und Stromversorgung, wurden im Energienutzungsplan Zu-

kunftsszenarien und eine Auflistung von MaRRnahmen zur CO,-Emissionsreduktion entwickelt.

23 Stadt Furth: Energienutzungsplan Stadt Fiirth
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3.2.1 Energieeffizienz

Im Bereich der Energieeffizienz beschreibt der Energienutzungsplan (ENP) drei verschiedene Szenarien
fir den Sektor der privaten Haushalte. Diese unterscheiden sich beispielsweise in der jahrlichen Sanie-
rungsquote und dem Anteil der Effizienzsanierungen. In Anbetracht der zuktnftigen Herausforderun-
gen in der Emissionsreduktion ist es empfehlenswert, zumindest dem Klimaschutzszenario, dem ambi-
tioniertesten Szenario des Energienutzungsplanes, zu folgen. In diesem wird eine jahrliche Sanierungs-
quote von bis zu 3,0 % bei einem bis zu 75 %-igen Anteil von Effizienzsanierungen vorgesehen. Auf-
grund der wirtschaftlichen Rahmenbedingungen und den vorhandenen Kapazitdten im Baugewerbe
wird im ENP von héheren Quoten abgesehen.

Weiterhin missten laut dem Klimaschutzszenario des ENP jahrlich 4 % der Heizungen ausgetauscht
und von diesen zumindest 15 % der erneuerten Anlagen auf regenerative Energien oder Fernwarme
umgestellt werden. In Summe ergdbe dieses Szenario im Jahr 2030 eine Situation, in der 53 % der Hei-
zungsanlagen mit erneuerbaren Energien und 47 % mit fossilen Energietragern betrieben werden wr-
den. Laut dem ENP wirde dies, gemeinsam mit den SanierungsmaRnahmen, zu einer Emissionsreduk-
tion um ca. 56 % fihren. Damit dieser Sektor seinen Anteil an den selbst gesteckten Zielen der Stadt
Flrth beitragen kann, ware jedoch eine Situation der Warmeversorgung im Jahr 2030 nétig, die zu
etwa 70 % auf erneuerbaren Energien und Warmenetzen beruht. Insgesamt beziffert der ENP ein Re-
duktionspotenzial dieser Emissionen von 90 % bezogen auf das Jahr 2016.

Im Vergleich dazu wurden im Jahr 2018 etwa 13,0 % des Warmeverbrauchs der privaten Haushalte
aus zumindest teilweise erneuerbaren Quellen gedeckt (Abbildung 10). Ein wichtiger Baustein hierbei
ist, dass die zu ersetzenden Heizol-Warmeerzeuger nur in absoluten Ausnahmefallen durch andere
fossil betriebene Warmeerzeuger ersetzt werden.

Im Bereich der Stromanwendungen fur private Haushalte beziffert der ENP ein theoretisches Einspar-
potenzial im Bereich von 11 bis 38 %. In Anbetracht der Tatsache einer stets ansteigenden Zahl von
Stromanwendungen im Haushalt und einer zunehmenden Digitalisierung erscheint es jedoch fraglich,
ob diese theoretischen Potenziale in Génze in die Praxis umgesetzt werden kdnne.

Die Umsetzung von Effizienzpotenzialen im GHD- und Industrie-Sektor ist stark an Parameter der Wirt-
schaftlichkeit geknUpft. Somit sind einige Einsparpotenziale, die sich besonders durch eine hohe Wirt-
schaftlichkeit auszeichnen, bereits gehoben. Dariiber hinaus existieren haufig noch weitere Potenziale,
die sich bisher noch nicht im Blickfeld der Unternehmen befanden. Auch wachst die Wahrscheinlich-
keit nicht gehobener Potenziale meist, je geringer der Anteil der energiebedingten Kosten an den Ge-
samtaufwendungen eines Betriebes ist. Zwischen der Industrie und dem GHD-Sektor ist dabei jedoch
dahingehend zu unterscheiden, dass der Anteil prozessbedingter Energieverbrauche in der Industrie
deutlich héher ist. Eine detaillierte Potenzialberechnung in dieser Verbrauchergruppe bedarf die Be-
trachtung einer Vielzahl von Einflussparametern. Als Einschatzung zur GroRenordnung des Effizienzpo-
tenzials weist der ENP Reduktionsmoglichkeiten von 157.000 MWh in der Industrie und 90.000 MWh
im Sektor GHD aus.
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3.2.2 Kommunale Liegenschaften

Der Sektor der kommunalen Liegenschaften war im Jahr 2018 fir lediglich etwa 1,4 % der Emissionen
der gesamten Stadt Flrth verantwortlich (Abbildung 5). Trotzdem sollte dieser Bereich in einem be-
sonderen Fokus stehen, da er einerseits direkt im Zusténdigkeitsbereich der Stadt Firth liegt und an-
dererseits eine nicht zu vernachladssigende Vorbildwirkung erzielen kann. AulRerdem wiirde sich der
Anteil an den Gesamtemissionen noch erhéhen, wenn die stddtischen Beteiligungen mit betrachtet
werden. Auf diese kann die Stadt zumindest mittelbar ebenso Einfluss nehmen und sie zum Handeln
animieren. Unter Beachtung dieser stadtischen Beteiligungen, wie der infra flrth gmbh, befinden sich
etwa 7 % des Endenergieverbrauchs im Stromsektor und 11 % des Energieverbrauchs der Warme un-
ter mittel- oder unmittelbaren Einfluss der Stadt Furth. Darunter zahlen beispielsweise auch das Klini-
kum Firth, die Volkshochschule oder diverse Freizeitbader.

Eine detaillierte, gebdudefeine Potenzialanalyse der kommunalen Liegenschaften ist aufgrund der Da-
tenlage aktuell nicht méglich. Diese sollte jedoch zukiinftig angestrebt werden, um den Verbrauch ei-
nes jeden Gebaudes mit entsprechenden Benchmarks zu vergleichen. Erst darauf aufbauend kénnen
klare Handlungsempfehlungen, wie Priorisierungen von Sanierungsmalinahmen, fir den kommunalen
Gebaudebestand getroffen werden.

Auf der Basis des Energieberichts der Stadt Firth stellte der Energienutzungsplan im Jahr 2018 eine
Potenzialanalyse fir die kommunalen Liegenschaften an. Auf diverse Gebaudegruppen aggregiert fand
dabei ein Abgleich mit Vergleichswerten statt. In Summe wird dabei ein Einsparpotenzial im Bereich
der Warmeversorgung von 6.090 MWh (26 %) und beim Stromverbrauch von 1.560 MWh (32 %) aus-
gegeben, wobei sich in der Gruppe der weiterfihrenden Schulen das groRRte Potenzial abzeichnet. Re-
lativierend wird im ENP jedoch angemerkt, dass diese Effizienzpotenziale lediglich ein Gefuhl fir die
GroRkenordnung der Einsparmoglichkeiten darstellen und ein Konkretisieren lediglich Gber eine gebdu-

defeine Betrachtung stattfinden kann.

3.2.3 Potenziale erneuerbarer Stromerzeugung

Die Stromerzeugung durch erneuerbare Energieerzeugung findet in Flrth aktuell vor allem durch PV-
Anlagen sowie durch KWK-Anlagen mit Biogas als Energietrager statt. Zu einem geringen Anteil wird
auch die Wasserkraft zur Stromerzeugung genutzt (Abbildung 11). Wird die Betrachtung um die Anla-
gen erweitert, die sich zwar aulRerhalb des Firther Stadtgebiets, jedoch durch direkte Teilhabe der
infra firth gmbh ebenso im Einflussbereich der Stadt Fiirth befinden, so erhoht sich die Stromerzeu-
gung durch erneuerbare Quellen (Abbildung 12). Dies betrifft vor allem weitere PV-Anlagen sowie ei-

nen Teil eines Windparks in Bremerhaven-Lehe.
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3.2.4 Photovoltaik

Ein Fokus auf die Stromerzeugung durch PV-Anlagen zeigt, dass im Jahr 2018 der solare Deckungsgrad,
also das Verhiéltnis zwischen der solaren Energieerzeugung und dem gesamtbilanziellen Stromver-
brauch, 3,7 % betrdgt. Werden die Anlagen aulRerhalb des Firther Stadtgebiets mit betrachtet, so er-
hoht sich der solare Deckungsgrad auf 5,3 %. Die nachstehende Abbildung zeigt die Entwicklung dieser
Zahlenwerte fir die Bilanzjahre 2015 bis 2018 und stellt darlber hinaus eine Trendfortschreibung dar.
Nach dieser wiirde der solare Deckungsgrad im Jahr 2030 9,4 % betragen, wenn weiterhin der Ent-
wicklung der betrachteten Jahre gefolgt wird. Erstrebenswert ist, dass die Stadt Flrth bis zum Jahr
2030 zumindest den solaren Deckungsgrad erreicht, der den Bundeszielen laut dem Klimaschutzpro-
gramm 2030 entsprecht. Dies wiirde bedeuten, im Jahr 2030 einen solaren Deckungsgrad von 15,5 %

aufzuweisen. Um dieses Ziel zu erreichen, misste der jahrliche Zubau jedoch deutlich steigen.
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Abbildung 16 : Entwicklung des solaren Deckungsgrads 2015 bis 2018 und Prognose bis 2030

Der Wert aus dem Jahr 2018 entspricht einer jahrlich erzeugten Energiemenge von 28,5 GWh. Bis zum
Jahr 2030 entspricht die Trendfortschreibung einem Zubau an PV-Anlagen mit einer jahrlichen Ener-
giemenge von 22,2 GWh. Zum Erreichen des Zielpfads musste bis zum Jahr 2030 noch ein Zubau von
55,3 GWh erfolgen.

Eine Berechnung des Potenzials zur solaren Dachnutzung hat in dem Energienutzungsplan stattgefun-
den. Als Ergebnis wurde eine Dachflidche von etwa 600.000 m? innerhalb der Stadtgrenzen Furths
identifiziert, die sich zur solaren Energieerzeugung eignet. Drei Viertel dieser Flache wurde als Potenzi-
alflache flr PV-Anlagen ausgegeben, wahrend die verbliebene Flache zur Solarthermie-Nutzung ange-
dacht wurde. Die PV-Potenzialflache auf Dachern entspricht nach den Vorgaben des ENP einem jahrli-
chen Potenzial der solaren Energieerzeugung von 50,4 GWh.

Fur die Berechnung des Potenzials von PV-Freiflachenanlagen wurde im Jahr 2011 ein Standortkon-
zept durch das Stadtplanungsamt erarbeitet. Dieses identifizierte insgesamt 19 potenzielle Standorte

mit einer Gesamtflache von circa 38 ha, wobei zum aktuellen Stand noch keine Anlage auf einer dieser
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Potenzialflachen installiert ist. Im Energienutzungsplan fand im Jahr 2018 eine weitere Untersuchung
von Flachen entlang von Schienenstrecken und Autobahnen, die aktuell landwirtschaftlich genutzt
sind, statt. Hierbei handelt es sich um Fldachen, fir die eine potenzielle EEG-Férderung moglich ist. Ins-
gesamt wurde dabei eine Flache von 103,9 ha identifiziert, die einem jahrlichen Potenzial zur solaren
Stromerzeugung von 37,6 GWh entspricht.

In Anlehnung an den ENP ergibt sich summiert ein Potenzial durch PV-Dach- und Freiflachenanlagen
entsprechend einer jahrlichen Stromerzeugung von 88,0 GWh. Das theoretische Potenzial der Stadt
Flrth zur PV-Stromerzeugung ist somit ausreichend, um dem Zielpfad des Strommix Bund (Abbildung
16) zu folgen. Die deutliche Differenz zwischen den beiden Potenzialbetrachtungen fir PV-Freiflachen-
anlagen ist jedoch im Detail zu analysieren, um eine valide Grundlage fir die Entscheidungsfindung bei

klinftigen Standortfragen zu besitzen.

3.2.5 Geothermie, Wind- und Wasserkraft

DarUber hinaus sind im Energienutzungsplan weitere Potenzialanalysen zur Stromerzeugung aus er-
neuerbaren Quellen zu finden. So weist beispielweise die Potenzialanalyse der Windkraft zwei Potenzi-
alflachen, jeweils eine im Sidwesten und eine im Nordwesten des Flrther Stadtgebiets, aus. Nach ak-
tuellem Stand der Technik kdnnten auf diesen Flachen Windkraftanlagen installiert werden, die ein
Gesamtpotenzial der jahrlichen Stromerzeugung von 37,2 GWh besitzen.

Der Wasserkraft wird in der Betrachtung des ENP kein Potenzial zugewiesen, sodass von keinem wei-
teren Ausbau zusatzlich zu der bereits vorhandenen Anlagenkapazitat ausgegangen werden kann.
Weiterhin scheiden, entsprechend des ENP, etablierte Verfahren zur Stromerzeugung durch Tiefenge-

othermie im Stadtgebiet Flrth aus.

3.2.6  Kraft-Warme-Kopplung

Die Stromerzeugung aus KWK-Anlagen entspricht im Jahr 2018 circa 7,7 % des gesamtbilanziellen
Stromverbrauchs Firths. Dies entspricht einer jahrlichen Stromerzeugung von knapp 40 GWh. Als
Energietrdger wird Biogas eingesetzt, welches zu groRen Teilen im Bio-Energie-Zentrum?* der infra
furth gmbh erzeugt wird. Dieses befindet sich auRerhalb des Further Stadtgebiets und wird mit nach-
wachsenden Rohstoffen wie Maissilage oder Gras versorgt. Das erzeugte Biogas dient den KWK-Anla-
gen der infra flrth gmbh als Energietrager zur Warmeerzeugung.

Die Potenzialbetrachtung des ENP zeigt, dass die aktuelle Energieerzeugung durch KWK-Anlagen mit

Biogas als Energietrager das vorhandene Potenzial von nachhaltiger Biomasse Uberschreitet. Dabei

24 infra furth gmbh
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sind sowohl die Potenziale durch die Verwertung von Klarschlammen, von Bio- und Gartenabfallen so-
wie der nachwachsenden Rohstoffe und Gille enthalten. Insgesamt wurde dabei ein Potenzial von
14,8 GWh identifiziert, dass zur Stromerzeugung genutzt werden kénnte. Das deutliche Uberschreiten
dieses Potenzials durch die tatsachliche Stromerzeugung lasst sich darauf zurtickfihren, dass das Bio-
Energie-Zentrum auch durch Rohstoffquellen auBerhalb der Flrther Stadtgrenzen versorgt wird. Ein
weiterer Ausbau der Stromerzeugung durch mit Biogas betriebene KWK-Anlagen ist somit nur mog-

lich, wenn weitere Rohstoffquellen auRerhalb der Fiirther Stadtgrenzen genutzt werden.

3.2.7 Potenziale erneuerbarer Warmeerzeugung

Das Bilanzergebnis des Jahres 2018 zeigt, dass die Warmeerzeugung in der Stadt Firth Uberwiegend
durch fossile Energietrdger erfolgt (Abbildung 9). Darlber hinaus wird jedoch 4,4 % der Warmemenge
durch Warmenetze bereitgestellt. Da ein Teil der Versorgung dieser Warmenetze durch KWK-Anlagen
stattfindet, die mit Biogas betrieben werden, ist dieser Anteil der Warmeerzeugung zumindest in Tei-
len als erneuerbar zu charakterisieren. Als erneuerbar gilt die Warmeerzeugung ber Biomasse

(1,8 %), durch Umwelt-Warmepumpen (0,9 %) und per Solarthermie (0,7 %).

Die Grundlage der Potenzialanalyse fir die Solarthermie ist identisch zu der Betrachtung der PV-Dach-
anlagen. Als Potenzial der solarthermischen Energieerzeugung steht somit eine Dachflache von etwa
150.000 m? zur Verflgung. Dies entspricht einem jihrlichen Ertrag von 60 GWh und betragt somit na-
hezu das 7-Fache der bilanzierten Warmeerzeugung durch Solarthermie des Jahres 2018 (8,9 GWh).
Laut dem Energienutzungsplan ist die Nutzung oberflachennaher Geothermie zur Warmeerzeugung in
weiten Teilen des Betrachtungsraumes maéglich. Neben dem Einsatz von Erdwarmesonden ist dabei
auch die Verwendung von Erdwadrmekollektoren und Grundwasserwarmepumpen im Betrachtungsge-
biet vorstellbar. Das konkrete Beziffern eines Potenzials zur geothermischen Warmeerzeugung hat bis-
her jedoch nicht stattgefunden.

In der Betrachtung des Energienutzungsplanes zur Biomassenutzung wurde das Gesamtpotenzial an-
hand von Einzelpotenzialen berechnet. Dabei wurde neben dem Potenzial landwirtschaftlich bedingt
geeigneter Flachen zur Bewirtschaftung mit Energiehdlzern (0,06 GWh/a) auch ein Teil des jahrlich ge-
schlagenen Waldholzes als Potenzial gewertet (2,8 GWh/a). Weiterhin zahlt die Warmeerzeugung
durch die zuvor bereits detaillierter beschriebenen KWK-Anlagen auf Biogasbasis als erneuerbare War-
mequelle, deren Potenzial 12,3 GWh/a betrdgt. Summiert ergibt sich somit ein Potenzial von

15,1 GWh, welches geringer ist als die bilanzierte Warmemenge durch Biomasse-Anlagen im Jahr 2018
(24,5 GWh). Dies ist darauf zuriickzufihren, dass dhnlich der Biogaserzeugung im Bio-Energie-Zentrum
auch die Rohstoffquellen fiir Holz (Scheitholz, Pellets, etc.) hauptsachlich auRerhalb des Flrther Stadt-

gebiets liegen.
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3.2.8 Verkehr

Der Verkehr zeigt sich bilanziell fir knapp 26 % der Firther Emissionen des Jahres 2018 verantwortlich
(Abbildung 5). Eine Analyse der Herkunft dieser Emissionen ist Abbildung 14 und Abbildung 15 zu ent-
nehmen. Eine weitere Moglichkeit zur Darstellung der Zusammensetzung des lokalen Verkehrs stellt
der Modal Split dar. Dieser beschreibt das Mobilitatsverhalten, basiert auf lokalen Erhebungen und
stellt die Verkehrsmittelwahl zur Bewaltigung eines Weges dar. Als mogliche Verkehrsmittel sind dabei
der motorisierte Individualverkehr (MIV), der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) und das Rad
vorgesehen. Weiterhin wird das Zurilicklegen von Strecken zu Ful’ betrachtet.
Die folgende Darstellung zeigt die Entwicklung des Modal Splits in Flrth fir die Jahre im Zeitraum von
2005 bis 2018, fur die der Modal Split erfasst wurde.
T
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Abbildung 17: Entwicklung des Modal Splits der Stadt Furth;
MIV = motorisierter Individualverkehr | OPNV = 6ffentlicher Personennahverkehr

Deutlich ist in dieser Abbildung zu erkennen, dass der Modal Split lediglich marginalen Anderungen
unterlag. An der grundsatzlichen Verteilung fanden nahezu keine Verdnderungen statt. Etwa die Halfte
der Wege wird dementsprechend durch den MIV bewiltigt und ein knappes Viertel der Wege wird per

FuR zurlickgelegt. Die verbliebenen Strecken gehen auf den OPNV oder das Rad zuriick.
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Abbildung 18: Modal Split ausgewahlter Vergleichsstadte in Siddeutschland

Zukinftig ist hier eine deutliche Entwicklung unabdingbar, um eine Reduktion der Emissionen des Ver-
kehrssektors zu erreichen. Neben einer zunehmenden Elektrifizierung der Fahrzeuge im OPNV und
MIV ist es dabei vor allem wichtig den Anteil des MIVs am Modal Split deutlich zu reduzieren. Aus der
Abbildung 17 wird deutlich, dass dies damit einhergeht lang gelebte Strukturen und Verhaltensweisen
zu dndern. Die konkreten Handlungsempfehlungen, die zu einer Reduktion des MIV-Anteils am Modal
Split fGhren, sind dabei immer entsprechend regionalen Besonderheiten zu wahlen. Die gute Anbin-
dung der Stadt Fiirth an den OPNV und die Lage der Stadt im Ballungsraum bilden allerdings eine gute
Grundlage, um eine Reduktion des MIVs und der damit einhergehenden Emissionen zu bewirken. Als
Best-Practice-Beispiele konnen dabei andere deutsche und europdaische Stadte gelten, die durch ambi-
tioniertes Handeln bereits heute geringe Anteile des MIVs aufweisen. Nachfolgend ist fur eine Aus-

wahl von Vergleichsstadten in Stiddeutschland der Modal Split dargestellt.

Tabelle 5 : Vergleichswerte Mobilitdtskennzahlen ausgewéhlter Stadte in Stiddeutschland

Flrth |Erlangen|Nlrnberg|Wirzburg Darmstadt Ascl:j:;en- Freiburg| Ulm |Minchen
MIV Fahrer 34% 25% 32% 30% 27% 41% 23% 32% 23%
MIV Mitfahrer 13% 12% 11% 14% 12% 17% 9% 13% 9%
Rad 11% 28% 14% 13% 17% 11% 23% 12% 18%
FuR 27% 25% 24% 27% 29% 23% 27% 30% 25%
OPNV 14% 10% 20% 15% 15% 8% 17% 13% 25%
Einwohner*in 128.000/112.000  518.000 = 128.000 @ 159.000 & 70.500 |230.000 126.000 1.500.000
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Aschaffen-|
Furth |Erlangen|Nurnberg|Wurzburg Darmstadt b Freiburg| Ulm |Minchen
urg
Pkw 55.898 | 48.268 | 206.244 | 53.613 60.213 34,733 | 76.397  53.657 | 509.923
Pkw pro 1.000
437 431 398 419 379 493 332 426 340

Einwohner*in

Die Kennzahlen verdeutlichen, dass verschiedene Stddte in Stiddeutschland als Orientierung und Vor-
bild hinsichtlich eines ambitionierten Modal Splits dienen kénnen, der ein Abbild einer zukunftsfahigen
Verkehrspolitik in den jeweiligen Stadten darstellt. Als Quelle dient die Publikation , Stadte in Bewe-
gung“?® von Agora Verkehrswende aus dem Mai 2020. Die zugrundeliegende Datenerhebung fand im

Jahr 2017, also vor der Corona-Pandemie, statt.

Dieses Kapitel beschreibt mit Hilfe der Darstellung von Entwicklungspfaden die Anforderungen an die
zukUnftigen Energie- und Klimaschutzaktivitdten in der Stadt Flrth. Dabei gilt es die aktuellen Ergeb-
nisse der Treibhausgas-Bilanzierung mit nationalen und internationalen Zielstellungen in Einklang zu
bringen, um lokale Ziele zu konkretisieren und Abhangigkeiten zu beschreiben.

Da die Entwicklung bis 2020 bereits Geschichte und nicht mehr anderbar ist, werden die Zielpfade in
Bezug auf das Jahr 2020 erstellt. Aufgrund des ungewissen Bevolkerungswachstums der Stadt Fiirth
findet die Darstellung der Szenarien anhand spezifischer Emissionswerte je Einwohner*in statt.
Dadurch wird gewahrleistet, dass die Zielstellungen unabhangig von der tatsachlichen Bevolkerungs-
entwicklung bis 2030 regelmalig evaluiert werden kdnnen.

Neben der Darstellung eines Trendszenarios auf der Grundlage der Entwicklungen im Betrachtungs-
zeitraum der THG-Bilanz, wurde ein Szenario entsprechend bundespolitischen Zielen erstellt. Zu Be-
ginn der Bearbeitung dieses Konzepts waren dafilr die Zielstellungen aus dem Klimaschutzplan 2050%
maligeblich. Spatestens mit dem Urteil des Bundesverfassungsgerichts aus dem April 2021%, welches
das Bundes- Klimaschutzgesetz in Teilen als verfassungswidrig einstuft, ist jedoch festzustellen, dass
diese Zielstellungen nicht ambitioniert genug flr einen wirksamen Klimaschutz sind. Daraufhin verab-

schiedete das Bundeskabinett am 12.05.2021 eine Novellierung des Klimaschutzgesetzes? inklusive

2> Agora Verkehrswende: Stadte in Bewegung

26 Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (BMU): Der Klimaschutzplan 2050
27 Bundesverfassungsgericht: Verfassungsbeschwerden gegen das Klimaschutzgesetz teilweise erfolgreich
28 Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (BMU): Klimapakt Deutschland
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einer ambitionierteren Zielstellungen der sektorspezifischen Emissionsreduktionen. Diese Werte die-
nen im Folgenden als Grundlage fir das Mindestszenario Bund.

Vergleichend zeigt die nachfolgende Tabelle die Zielsetzungen der Emissionsreduktionen entspre-
chend des Klimaschutzplans 2050, sowie der aktuell angestrebten Novellierung des Klimaschutzgeset-
zes. Die Zielsetzungen fir den Gebaudesektor werden dabei fir die Sektoren Private Haushalte, GHD

und kommunale Liegenschaften angewandt.
Tabelle 6: Vergleich der Zielsetzungen, Emissionsreduktion 2020 bis 2030

Sektor Klimaschutzplan 2050 Novellierung Klimaschutzgesetz
Gebaude -30,7% -43,2%
Industrie -15,8% -36,6 %
Verkehr -37,0% -43,2%

In Ergdnzung zu diesen Betrachtungen wird ein Restbudgetansatz angeflihrt, dessen Basis das Pariser
Klimaschutzabkommen aus dem Dezember des Jahres 2015 darstellt. In diesem bekennen sich die ak-
tuell 191 Vertragsparteien?, darunter auch die EU und ihre Mitgliedsstaaten, zu dem zentralen Ziel die
Erderwarmung im Vergleich zum vorindustriellen Niveau auf deutlich unter zwei Grad Celsius, idealer-
weise auf 1,5 Grad Celsius, zu begrenzen. Ein Erreichen dieses Ziels ist nur durch eine deutliche Reduk-
tion der Emissionen klimarelevanter Treibhausgase méglich.

Der Zielpfad Uber einen Restbudgetansatz wird dabei anders hergeleitet als dies in der aktuellen Ziel-
stellung auf Bundesebene erfolgt. Die Bundesziele vergleichen die aktuellen Emissionen mit histori-
schen Vergleichswerten und messen daran den Erfolg im Klimaschutz. Der Pfad hin zur Zielerreichung
stellt dabei nicht den zentralen Blickpunkt dar. Daher wird der Zielpfad Uber einen Restbudgetansatz
an genau diese Aussage, die Summe aller zukiinftig zu erwartenden Emissionen, geknUpft. Im Folgen-
den wird dieser flr die Stadt Furth hergeleitet.

Im Jahr 2018 veroffentlichte das Intergovernmental Panel on Climate Change (IPCC), im deutschspra-
chigen Raum haufig auch als Weltklimarat bezeichnet, einen Sonderbericht ,, 1,5 °C globale Erwar-
mung“®. Allgemein werden darin Fragestellungen zu Machbarkeit und Folgen einer Begrenzung der
Erderwarmung, entsprechend des Pariser Klimaschutzabkommens, beantwortet. Konkret trifft dieser
Bericht jedoch auch wissenschaftlich fundierte Aussagen zu der Menge an CO,, oder dquivalenter
Treibhausgase, die global noch maximal emittiert werden kann, ohne dabei die Erdtemperatur Uber

gewisse Grenzwerte zu erhohen. In diesem Sinne ist zum Einhalten des Pariser Klimaschutzabkom-

2% UNFCCC secretariat: Paris Agreement - Status of Ratification
30 Deutsches Zentrum fir Luft- und Raumfahrt e. V. (DLR) — ipcc Deutsche Koordinierungsstelle
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mens nicht nur von Relevanz, dass die Emissionen in gewissen Zieljahren mdglichst gering sind, son-
dern ebenso, dass in den Jahren bis zu diesem Zeitpunkt auch moglichst wenig Treibhausgase emit-
tiert werden.

Auch der Sachverstandigenrat fir Umweltfragen (SRU), ein offizielles Gremium zur Beratung der Bun-
desregierung in Umweltfragen, empfiehlt einen Restbudget-Ansatz zur Ubergreifenden Bewertung und
Detaillierung nationaler Klimaschutzziele. In dessen Umweltgutachten aus dem Jahr 2020 leitet die-
ser ein Restbudget fir Deutschland her, welches den Anforderungen des Pariser Klimaschutzabkom-
mens gerecht wird. Dabei werden die globalen Budgets des zuvor erwdhnten IPCC-Sonderberichts auf
nationale Ebene heruntergebrochen, wobei von einer weltweit fairen pro-Kopf-Verteilung des Rest-
budgets ausgegangen wird. Die konkreten Berechnungsschritte fir diese nationalen Budgets kénnen
dem Kasten 2-2 des 2020er SRU Umweltgutachten entnommen werden. Beachtet werden dabei so-
wohl aktuelle globale als auch nationale Emissionen. Der Anteil Deutschlands an der Weltbevolkerung
wird anhand des Jahres 2016 bemessen und betragt 1,6 %.

Hierbei sei jedoch auf eine gewisse, wenngleich auch geringe, Unschéarfe hingewiesen. Der Weltklima-
rat kommuniziert in seinem Sonderbericht reine CO,-Budgets, da dies das dominierende klimawirk-
same Treibhausgas ist und sich Gber langere Zeit kumulativ in der Atmosphare anreichern kann. Dane-
ben sind weitere Treibhausgase zumeist deutlich kurzlebiger und werden dementsprechend nicht als
explizites Budget vom Weltklimarat definiert. Haufig, zum Beispiel in der politischen Landschaft und
auch in der vorgenommenen Treibhausgas-Bilanzierung fir die Stadt Flrth, werden diese weiteren
Treibhausgase jedoch ebenso betrachtet und ihre Klimawirkung als CO,-Aquivalente berechnet. Laut
dem Umweltbundesamt entfielen im Jahr 2017 allerdings 88 % der deutschen Treibhausgasemissio-
nen auf CO,. Auch aus diesem Grund trifft der SRU in seinem Umweltgutachten die Aussage, dass es
valide sei, die Paris-kompatiblen CO,-Budgets direkt mit der Berechnung von Treibhausgasbudgets zu
vergleichen.

Die nachstehende Tabelle zeigt das Ergebnis dieser Betrachtung des SRU fur diverse Zielsetzungen.
Neben einer avisierten Begrenzung der Erderwdrmung, definiert dabei auch die Wahrscheinlichkeit,
dass diese Temperatur nicht Gberschritten wird, ein jedes dieser Ziele. Abschlieend erfolgte eine Er-
ganzung dieser Ergebnisse um das Firther Restbudget ab dem Jahr 2020. Hierfur wurde das in diesem
Ansatz deutschlandweit identische spezifische Restbudget mit der Einwohnerzahl Firths des Jahres
2019 multipliziert.

Im Mai 2021 beschloss der Firther Stadtrat die Klimaschutzziele der Stadt auf der Grundlage eines

Restbudgetansatzes und unter der Festlegung einer 50%-igen Wahrscheinlichkeit zur Begrenzung der

31 Sachversténdigenrat fir Umweltfragen (SRU)
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Erderwarmung auf 1,5 °C zu formulieren. Infolgedessen stellt die nachstehende Betrachtung den spe-
zifischen Emissionsverlauf der Szenarien unter Beachtung des zur Verfligung stehenden Restbudgets
flr diese Zielsetzung dar. Die summierten THG-Emissionen der Stadt Flrth ab dem Jahr 2020 sollen
somit nicht mehr das CO,-Restbudget von 6,5 Mio. Tonnen Uberschreiten, respektive 50,9 Tonnen je

Einwohner*in, bei 127.748 Einwohner*innen Ende 2019 in Firth.

Tabelle 7: CO,-Restbudgets diverser Zielsetzungen auf Grundlage des IPCC

Zielsetzung 1,75°C|50% 1,75°C|67% 1,50°C|50%  1,50°C |67 %
Ziel: Begrenzung der Erderwdrmung 1,75°C 1,50 °C
Wabhrscheinlichkeit der Zielerreichung 50 % 67 % 50 % 67 %
Globales CO,-Budget ab 2018 Gigatonnen 1.040 800 580 450
Deutscher Anteil ab 2020 Gigatonnen 9,3 6,7 4,2 2,5
spez. Restbudget ab 2020 t/EW 111,7 80,0 50,9 29,7
Flrther Restbudget ab 2020  Mio. Tonnen 14,3 10,2 6,5 3,8

In diesem Sinne ist auch die nachstehende Abbildung so zu verstehen, dass die spezifischen Emissio-
nen je Szenario als Balken dargestellt sind. Sobald die summierten Emissionen eines Szenarios jedoch
das CO,-Restbudget aufgebraucht haben, darf in den Folgejahren nur noch klimaneutral gehandelt
werden, um das Klimaschutzziel der Stadt Firth erreichen zu kdnnen. Dabei wird unter Klimaneutrali-
tat ,ein Gleichgewicht zwischen Kohlenstoffemissionen und der Aufnahme von Kohlenstoff aus der
Atmosphare in Kohlenstoffsenken“32 verstanden. Welche Emissionen bei einer Klimaneutralitdt weiter-
hin moglich sein werden, ist aktuell nicht final zu klaren. Zumeist wird sich hier auf einen Korridor der
GroRenordnung von 0,0 bis 0,5 t/EW berufen. Fir die Berechnungen der Further Szenarien wurde der
Restwert spezifischer Emissionen bei Klimaneutralitat auf 0,25 t/EW festgesetzt.

Der Abbildung ist zu entnehmen, dass die THG-Emissionen des Trendszenarios erwartungsgemal am
hochsten liegen. Im Verlauf des Jahres 2028 ware das CO,-Restbudget auf diesem Emissionspfad je-
doch aufgebraucht, sodass ein deutlicher Sprung der Emissionen im Vergleich zum Vorjahr 2027 fest-
zustellen ist. Ab dem Jahr 2029 kénnte auf diesem Pfad nunmehr lediglich die minimalen Restmengen,
entsprechend einer Klimaneutralitat, emittiert werden. Andernfalls wiirde das selbst gesetzte Ziel der
Stadt Flrth, eine Begrenzung der Erderwarmung um 1,50 °C mit einer 50%-igen Wahrscheinlichkeit zu
erreichen, nicht erfillt werden. In der Realitat ist eine solch abrupte Reduktion der Emissionen jedoch

nicht realisierbar, weshalb bereits friihzeitig ambitioniertere Reduktionen notig sind.

32 Europaisches Parlament
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Abbildung 19: Verlauf spezifischer. Emissionen unter Beachtung des Restbudgets der Zielsetzung 1,50 °C | 50 %

Der Emissionspfad entsprechend den Bundeszielen stellt dahingehend niedrigere Emissionen als im

Trendszenario dar. Letztlich zeigt sich jedoch ein, dem Trendszenario dhnliches, Verhalten. Auf diesem
Reduktionspfad wird das CO,-Restbudget kurz vor Ende des Jahres 2029 aufgebraucht sein. Da sich die
Emissionen zu diesem Zeitpunkt weiterhin auf einem relativ hohen Niveau befinden, ware ahnlich dem

Trendszenario eine sprunghafte Reduktion der Emissionen auf ein klimaneutrales Niveau zur Zielerrei-

chung nétig.
Kurz und knapp:

Hierbei sei erwahnt, dass als Berechnungsgrundlage fir
Flir die Stadt Fiirth verbleiben ab 2020 fiir

diesen Zielpfad nach Bundeszielen die sektorenspezifi-
schen Emissionsreduktionen entsprechend der Novellie-
rung des Klimaschutzgesetzes vom 12.05.2021 gelten. Es
ist jedoch festzustellen, dass auch diese ambitionierteren
Ziele nicht ausreichend sind, um das gesetzte Ziel der Stadt
Firth zu erreichen.

Das Szenario des Restbudgetansatzes zeigt einen Emissi-
onspfad, der sich durch eine starkere Reduktion der Emis-

sionen in den ersten Jahren der Betrachtung auszeichnet.

maximal 20 Jahre noch insgesamt 6,5 Mio.
Tonnen THG-Budget und somit 50,9 t THG/
EW. Jede*r Einwohner*in der Stadt Fiirth
stéfst, Stand 2018, danach 6,36 t THG im Jahr
aus. Um gemdf3 dem zugrunde gelegten
nichtlinearen Ansatz mit dem vorhandenen

Budget zu haushalten, miissen die Emissio-
nen bis 2030 auf 1,7 t THG je Einwohner¥*in
reduziert werden, zwischen 2035 und 2040
dann auf 0,25 t THG/ EW. Damit bleibt abso-
lut betrachtet im Jahr 2030 ein Restbudget
von 1,26 Mio. Tonnen THG fiir die Gesamt -
stadt.

Dadurch wird das CO,-Restbudget deutlich langsamer aufgebraucht, als dies in den beiden vorherigen

Szenarien der Fall ist. Der Ubergang in eine Klimaneutralitt, in dieser Betrachtung erfolgt dies im Jahr

2040, kann somit deutlich flieRender stattfinden und ist realistischer umzusetzen als ein plétzlicher,

nahezu vollstandiger Stopp der Emissionen, wie er im Trendszenario und entsprechend den Bundes-

zielen noétig ware.
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Der Stadtratsbeschluss, die Klimaschutzziele der Stadt Firth auf Basis eines Restbudgetansatzes zu for-
mulieren, stellt somit die Weichen fiur eine vielversprechende Klimaschutzpolitik. Dabei ist die Festle-
gung, eine Begrenzung der Erderwadrmung auf 1,5 °C mit zumindest 50 %-iger Wahrscheinlichkeit zu
erreichen, konform zu den Beschliissen der Pariser Klimakonferenz. Weiterhin ist positiv hervorzuhe-
ben, dass ein Zwischenziel fir das Jahr 2030 formuliert wurde. Die spezifischen Emissionen sollen in
diesem Jahr maximal 1,7 t/EW betragen. Das 3-jahrige Monitoring der Fortschritte ermaoglicht ein Ein-
greifen, sollte die Emissionsreduktion deutlich von dem in Abbildung 19 dargestellten Verlauf abwei-
chen. Dabei sollte stets auch eine Aktualisierung des noch vorhandenen Restbudgets der Stadt Fiirth
stattfinden. Im Allgemeinen ist zu empfehlen, sehr zeitnah moglichst ambitionierte MaRnahmen zur
Emissionsreduktion zu treffen, denn sofortige Einsparungen ermdoglichen mehr Freiheiten im Umgang
mit dem verbliebenen CO,-Restbudget und erschaffen somit einen zeitlichen Puffer fur all die Vor-

gange, die aktuell nicht oder kaum klimaneutral gestaltet werden kénnen.

3.3.1 Transformationsrechnung

In der folgenden Transformationsrechnung ist im Detail aufgeschlisselt, in welcher Form Anderungen
am Energiesystem der Stadt Flrth vorgenommen werden konnten, um das gesetzte Ziel der Emissi-
onsreduktion bis 2030 zu erreichen. In Abbildung 20 wird dabei zwischen den Bereichen der Warme-
und Stromversorgung sowie dem Kraftstoffverbrauch unterschieden. Auf der linken Seite der Darstel-
lung finden sich die Energieverbrauche, auf der rechten Seite die Emissionen und zentral zwischen die-
sen die zugrundeliegenden Verteilungen der Energietrager, Emissionsfaktoren und weiteren Indikato-

ren.
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Abbildung 20: Transformationsrechnung

Eine Ubersicht dieser Ergebnisse zeigt die nachfolgende Abbildung 21. In dieser sind die notwendigen
Anderungen beim Endenergieverbrauch und den Emissionen im Vergleich der Jahre 2030 und 2018
dargestellt. Entsprechend der aktuellen Einwohnerzahl und einem prognostizierten Bevolkerungs-

wachstum flr das Jahr 20303 sind ebenso die spezifischen Emissionen aufgefihrt.

Abbildung 21: Ergebnistbersicht der Transformationsrechnung

33 Bayerisches Landesamt fiir Statistik
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4. THEMEN-, HANDLUNGSFELDER & HANDLUNGSSCHWERPUNKTE

Fir die MalRnahmenerarbeitung zur Erreichung der Firther Klimaschutzziele wurden insgesamt 5 The-
menfelder identifiziert, die wiederum in insgesamt 21 Handlungsfelder aufgeteilt werden kénnen. Die
Themenfelder bilden den thematischen Uberbau. Handlungsfelder sind thematisch enger gefasste,
strukturierende Bereiche. In den folgenden Kapiteln wird ein Uberblick zum derzeitigen Status aller
Themen- bzw. Handlungsfeldern des Konzeptes gegeben sowie zukunftsgerichtet Schwerpunkte fir
die Handlungsfelder gesetzt (Handlungsfeldstrategien), die sich in den MaBnahmen wiederfinden. In

der folgenden Tabelle sind die genannten Bereiche Uberblicksartig aufgefihrt:

Tabelle 8: Ubersicht Themen- und Handlungsfelder

Themenfelder Handlungsfelder®*

Energie — Ubergreifend

Energie — Gebdude

Energie — Strom

Abfall

Wasser

Mobilitat - Gbergreifend
Motorisierter Individualverkehr (MIV)
Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
Radverkehr

FuRverkehr

Stadtbegriinung
Flachenmanagement
Klimaanpassung

Energie & Gebdude

IT-Infrastruktur

Beschaffung

Haushalt & Finanzen

Verwaltungsstrukturen & Klimaschutzmanagement

Partizipation, Kommunikation,
Kooperation

4.1 Themenfeld - Versorgung, Entsorgung: Energie & Gebaude, Abfall, (Ab-) Wasser

Im Bereich Versorgung und Entsorgung liegt erhebliches Potenzial flr eine Treibhausgasreduktion in
der Stadt Firth - insbesondere in den Bereichen Strom und Warme. Der Strombereich tragt derzeit

36,2 % zu den Treibhausgasemissionen in Fiirth bei, der Bereich Flissig- und Erdgas 31,1 % sowie

34 Im Férderantrag wurden folgende Handlungsfelder festgeschrieben, die sich zum Teil eindeutig in den nun 21 Bereichen wiederfinden
bzw. zum Teil unter neue Bereiche eingruppiert wurden: Erneuerbare Energien, Wérme- Kdltenutzung, StrafSenbeleuchtung, Mobilitdt, Ge-
werbe/ Dienstleistung/ Handel/ Industrie, Stadtbegrinung, Flichenmanagement, Eigene Liegenschaften, Beschaffungswesen, IT-Infrastruktur,
Abwasser, Abfall, Private Haushalte, Klimaanpassung
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Heiz6l zu 7,7 % (Stand 2018). Im Rahmen der beschlossenen Klimaschutzziele missen bestehende Hei-
zungsanlagen durch klimafreundliche Alternativen ausgetauscht, der Stromverbrauch reduziert wer-
den und der Anteil an Erneuerbaren steigen (s. Kapitel 3.2). In Verbindung mit der Verbrennung von
Energietrdgern, welche in erster Linie zur Warmeerzeugung stattfindet, muss in diesem Themenfeld
auch der Nutzen fur die Luftqualitat hervorgehoben werden. Mit dem Umstieg auf emissionsarme
bzw. emissionsfrei Warmeerzeugung geht eine Verringerung der Luftverschmutzung ebenfalls mit ei-
nem positiven Nutzen flr die Gesundheit einher3:. Dabei gilt es sowohl private Haushalte als auch Un-
ternehmen in den verschiedenen Sektoren Gewerbe, Handel, Dienstleistung und Industrie anzuspre-
chen. Neben dem Bereich der Energieversorgung bzw. -infrastruktur beschreibt das Themenfeld aber
auch Handlungsfelder im Bereich Abfall und (Ab-) Wasser.
Im Folgenden wird fiir jedes der fiinf Handlungsfelder ein kurzer Uberblick zu bereits verfolgten Aktivi-
taten und Strukturen bei der Stadt Firth gegeben sowie die kiinftige Ausrichtung und Schwerpunkt-
setzung fir den MaRnahmenkatalog beschrieben (s. Kapitel 5). Bei den Handlungsfeldern handelt es
sich um:

Energie — Ubergreifend

Energie — Gebaude

Energie — Strom

Abfall

(Ab-) Wasser

4.1.1 Energie — Gbergreifend

Im Themenfeld ,Energie — Ubergreifend” kommt besonders der infra firth gmbh, als kommunaler
Energieversorger, eine entscheidende Rolle zu. So wurden in den vergangenen Jahren mehrere Mal3-
nahmen (z.B. aus der Umsetzung des Energienutzungsplans (ENP) von 2018) angegangen, wie bspw.
die Foérderung von BHKWSs und Brennstoffzellen sowie weiterer Anlagen zur Energiegewinnung mit er-
neuerbaren Energien im Rahmen der Klimaoffensive der infra flirth gmbh. Ebenfalls wird die Wirt-
schaftlichkeit von KWK/KWKK in Unternehmen geprift und Energieberatung und Informationen zu
Fordermoglichkeiten fur Privathaushalte angeboten. Dartber hinaus wurde die regenerative Energie-
erzeugung bspw. beim Heizkraftwerk Vacher Stralle, welches (iberwiegende Warme aus Holzhack-
schnitzeln und Deponiegas erzeugt, vorangetrieben. Ebenso wurde ein zukunftsfahiges, klimaneutrales

Energiekonzept fir das Neubaugebiet , Reichsbodenfeld” auf den Weg gebracht. Zudem tragt auch das

35 Bundesarztekammer (Arbeitsgemeinschaft der deutschen Arztekammern) und Kassenarztliche Bundesvereinigung
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Bio-Energie-Zentrum (BEZ) der infra flrth gmbh, wenngleich nur indirekt, zu einer nachhaltigen Ener-
gieversorgung in der Stadt bei. Auch in Firther Unternehmen wurden Anstrengungen zur THG-Reduk-
tion vorangetrieben.

Seitens der Stadt wurden bereits im Jahr 2008 mit dem , Klimaschutzfahrplan 2010/2020“ wichtige
Weichen gestellt und MaRnahmen angegangen. Dadurch konnten in den darauffolgenden Jahren eine
stetige Reduktion der Pro-Kopf-Emissionen in der Stadt verzeichnet werden. Darauf folgte mit der Er-
stellung und beginnenden Umsetzung des genannten ENP ein weiterer wichtiger Baustein. Dieser ent-
halt ebenfalls Analysen zur Energieeinsparung und -effizienz bzw. Erneuerbaren Energiegewinnung in
Verbindung mit konkreten MalRnahmen fir die Gesamtstadt sowie (ibergeordnete Grundlagen wie
bspw. ein Warmekataster und Abwdrmepotenziale. Der Bereich Verkehr wurde im ENP nicht bertck-
sichtig.

Wenngleich bisher im Bereich der Energieversorgung schon einiges erreicht wurde sind in diesem
Handlungsfeld kiinftig noch gréRere Anstrengungen notwendig, da insbesondere der fossile Energie-
verbrauch zu Heizzwecken im Gebaudebestand noch deutlich reduziert werden muss. Daher ist es
auch von besonderer Wichtigkeit bspw. private Gebdudeeigentimer*innen, privatwirtschaftliche
Wohnungsbauunternehmen oder Hausverwaltungen zu erreichen. Dabei ist ebenso die Kooperationen
mit und zwischen Schlisselakteur*innen aus Industrie, Gewerbe und Handwerk notwendig und ziel-
flihrend. Zudem ist eine Vermittlung von Know-how im sich wandelnden technischen Umfeld notwen-
dig, um eine im Sinne des Klimaschutzes zielgerichtete Umsetzung zu gewahrleisten. Daneben ist es
zudem zentral die Breite der Gesellschaft fir die Themen zu sensibilisieren bzw. zu gewinnen, auch
durch die Ermoglichung der Teilhabe, um so gesamtstadtische Akzeptanz zu schaffen.

Kunftig spielt auch weiterhin der MalRnahmenkatalog des ENP in Verbindung mit dem IKSK eine wich-
tige Rolle fur die Entwicklung der Energieversorgungs- und Verbrauchsstrukturen. Bei zukinftigen
strategischen Entwicklungen bspw. in Bezug auf Wasserstoff wird die infra flirth gmbh eine wichtige
Rolle einnehmen. Auch Seitens der Verwaltung sollte im Bereich Stadtplanung fur die Schaffung kinfti-
ger Strukturen zur Energieversorgung entsprechende Handlungsspielrdume genutzt werden. Sehr hilf-
reich kann hierbei eine gesamtstadtische kommunale Warmeplanung zur nachhaltigen und koordinier-
ten Stadtentwicklung sein, wie sie bereits in anderen Bundesléandern forciert wird bzw. verpflichtend

eingeflhrt ist3¢ 37 38,

36 Kopernikus-Projekt Ariadne, Potsdam-Institut fiir Klimafolgenforschung (PIK)
37 Klimaschutz- und Energieagentur Niedersachsen GmbH
38 Ministerium fur Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt und landliche Rdume des Landes Schleswig-Holstein
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4.1.2 Energie — Gebaude

Seit mehreren Jahren besteht seitens der infra firth gmbh ein Angebot zur Energieberatung fir Privat-
personen bzw. Kund*innen. Erganzt wird dieses durch den kostenlosen Stromsparcheck der Kirchli-
chen Beschaftigungsinitiative e.V. flr einkommensschwache Haushalte, welcher in beratenen Haushal-
ten zu nennenswerten Energie- und Kosteneinsparungen beitragt. Von stadtischer Seite sind bislang
jedoch keine vergleichbaren bzw. erganzenden und unabhangigen Angebote vorhanden. Ebenso wer-
den durch die infra frth gmbh bspw. Warmepumpen, PV-Anlagen oder Fernwarmeanschlisse gefor-
dert. Auch hier existiert bisher kein ergdnzendes und unabhangiges Forderprogramm der Stadt. Im Be-
reich der lokalen, organisierten Wohnungswirtschaft sind bspw. Wohnungsbaugenossenschaften oder
die stadtische Wohnungsbaugesellschaft WBG beziiglich MaBnahmen zur Gebdudemodernisierung
bereits sehr aktiv. Dies wird bspw. an der nachhaltigen baulichen Entwicklung wie sie durch flachen-
sparende Aufstockung von Gebduden und klimaschonende Gebdudesanierungen praktiziert wird sicht-
bar.

Wenngleich wie im vorhergehenden Handlungsfeld beschrieben bergeordnete Strukturen notwendig
sind, so bedarf es auch weiterer konkreter Angebote und Anreize besonders fur die Blrgerinnen und
Blrger der Stadt. Von entscheidender Bedeutung wird dabei ein stadtisches Informations- und Bera-
tungsangebot fiir Privatpersonen wie auch Gewerbetreibende sein, um den umfassenden themati-
schen und inhaltlichen Anforderungen wie auch den Erfordernissen alleine aufgrund der GroRe der
Stadt FUrth adaquat begegnen zu konnen. Dabei ist eine Kooperation mit weiteren Akteur*innen sinn-
voll um hierdurch bspw. auch Multiplikatoreffekte zu bewirken. Darliber hinaus kann ein stadtisches
Forderprogramm zusatzliche Anreiz schaffen und vor allem auch eine Signalwirkung fir den gemein-

schaftlichen Weg der Energiewende in der Stadt entfalten.

4.1.3 Energie — Strom

Im Rahmen des , Klimaschutzfahrplans 2010/2020“ wurde die Intensivierung der Solarenergienutzung
beschlossen. Doch bereits zuvor war die Stadt Flirth zu Beginn der Energiewende mit dem Solarberg
Atzenhof 2003 ein Pionier und lag bei der zwischenzeitlich nicht mehr fortgefthrten Solarbundesliga
stets auf den vorderen Platzen. Auch im Bereich Mieterstrom wurde in den vergangenen Jahren in der
Stadt, besonders auch Seitens der WBG, viel erreicht, wodurch u.a. Personen ohne Wohneigentum
von der Energiewende profitieren konnen. Damit die noch immer reichlich vorhandenen Dachpotenzi-
ale gehoben werden, wurde jingst das Solardachkataster (inkl. Griindachkataster) fir die gesamte
Stadt auf den Weg gebracht. Hier ist es fir alle Gebaudeeigentimer*innen moglich, die Potenziale
und Méglichkeiten der solaren Energiegewinnung auf dem eigenen Gebaude zu beurteilen. Durch die
infra farth gmbh sind zwischenzeitlich alle umristbaren Strallenlampen auf LED-Technik umgeristet,

was ebenfalls nennenswerten Anteil an Energie, Kosten und Treibhausgasen einspart.
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Es sind noch enorme Potenziale zu Energiegewinnung an Gebauden und, wie auch im ENP beschrie-
ben, im Bereich der Windkraft und PV-Freiflaichen vorhanden. Aufgrund der baulichen Struktur mit ei-
nem hohen Anteil an Mehrfamilienhdusern bieten die zusammenhangenden Dachflachen und Quar-
tiere gute Voraussetzungen insbesondere auch fir weitere Mieterstromprojekte. In der auch hier-
durch komplexer werdenden Netz- bzw. Bedarfsstruktur werden zudem Stromspeicher eine wichtige
Rolle spielen, deren Einsatz im Vorfeld jedoch einer sorgfaltigen Analyse der Rahmenbedingungen be-
darf. Ein weiterer Schritt zur Energieeinsparung im 6ffentlichen Raum wird eine Ausweitung der adap-

tiven Strallenbeleuchtung sein, wie sie bereits am Radweg im Wiesengrund vorzufinden ist.

4.1.4  Abfall

Bei der Stadt Firth ist fir das Thema Abfall Gberwiegend das Amt fir Abfallwirtschaft verantwortlich,
aber auch andere Amter im Themenkomplex involviert. Ein Abfallwirtschaftskonzept wurde bereits
Ende der 1980er Jahre erarbeitet, regelmaRig werden Statistiken zum Abfallaufkommen fortgeschrie-
ben und jahrliche ein Bericht Gber Entwicklungen im Abfallbereich vorgestellt. Zu entnehmen ist, dass
durch einen stetigen Anstieg der Bevolkerung auch ein Anstieg des gesamten Miillaufkommens in
Flrth zu verzeichnen ist. Im Amt fur Abfallwirtschaft ist zudem die Abfallberatung angesiedelt. Neben
der etablierten Abfallberatung werden auch regelmaRig verschiedenste Bereiche im Komplex Abfall in
der Stadtzeitung und auf der Website blrgernah aufbereitet und kommuniziert. Firth verfigt Gber
eine Tausch- und Verschenkeboérse sowie einen Gebrauchtwarenhof. Es bestehen zwei Recycling-Hofe:
Atzenhof und Furth-Sid. Neben der Erweiterung des Kompostplatzes ist ein neuer Recyclinghof als Er-
satz fur Atzenhof in Planung. Die Verwaltung initiierte in den letzten Jahren zudem verschiedene Pilot-
projekte, um die Haushalte bei der Reduzierung des Millaufkommens zu unterstitzen, beispielsweise
eine Forderung fir Mehrwegwindeln sowie die Altfettsammlung ,Jeder Tropfen zahlt”. Auf dem Stadt-
gebiet selbst findet keine thermische Verwertung des Restmillaufkommens statt. Demnach werden
Restabfélle aus Haushalten und aus Gewerbebetrieben in die Millverbrennungsanlage des Abfallwirt-
schaftsbetriebs der Stadt Nirnberg gebracht. Deponiegas wird aus der ehemaligen Mulldeponie in At-
zenhof (nun unter ,Solarberg” bekannt) genutzt.

Im Handlungsfeld Abfall geht es verstarkt um die Ressourcenschonung durch Millvermeidung und
Millverwertung. Millvermeidung wirkt in den Grenzen des Stadtgebiets oftmals nur in geringerem
MaRe emissionsmindernd, fihrt aber zu einer generellen Einsparung von Ressourcen und damit auch
Emissionen. Die Erhéhung der Qualitat sowie eine optimale Nutzung des Abfalls, z. B. von Bio-, Griin-
abfall und Landschaftspflegematerial, werden kinftig verstarkt thematisiert. Insgesamt ist eine umfas-
sende Abfallberatung inkl. unterstiitzender Aktionen wichtig, um die Malknahmenumsetzungen zu un-
terstltzen. Auch hier sollte die Kommune als Vorbild vorangehen und beispielsweise Abfallthemen bei

offentlichen Veranstaltungen eine noch groRere Rolle beimessen.
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415 (Ab-) Wasser

Die Stadtentwasserung Flrth (StEF) ist fir die Abwassersammlung und —reinigung und somit fur die
Klaranlange der Stadt zustandig. Bereits etliche Potenziale fur eine Reduktion der Energienutzung bzw.
die Etablierung von Erneuerbaren Energien wurden hier bereits unternommen, u.a. die Nutzung von
Abwasserwarme und Klargas, der Einsatz von BHKWSs und PV-Anlagen. Neben Energiethemen steht bei
der Klaranlage auch die Abwassermenge im Fokus sowie die Optimierung der Abwasserreinigung. In
der Arbeitsgemeinschaft ,Gewédsserschutz Obere Regnitz” engagiert sich Flrth gemeinsam mit Nach-
barkommunen zur Rickgewinnung von Phosphor aus Klarschlamm. Die StEF ist bereits zu 80 % ener-
gieautark, weitere Projekte zum Erreichen der Klimaneutralitat sind momentan in Umsetzung.

Neben der StEF sind die Stadtwerke in Flrth, die infra firth gmbh, fur die Trinkwasserqualitat und —
versorgung zustandig und damit auch fir die Verwaltung von zwei der finf Wasserschutzgebiete in
Fiurth. Die Bewirtschaftung erfolgt durch Landwirt*innen der Region. Die ,Wasserversorgungsbilanz
Mittelfranken” (2016) gibt Aufschluss Uber die Entwicklungen bis zum Jahr 2025 — eine Aktualisierung
betreffend den Zeitraum 2020 bis 2026 soll erfolgen.

Im Handlungsfeld (Ab-) Wasser werden insbesondere Belange der Klimawandelanpassung fur die Stadt
Flrth thematisiert. Fur die Zukunft muss die Qualitat des Wassers sowie die Quantitat gesichert sein —
die unserer FlieBgewadsser als auch des Flrther Trinkwassers. Dies betrifft sowohl die
Abwasserreinigung, z. B. durch die langfristige Perspektive der vierten Reinigungsstufe. AuRerdem
sollen alle Gewasser einen ,,guten Zustand” erreichen, dementsprechend die Nahrstoffbelastung redu-
ziert werden. Um die Bedeutung des Themas, auch fir die Zukunft, herauszustellen, missen entspre-
chende Aktionen der Offentlichkeit vermittelt bzw. Férderprogramme angeboten werden. Der Erhalt
unserer Wasserschutzgebiete innerstadtisch sowie auRerstadtisch sollte eines der obersten Gebote

sein.

Das Themenfeld ,Mobilitdt” stellt neben dem Themenfeld , Versorgung, Entsorgung: Energie & Ge-
baude, Abfall, (Ab-) Wasser” den Bereich mit den grofSten direkten THG-Minderungspotenzialen dar (s.
Kapitel 4.2). Hier bestehen insbesondere im Zusammenhang mit dem motorisierten Individualverkehr
(MIV) erhebliche Potenziale. Diese kdnnen durch entsprechende MaRnahmen durch die Stadt gesteu-
ert bzw. beeinflusst werden und so zur Uberwindung der eher autozentrierten Verkehrs- und Stadtpla-
nung der vergangenen Jahrzehnte, wie sie praktisch in den meisten deutschen und europdischen Stad-
ten anzutreffen war, beitragen. Hier tragt innerhalb der Verwaltung die Stadtplanung eine grundle-
gende Rolle, da insbesondere auch in diesem Themenfeld eine ganzheitliche Sicht aufgrund der Ab-
hangigkeit bzw. eine sich erganzende Wirkung der Malknahmen erforderlich ist. Gleichzeitig muss dem

Grundbedirfnis bzw. der Notwendigkeit von Mobilitdt und entsprechender Infrastruktur Rechnung
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getragen werden. Dabei gilt es jedoch, dass MaRnahmen welche einerseits insbesondere den MIV be-
treffen eine ,,Push-Wirkung” entfalten und andererseits MakRnahmen welche den Umweltverbund for-
dern eine ,Pull-Wirkung” entwickeln?®. Hier kommt es folglich auf ein sinnvolles Zusammenspiel der
Malinahmen an, um die seit Jahren praktisch unveranderten Anteile am Modal Split weg vom MIV hin
zum Umweltverbund bestehend aus Fuk- und Radverkehr bzw. OPNV zu verschieben. Gleichwohl er-
fordert dies auch ein generelles Umdenken bei der Wahl des Verkehrsmittels bzw. eine Stadtkultur,
welche den klimafreundlichen Mobilitdtsformen einen angemessenen, gleichberechtigten Platz ein-
raumt. Hier wird auf verschiedenen Ebenen angesetzt, da die Verkehrswende bspw. die Birgerschaft
genauso betrifft wie die Wirtschaft. Dabei kdnnen auch Anwendungen wie bspw. der Mangelmelder
innerhalb der Firth-App fir diverse Anliegen und Hinweise oder das Geoportal der Stadt Fiirth* bspw.
far Verkehrsinformationen genutzt werden und so einen nitzlichen Beitrag leisten.
Es ist fir den Bereich der Mobilitat ebenso hervorzuheben, dass, neben dem positiven Nutzen fir die
THG-Entwicklung, von einer Verringerung der Luftverschmutzung (bspw. Stickoxide, Feinstaub etc.)
ebenfalls ein enormer positiver Nutzen fir die Gesundheit der Bevolkerung ausgeht. Der Zusammen-
hang von Kosten flir das Gesundheitssystem und der Belastung der Menschen durch verkehrsbedingte
Emission durch Luftschadstoffen bzw. daraus resultierende Moglichkeit zur Vermeidung bzw. Vermin-
derung von Gesundheitskosten wurde vielfach belegt 41 4243, Aus volkswirtschaftlicher Sicht kann lang-
fristig ein Vielfaches der Kosten, welche durch die KlimaschutzmaRnahmen selbst notwendig sind, ein-
gespart werden*,
Nachfolgend wird fiir jedes der fiinf Handlungsfelder ein kurzer Uberblick zu bereits verfolgten An-
strengungen und Strukturen bei der Stadt Flrth gegeben sowie die kiinftige Ausrichtung und Schwer-
punktsetzung fir den Malknahmenkatalog beschrieben (s. Kapitel 5). Bei den Handlungsfeldern han-
delt es sich um:

Mobilitat - Ubergreifend

Motorisierter Individualverkehr

OPNV

Radverkehr

Fulverkehr

3% AGFK-Bayern: Destination Innenstadt

40 Stadt Flrth: Geoportal der Stadt Fiirth

41 Institute of Labor Economics

42 Europaische Kommission

43 Stindt, A.

44 Bundesarztekammer (Arbeitsgemeinschaft der deutschen Arztekammern) und Kassenarztliche Bundesvereinigung
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4.2.1 Mobilitdt — Ubergreifend

Wie bereits zu Beginn des Themenfelds beschrieben sind im Bereich der Mobilitdt eine verkehrsmittel-
Ubergreifende Betrachtung notwendig, um eine Verschiebung des Modal Split hin zum Umweltver-
bund zu bewirken. Diesen Anforderungen wird bereits auf verschiedenen Ebenen begegnet. Zur For-
derung der Multimodalitdt existieren bereits sechs Mobilpunkte im Stadtgebiet, welche als zentrale
Anlaufpunkte dienen und neben dem OPNV und Carsharing Angeboten auch teilweise E-Ladesiulen
sowie Radabstellmoglichkeiten bieten. An den Erfordernissen der Multimodalitat knlpft auch das
,Grundlagenkonzept New Mobility” der infra firth gmbh an, welches kiinftige Entwicklungen der Mo-
bilitat behandelt wie bspw. verschiedene Mobilitatsformen bzw. deren Verknlpfung sowie Moglich-
keiten zur Weiterentwicklung der Tariflandschaft. Im Bereich des Carsharings kooperiert die infra flrth
gmbh bereits mit einem Anbieter. Ein Ausbau der Sharing-Angebote auch in Verbindung mit den Mo-
bilpunkten wird daher angestrebt. Somit wird dem Thema Mobilitdt bereits auf vielfaltige Weise be-
gegnet um zuklnftig entsprechende Strukturen zu schaffen und etablieren. Auch die Erweiterung der
FuRgédngerzone, wie jlingst in der HallstraRe, fihrt zu einer fulganger- und fahrradfahrerfreundliche-
ren Innenstadt. Einen weiteren Baustein in Richtung klimafreundlicher Mobilitat stellt das Wirtschafts-
verkehrskonzept dar, welches Anfang 2022 abgeschlossen sein soll und somit in die kiinftige Verkehrs-
planung einflielen wird. Darlber hinaus unterstitzt die Stadt den Ausbau der Eisenbahninfrastruktur
bspw. im Rahmen des Planfeststellungsverfahres zum ,Glterzugtunnel Firth” innerhalb des Projekts
,Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Schiene Nr. 8 der Deutschen Bahn. Dieses sieht eine Entkoppelung
des GUter- vom Personenverkehrs vor und beglinstigt somit kiinftig eine Verkehrsverlagerung des Gu-
terverkehrs von der StralSe auf die Schiene. Auch beim Strallenbau bzw. der Instandsetzung wird be-
reits ressourcenschonend gearbeitet. So konnten durch den Einsatz einer Asphaltfrése im ersten Halb-
jahr 2021 bereits 1250 t Asphalt und die gleiche Menge Aufbruch eingespart werden. Zudem wurde
hierdurch die Bauzeit verkirzt und somit Emissionen durch Verkehrsbehinderung reduziert.

Im Handlungsfeld ,,Mobilitat — Gbergreifend” werden daher Malknahmen angegangen, welche sich
letztlich auf alle Mobilitatsformen auswirken bzw. besonders im Zusammenhang gedacht werden mus-
sen. Dabei liegt der Fokus besonders auf klimafreundlichen Mobilitdtsformen bzw. -angeboten sowie
einer besseren Balance der unterschiedlichen Mobilitdtsformen auf den verflgbaren Verkehrsflachen.
In diesem Zusammenhang spielen auch die Erreichbarkeit von anderen Infrastrukturen, Barrierefrei-
heit und Sicherheitsaspekte fir den Verkehr insgesamt, jedoch im Speziellen fir schwéachere Verkehrs-
teilnehmende des Rad- und FulRverkehrs, aber auch die unterschiedlichen Verkehrsarten wie bspw.

Wirtschafts- und Personenverkehr eine wesentliche Rolle.

4.2.2 Motorisierter Individualverkehr

Auch im Bereich des MIV gibt es bereits verschiedene Ansatze, um diesen einerseits zukunftsgerecht

zu gestalten und andererseits eine Abkehr von Selbigem hin zur Nutzung alternativer bzw. klima-
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freundlicher Verkehrsmittel zu bewirken. So verflgt Furth bereits Uber eine vergleichsweise hohe La-
desdulendichte fur E-Autos an derzeit 40 Standorten mit 80 Ladepunkten sowie drei Schnelladepunk-
ten. Hier sind fur die nachsten ein bis zwei Jahren noch weitere 125 6ffentliche Ladepunkte geplant.
Gleichwohl ist dabei zu berlcksichtigen, dass nach derzeitigem Stand nur rund 20 % der Ladevorgadnge
an o6ffentlichen Ladesaulen stattfinden, weshalb in diesem Zusammenhang kinftig auch die Infrastruk-
turschaffung im privaten Bereich verstarkt einbezogen werden muss. Im Rahmen der Planung der Mo-
bilitatsdrehscheibe bei der Neugestaltung des Bahnhofvorplatzes wird nur mehr eine Fahrspur in
Fahrtrichtung von der Schwabacher Strafke kommend flir den MIV vorgesehen. Im Gegenzug soll ent-
sprechend eine Einbindung von U-Bahn, Zug, Bussen, Carsharing, Ladeinfrastruktur, FuRganger*innen
und Radfahrer*innen erfolgen. Des Weiteren wurden Moglichkeiten zur Schaffung von Tempo-30-Zo-
nen im Stadtgebiet bisher weitestgehend genutzt. Im Rahmen des 0.g. Wirtschaftsverkehrskonzepts
erfolgt ebenfalls eine Parkraumanalyse, welche die Basis fir ein Parkraumkonzept bildet. An der Neu-
fassung der Stellplatzsatzung im Sinne einer sich wandelnden Mobilitatsstruktur wird derzeit ebenfalls
gearbeitet, u.a. mit dem Ziel nicht mehr den PKW in den Mittelpunkt der Uberlegungen bzw. Planun-
gen zu stellen, sondern ebenso alternative Mobilitatsformen sowie zukiinftige Erfordernisse im Zuge
der Elektrifizierung des MIV.

Zur Erreichung der Klimaschutzziele spielt das Handlungsfeld ,Motorisierter Individualverkehr” bzw.
die Reduktion des MIV eine maligebliche Rolle. Durch die MaBnahmen soll der fliekRende wie auch der
ruhende Verkehr reduziert werden und somit Raum fir alternative Nutzungen entstehen. Hierdurch
wird der Verkehrsraum gerechter verteilt und somit eine effizientere Flachennutzung ermaoglicht®.
Dies gilt es auch insbesondere dahingehend zu beachten, dass durch die Elektrifizierung des MIV so-
wohl viel Raum als auch ein Vielfaches an Energie bendétigt werden wirde, welche folglich nicht fir an-
dere Bereiche bzw. Nutzungen zur Verfligung stehen. Daher wird in den kommenden Jahren eine ge-
nerelle Reduktion des MIV von bislang 50 % am Modal Split (Stand 2018) und im Gegenzug ebenso die
Schaffung von Strukturen fir alternative bzw. klimafreundliche Mobilitdtsformen weiter vorangetrie-

ben.

423 OPNV

Der Anteil des OPNV ist mit 17 % (Stand 2018) vergleichsweise hoch, was sich auch in der Zufrieden-
heit der Fahrgaste wiederspiegelt. Jedoch ist dieser Anteil nahezu gleichbleibend Uber die letzten
Jahre. Die Attraktivitat wird bspw. durch die gute Erreichbarkeit des OPNV erméglicht. Dennoch wird
u.a. durch die vergleichsweise unterdurchschnittliche Reisegeschwindigkeit die Attraktivitat wiederum

geschmalert. Das Angebot wird fortwdhrend ausgebaut, wie bereits im Zusammenhang mit dem

4> Agora Verkehrswende: Ein anderer Stadtverkehr ist méglich
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,Grundlagenkonzept New Mobility” erwdhnt. Ein weiterer Pfeiler des OPNVs ist der Nahverkehrsplan
(NVP) der Stadt von 2018 bzw. dessen bedarfsgerechte Fortschreibung. Dieser hat bereits eine Steige-
rung des Anteils des OPNV aber auch eine generelle Erhéhung des Modal Split zugunsten der umwelt-
freundlichen Verkehre zum Ziel, was einerseits durch weitere attraktive Fahrgastangebote und ande-
rerseits durch Innovationen im Fuhrpark bewirkt werden soll. Auch die Pendelverflechtungen der
Stadt Firth mit dem Umland bzw. der EMN sowie geplante Verbesserungen einzelner Buslinien sind
hier benannt bzw. bereits umgesetzt. Weiterhin sind derzeit drei Elektrobusse und 18 (Mild-)Hyb-
ridbusse Bestandteil der Flotte der infra firth gmbh und somit klimaschonend unterwegs. Eine weiter-
gehende Umstellung der Flotte auf alternative Antriebe ist in der Planung.

Die Erweiterung bzw. eine weiterhin attraktive Ausgestaltung des OPNV sind, auch im Zuge der kom-
plexer werdenden Bedurfnisse und Anforderungen der Multimodalitat, entscheidende ,Pull-Faktoren”
und somit wichtige Bestandteile flr das Gelingen der Verkehrswende. Auch daher missen die im Zu-
sammenhang mit den weiteren Handlungsfeldern stehenden MaRnahmen insbesondere auch fir Ver-
besserungen des OPNV genutzt werden. Kiinftig sind zudem auch weitere erginzende Finanzierungs-
ansatze fur den OPNV notwendig. Genauso soll der verstirkte Einsatz von Elektrobussen bzw. klima-
neutralen Antriebsarten zligige vorangebracht werden. Auch die vergleichsweise groen Pendelbewe-
gungen verdeutlichen die Bedeutung Fiirths innerhalb des Ballungsraums, weshalb der OPNV kiinftig

auch verstarkt im gréReren regionalen Zusammenhang betrachtet werden muss.

4.2.4 Radverkehr

Flrth ist seit Oktober 2021 offiziell durch den Arbeitskreis fahrradfreundliche Kommune (AGFK) als
,fahrradfreundliche Kommune” zertifiziert, was die bisherigen Anstrengungen in Bezug auf eine At-
traktive Gestaltung des Fahrradverkehrs unterstreicht. Dessen ungeachtet ist Uber die letzten Jahre
auch beim Radverkehrsanteil nur ein sehr leichter Anstieg auf derzeit 10 % (Stand 2018) zu verzeich-
nen. Die Stadt verfligt Gber rund 55 km Radwege, 27 km Radstreifen bzw. Schutzstreifen sowie drei
FahrradstraRen. Weitere Infrastruktur wie die Bremenstaller FuR- und Radverkehrsbriicke zwischen
Stadeln und Eigenes Heim tragen ebenfalls zu einer verbesserten Erreichbarkeit im Stadtgebiet bei.
FUr Fahrradabstellanlagen an Schulen und Kindertagesstatten wird ein fester Etat bereitgestellt, um
hier sukzessive Verbesserungen zu erreichen. Darlber hinaus sollen jedes Jahr weitere Radabstellanla-
gen im Stadtgebiet aufgestellt werden. Zudem soll nach Moglichkeit der Winterdienst auf stark fre-
quentierte Radwege ausgeweitet werden. Im Weiteren sieht der Grundsatzbeschluss vom Juli 2021
die Steigerung des Anteils des Radverkehrs von 15 % bis 2028 bzw. 20 % bis 2035 vor. Es wird ein
Budget von 125.000 Euro pro Jahr flr die Planungen des Radverkehrs bereitgestellt.

Damit die Klimaschutzziele der Stadt erreicht werden kdnnen spielt im Bereich der Mobilitat der Fahr-
radverkehr eine Schlisselrolle, weshalb es notwendig ist eine entsprechende ,Pull-Wirkung” zu entfal-
ten damit so in den nachsten Jahren eine Verdoppelung auf 20 % oder bestenfalls sogar dariber ge-

lingt. Dass dies bereits heute schon moglich ist zeigen die Entwicklungen in anderen deutschen Stad-
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ten’s. Dies liegt nicht zuletzt daran, dass im Wegevergleich das Fahrrad hadufig das schnellste Verkehrs-
mittel darstellt*. Damit die Umsetzung entsprechender MaRnahmen auch ziigig und angemessen an-
gegangen werden kann ist es ebenso wichtig und sinnvoll die derzeit sehr gute Férderkulisse entspre-

chend zu nutzen.

4.2.5 FulBverkehr

Der Anteil des FuRRverkehrs am Modal Split in Flrth ist mit 23 % (Stand 2018) bereits vergleichsweise
gut. Gleichwohl ist festzustellen, dass zwar die Stelle des FulRverkehrsbeauftragten existiert, diese je-
doch im Gegensatz zur Stelle des Radverkehrsbeauftragten nicht tGber ein eigenes Zeit- bzw. Finanz-
budget verfligt. Dennoch werden bspw. die Planungen fiir die griine Fullverkehrsachse zwischen
Stadtpark und Stdstadtpark vorangebracht. Auch die FuRgangerzone wurde jingst in der HallstraRe
erweitert, um so auch dem FulBverkehr mehr Raum zu verschaffen.

Insgesamt soll im Rahmen der MalBnahme zum FulRverkehr das ZufuRRgehen attraktiver, sicherer und
barrierefrei gestaltet werden, um so eine entsprechende Pull-Wirkung zu entfalten und den FulRver-
kehrsanteil weiter zu steigern. Denn letztlich ist der FuRverkehr die wichtigste, weil grundlegendste
Form der Mobilitdt und dient als Ausgangspunkt auch in Verbindung mit jeglichen anderen Mobilitats-

formen.

Im Themenfeld ,Stadtgrin, Stadtentwicklung und Klimaanpassung” werden THG-Minderungspotenzi-
ale behandelt, verstadrkt aber auch auf Themen der Klimawandelanpassung eingegangen. Letztere ge-
winnen immer mehr an Bedeutung, da beispielsweise Klimaauswirkungen durch Extremwetterereig-
nisse zunehmen (s. auch Kapitel 1.3). Diesem Wandel muss fir eine Sicherung der Lebensgrundlagen
und Zukunftsfahigkeit im urbanen Raum aktiv begegnet werden - Klimaschutz und Klimaanpassung
missen demnach zusammengedacht werden. Dieses Themenfeld birgt aber auch Zielkonflikte, die es
zu l6sen gilt. Konflikte betreffen beispielsweise eine Ausdehnung des stadtischen Grins bei der zeit-
gleichen Verfolgung einer Nachverdichtungs- bzw. Innenentwicklungsstrategie.

Im Folgenden wird fiir jedes der drei Handlungsfelder ein kurzer Uberblick zu bereits verfolgten Aktivi-
taten und Strukturen bei der Stadt Firth gegeben sowie die kiinftige Ausrichtung und Schwerpunkt-
setzung fir den MaRRnahmenkatalog beschrieben (s. Kapitel 5). Bei den Handlungsfeldern handelt es

sich um:

46 Agora Verkehrswende: Stidte in Bewegung
47 AGFK-Bayern: Destination Innenstadt
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Stadtbegriinung
Flachenmanagement

Klimaanpassung

4.3.1 Stadtbegrinung

Flrth zeichnet sich durch seine 700 ha grinen Flusstalauen der Regnitz, Rednitz und Pegnitz sowie
seine 570 ha Stadtwald aus, dem als Bannwald eine besondere Bedeutung zukommt. Die Stadt verfligt
Uber ein ausgedehntes Landschaftsschutzgebiet, zu welchen genannte Griinzlge und Waldflachen
ebenfalls zahlen. Diese Grinzige und Waldflachen dienen nicht nur als Naherholungsort flr das ur-
bane Leben; sie sind Lebensraum fir Flora und Fauna, binden CO,, speichern Wasser und tragen zu
Kuhlungseffekten flr immer Gberhitztere Innenstddte bei. Weil Griinrdume in Firth eine bedeutende
Rolle einnehmen, ist die Verwaltung hier seit Jahrzenten bereits sehr aktiv: So wird der klimawandel-
angepasste Waldumbau vorangetrieben, es wurden Leitlinien fur stddtisches Grin erstellt - in denen
beispielsweise Blihflachen und Mahverfahren thematisiert werden - die Bewasserung in der Baum-
pflege des stadtischen Bestandes optimiert, bestehender Baumbestand gepflegt sowie neuer Bestand
wo moglich geschaffen. Die Verwaltung beteiligt sich zudem im Bayerischen Netzwerk Klimabdume/
Stadtgriin 2021 der Bayerischen Landesanstalt fir Weinbau und Gartenbau sowie dem Zentrum Stadt-
natur und Klimaanpassung der Technischen Universitat Mlnchen. Fir die Planung der Grinpflege gibt
es sowohl ein Griinflachen- als auch ein Baumkataster bei der Stadtverwaltung. Auch wird versucht in
die Stadtgesellschaft hineinzuwirken: So bestehen beispielsweise Férderprogramme (,Furth bliht
auf”) oder verschiedene Lehrpfade zum Thema Wald- und Stadtdkologie.

Im Handlungsfeld ,Stadtgriin® soll der Fokus auf dem Erhalt bestehender Griinflaichen und Baumbe-
stande sowie der Schaffung und Vernetzung der selbigen liegen. Stadtbegrinung fhrt nicht nur zu
einer Bindung von CO, und tragt dadurch zu einer THG-Einsparung bei (ca. 12,5 kg/CO; pro Jahr durch
einen Baum); Baume und Grinfldchen schaffen Aufenthaltsqualitat dienen als Kiihlungsraume, Feuch-
tigkeitsspeicher und bieten einen 6kologischen Mehrwert. Wichtig ist in diesem Handlungsfeld auch
verschiedene Zielgruppen zu aktivieren. Dazu sollen beispielsweise Forder- und Anreizprogramme aus-

gestaltet und aufsuchende Formate angeboten werden.

4.3.2 Flachenmanagement

Der Flachenverbrauch im Further Siedlungs- und Verkehrsbereich ist rickldufig und lag im Jahr 2014

bei ca. 8,8 ha pro Jahr. Bayerisches Ziel ist es, einen Verbrauch von 5 ha nicht zu Ubersteigen. Im Fla-
chennutzungsplan ist dazu beispielsweise bereits geregelt, dass neue Siedlungsraume im sog. AulRen-
raum vermieden und daflr Innenentwicklungspotenziale erschlossen werden sollen, z. b. auch durch
eine Umnutzung bereits genutzter Flachen oder einem Rickbau von Verkehrsflachen. Ein Baulicken-

kataster gibt auch der Offentlichkeit einen Uberblick tiber freie Fldchen. Die Stadt Fiirth wendet eine
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Bodenvorratspolitik an. Jedoch nimmt die Verfligbarkeit neuer Flachen stetig ab, Tauschflachen ste-
hen dadurch nur in geringem Malie oder nicht zur Verfligung. Fir den Verkauf stadtischer Gewerbefla-
chen wurde ein Kriterienkatalog eingeflihrt — jedoch gilt hier ebenfalls die vorher beschriebene Proble-
matik der geringen Flachenverfligbarkeit im Stadtgebiet. Im Jahr 2020 sollten in der Bauleitplanung
durch die Einfiihrung von Checklisten klimarelevante Abwéagungsprozesse ermoglicht werden. Diese
Checklisten werden bei neuen Bebauungsplanen sowie bei laufenden Prozessen angewendet. 2021
beschloss der Stadtrat aufRerdem mit der Abstandsflachensatzung von der Bayerischen Bauordnung
abzuweichen, um Wohnqualitat durch weniger dichte Bebauung auch kinftig zu erhalten.

Beim Handlungsfeld ,Flachenmanagement” geht es um die klimafreundliche und —angepasste Nut-
zung und Aufteilung der Flache des Fiirther Stadtgebietes. Herauszustellen ist, dass hier Zielkonflikte
bestehen kénnen und bei der Umsetzung der MaRnahmen néher betrachtet und abgewogen werden
mussen. Konflikte betreffen beispielsweise die Themen Nachverdichtung und Innenentwicklung, die
dem Erhalt und der Schaffung von (vernetzten) Griinflachen sowie der Wohnraumqualitdt entgegen-
stehen koénnen. Eine strategisch ausgerichtete, klimafreundliche und —angepasste Stadtentwicklung
kann einen grundlegenden Beitrag zu einem geringeren Flachenverbrauch, zu klimafreundlicherem
Bauen und energieeffizienter Quartiersentwicklung sowie einer zukunftsgerichteten Wirtschaftsan-
siedlung liefern. Dabei sind stets verschiedene Interessen im Blick zu behalten, abzuwagen und der
strategischen Linie nach auszurichten: sei es der private Haushalt beim Hausbau, Unternehmen in Be-
zug auf eine attraktive Wirtschaftsansiedelung oder auch die Landwirtschaft bei einer klimafreundli-
chen Ausrichtung der Flachennutzung. Verschiedene Instrumente, z. B. Bebauungsplane, eine Leer-
standborse, 0.4. kdnnen diese strategische Linie in die Umsetzung bringen. Ein strategisches Flachen-
management macht es ebenfalls moglich auch andere Bereiche, z. B. eine klimafreundliche Energie-
versorgung durch Quartiersldsungen sowie die Nutzung von Flachen fir Energieinfrastruktur im Allge-

meinen, vorausschauend zu planen.

4.3.3 Klimaanpassung

Extremwetterereignisse nehmen in Deutschland zu, die Folgend des Klimawandels sind demnach be-
reits zu splren. Beispielsweise werden in und um Firth die Hitzetage bis zum Jahr 2050 im Mittel um
ca. sechs bzw. maximal bis zu 12 Tage ansteigen “¢. Auch in Flrth werden deshalb bereits MaRnahmen
verfolgt, die auf eine Anpassung an diese Entwicklungen abzielen: Um beispielsweise Hochwasserer-

eignisse besser einschatzen zu konnen werden Hochwassergefahrenkarten und —risikokarten erarbei-

48 pfeifer et al.
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tet. Ein Luftreinhalteplan flr den Ballungsraum Nirnberg-Fiirth-Erlangen wurde erstellt und bedarfs-
gerecht fortgeschrieben. Klimawandelanpassung findet sich jedoch in nahezu allen Bereichen, so dass
sich eine umfassende Beschreibung des Status Quo bei der Stadt Flrth nicht nur in diesen Punkten wi-
derspiegelt. So zahlen u.a. auch Wasserthemen, der Bereich des stadtischen Griins und Baumbestan-
des, oder auch stadtische Entwdsserungsanlagen und deren Anpassung an Starkregenereignisse zum
weiten Themenkomplex (s. z. B. auch Themenfeld - Versorgung, Entsorgung: Energie & Gebaude, Ab-
fall, (Ab-) Wasser).

Zu dem Handlungsfeld , Klimaanpassung” zéahlen auch in diesem Konzept eine Diversitat an Malinah-
men. Behandelt werden z. B. die Einschatzung kinftiger Entwicklungen des Stadtklimas und von Ext-
remwetterereignissen. Anhand dieser Erkenntnisse kdnnen lokale MalRnahmen fokussiert und zielge-
richtet umgesetzt werden. Diese Umsetzungsschritte sollten MaBnahmen enthalten, um Starkregen-,
Hochwasser- sowie Hitzeentwicklungen zu begegnen. Planungsprozesse, z. B. bei Begriinungen, infra-
strukturellen Anpassungen oder Gesundheitsthemen, kénnen dadurch zielgerichteter gesteuert wer-
den. Folglich wird Farth nicht nur befdhigt mit Extremsituationen umzugehen; es wird zudem fir eine
Sicherung der Lebensqualitat im urbanen Raum gesorgt und die Gesundheit der Flrther*innen auch

bei kiinftigen Entwicklungen ernst genommen.

Auch wenn auf das Themenfeld Offentliche Hand bzw. kommunale Liegenschaften lediglich 1,3 Pro-
zent der gesamtstadtischen Emissionen fallen (s. Kapitel 3), muss die Kommune ihre Vorbildwirkung
ernst nehmen und somit als positives Bespiel im Klimaschutz und der Klimaanpassung vorangehen. Zu-
dem ist der Handlungsspielraum im eigenen Verantwortungsbereich am umféanglichsten ausgepragt —
im Gegensatz zu anderen Bereichen, wo sie durch Férderungen, Aufklarung und Information nur indi-
rekt wirken kann.
Im Folgenden wird fiir jedes der fiinf genannten Handlungsfelder ein kurzer Uberblick zu bereits be-
stehenden Strukturen und Aktivitdten bei der Stadt Furth gegeben sowie die kiinftige Ausrichtung und
Schwerpunktsetzung fiur den Malknahmenkatalog beschrieben (s. Kapitel 5). Bei den Handlungsfeldern
handelt es sich um:

Energie & Gebaude

IT-Infrastruktur

Beschaffung

Haushalt & Finanzen

Verwaltungsstruktur & Klimaschutzmanagement
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4.4.1 Energie & Gebaude

Im Bereich der eigenen Liegenschaften wurden bis zum Jahr 2016 jahrliche Energieberichte durch die
Gebaudewirtschaft der Stadt (GWF) angefertigt. Diese Berichte gaben detaillierte und hilfreiche Aus-
kunft Gber Entwicklungen der Verbrauche und Kosten, fiihrten Einschatzungen zu CO,-Emissionen an
und gaben einen Ausblick zu kiinftigen Mallnahmen bei den stadtischen Liegenschaften. Seit 2016
wird die Erstellung des Energieberichts aus personellen Griinden jedoch ausgesetzt. Momentan wer-
den Gebaudedaten, getrennt nach den jeweiligen Gebauden/ Liegenschaften, in ausfihrlichen Excel-
Listen gepflegt. Darin enthalten sind u.a. allgemeine Gebaudedaten, Ausfiihrungen zu Baujahr/ Histo-
rie, Aullenanlagen und Erneuerbaren Energien, zum Rohbau, Ausbau, Bauméangeln, Besonderheiten,
Planen etc. Aufgrund beschriebener, personeller Engpasse kann auch hier eine kontinuierliche Daten-
pflege derzeit nicht gewdhrleistet werden. Eine unterstitzende Software (,Infoma newsystem Liegen-
schafts- und Gebdudemanagement” (LUGM) mit Zusatzmodul Energiemanagement) ist vorhanden,
wird jedoch bisher noch nicht umfanglich fur die Energiedatenerfassung und das Sanierungsmanage-
ment der eigenen Liegenschaften eingesetzt. Ein solcher Einsatz wiirde voraussichtlich Erleichterun-
gen fir ein laufendes Berichtswesen, Monitoring und generelles Management mit sich bringen. Meh-
rere kommunale Gebdaude wie die Neue Feuerwache oder die Dreifachturnhalle des Julius-Hirsch-
Sportzentrums werden Uber ein Nahwarmenetz mit Holzhackschnitzeln oder, wie bspw. eine Kinderta-
gesstatte in Stadeln oder das Schloss Burgfarrnbach, mit Holzpellets, beheizt. Es wurden auch PV-Anla-
gen auf diversen Liegenschaften angebracht und energetische Sanierungen sowie Optimierungen bei
Beleuchtungen (z. B. Umstellung auf LED) durchgefiihrt. Mit Beschluss im Juni 2021 im Bau- und Werk-
ausschuss wurden sowohl fir den Neubau des Heinrich-Schliemann-Gymnasiums als auch die Gene-
ralsanierung des Helene-Lange-Gymnasiums diejenigen Energiekonzepte ausgewahlt, die auf Kli-
maneutralitdt ausgerichtet sind — und damit zur Erreichung der Klimaschutzziele fur die Stadtverwal-
tung den groRten Beitrag liefern. Auch Klaranlagen tragen mit einem Anteil von ca. 20 % erheblich
zum kommunalen Strombedarf bei — noch vor Schulen, Krankenhausern oder der StraRenbeleuchtung
—denn ,fur die Férderung und Reinigung des Abwassers ist ein hoher Energieeinsatz notig“e. Anderer-
seits tragt die stadtische Klaranlage (StEF) auch zur Energieerzeugung bei. Im Jahr 2018 konnte die Ei-
genstromerzeugung auf ca. 80 % gesteigert werden, bei gleichzeitiger Reduktion des Stromverbrauchs
um 12,5 %*°. Die Bestrebungen werden ausgebaut und beispielsweise energieeffiziente Maschinen an-
geschafft, energiesparende Reinigungsverfahren angewendet, Abwasserwarme und Klargas genutzt
sowie PV-Anlagen installiert. Auch im kommunalen Mobilitatsbereich wurden mit einer Fuhrparkana-

lyse bereits erste Handlungen angestolRen. Die Fuhrparkanalyse gibt Auskunft Gber den Stand sowie
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Empfehlungen zu konkreten Umsetzungsmoglichkeiten im Mobilitdtsbereich der Kommune, die mog-
lichst auch umfassender in einem kommunalen Mobilitdtsmanagement weiterverfolgt werden mis-
sen.

Im Handlungsfeld ,Energie & Gebdude” wird der Fokus verstarkt auf den effizienten und sparsamen
Energieeinsatz gelegt, wobei ein ausgewogenes Vorgehen zwischen zundchst geringinvestiven aber
auch umfassenden Gebdudemalnahmen anzuraten ist, um auch direkt groRere Einsparpotenziale,
auch aus finanzieller Perspektive, zu heben. Die Eigenstromnutzung bspw. mit PV-Anlagen spielt dabei
ebenfalls eine wichtige Rolle. Nur so kann das Zwischenziel in diesem Handlungsfeld, die Emissionen
bei den kommunalen Liegenschaften zunachst bis 2030 entsprechend um rund 67 % (3.500 t im Be-
reich Warme) bzw. 73 % (4.100 t beim Strom) zu reduzieren, erreicht werden. Genauso ergeben sich

Einspar- und Effizienzpotenziale aus einer bedarfsgerechten Mobilitat innerhalb der Verwaltung.

4.4.2 |T-Infrastruktur

Die Stadt Furth arbeitete im Jahr 2020 ein Digitalisierungskonzept aus, das einen strategischen Leitfa-
den fir die Projektplanung 2020 bis 2022 zur Digitalisierung der Verwaltung darstellt. Darlber hinaus
ist die Stadt Firth bspw. Teil des ONCE-Projekts welches die Entwicklung und Implementierung digita-
ler Identitaten fir Blrger*innen u.a. zur Vereinfachung von Verwaltungsabldufen erprobt.

Im Handlungsfeld ,IT-Infrastruktur” sollen kiinftig die Moglichkeiten zur Energieeinsparung, welche
sich einerseits durch nachhaltiges, angepasstes Verhalten der Nutzenden und andererseits im Zuge
von energie- und ressourcenschonenden Strukturen bewirken lassen, genutzt werden. Hier soll auch
die klimafreundliche Nutzung vorhandener bzw. der zu beschaffenden technischen Ausstattung inten-
siviert werden. Im Rahmen der Smart City Strategie, welche neben der in die Verwaltung hinein ge-
richteten Wirkung insbesondere auch eine Wirkung aus der Verwaltung in die Gesamtstadt hinaus be-
sitzt, soll aufgrund der Vielzahl der adressierten Bereiche Klimaschutz gesamtheitlich bertcksichtigt
werden, um so die Moglichkeiten verwaltungsinterner wie auch —externer (IT-) Strukturen bestmog-

lich zu nutzen.

4.4.3 Beschaffung

Die Beschaffungsvorgange bei der Stadt Firth sind vorwiegend dezentral geregelt. Die Betreuung von
Rahmenvertragen, z. B. fiir Kopier- oder Toilettenpapier, sowie die Vergabestelle sind im Baureferat
angesiedelt und dementsprechend fir die gesamte Verwaltung zentral zustandig. Eine Stelle fir das
Themenfeld Nachhaltige Beschaffung, verortet im Blrgermeister- und Presseamt, steuert den amter-
Ubergreifenden Austausch und die Weiterentwicklung des Themenfelds durch die ,Steuerungsgruppe
Nachhaltige Beschaffung”. Im Jahr 2018 wurde in diesem Rahmen eine Analyse zur ,Strukturellen Ver-
ankerung einer nachhaltigen Beschaffung in Flrth” erstellt. Diese kann als Grundlage flr die Ausrich-
tung kinftiger Verwaltungsstrukturen im Bereich des klimafreundlichen Beschaffungswesens dienen.

Es werden regelmaRig Fortschrittsberichte zur Nachhaltigen Beschaffung bei der Stadt Firth erstellt
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und damit zehn Handlungsfelder beleuchtet, aus denen sich wiederum konkrete Empfehlungen ablei-
ten. Im Marz 2019 trat die Stadt Flrth dem , Pakt zur nachhaltigen Beschaffung” der Metropolregion
Nirnberg bei. Im Jahr 2020 wurden die Vergaberichtlinien Gberarbeitete und starker auf Nachhaltig-
keitsaspekte ausgelegt. Im Herbst 2021 wurde Firth ,Hauptstadt des Fairen Handels”.

Im Handlungsfeld , Beschaffung” sollen sowohl kommunale Strukturen im Beschaffungswesen (z. B.
Mitarbeitendenqualifikation, Dokumentation und Controlling, etc.) als auch Beschaffungsvorgénge (z.
B. durch klimafreundliche Kriterien) entsprechend klimafreundlich ausgerichtet werden. Wichtige
Handlungsempfehlungen sind aus beschriebenen Analysen und Berichten zu entnehmen. Die momen-
tane Ausrichtung auf Nachhaltigkeit soll dementsprechend um den Blick auf eine klimafreundliche Be-
schaffung bei der Stadt Furth erganzt und damit ein Beitrag zur Senkung der Emissionen geleistet wer-

den.

4.4.4 Haushalt & Finanzen

Im Finanzbereich wurden die Anlagerichtlinien der Stadt Firth durch die Kimmerei einer Komplett-
Uberarbeitung unterzogen, bei der auch Ausrichtungen auf Nachhaltigkeitsaspekte sowie die Themen
Divestment und Re-Investment aufgenommen wurden. Zum Thema ,Kommunaler Nachhaltigkeits-
haushalt” stellen die sich unterscheidenden Buchflihrungs-Systeme in Deutschland, namlich die in
Furth angewendete Kameralistik und das andernorts angewandte System der Doppik, eine Herausfor-
derung dar. Im Zuge der Entwicklung einer Nachhaltigkeitsstrategie fir Flrth beschéftigt sich eine ver-
waltungsinterne Kerngruppe Uber das Thema Klimaschutz hinaus ebenfalls damit, Nachhaltigkeit im
Haushalt zu verankern.

Fir das Handlungsfeld ,Haushalt & Finanzen” gilt es zum einen kommunale Mdoglichkeiten zu schaffen,
um eine Finanzierung von KlimamaRnahmen zu unterstitzen. Dies kann z. B. durch die Einwerbung
von Fordermitteln erfolgen sowie die Etablierung alternativer Finanzierungsformen. Zum anderen kon-
nen in der Haushalts- und Finanzplanung ebenfalls klimafreundliche Gesichtspunkte starker betrachtet
werden, die Uber eine bloRe Betrachtung der Initialkosten hinausgehen und fir politische Entschei-
dungen weitere wichtige Faktoren abbilden. Fir zukinftige Schritte in diesem Handlungsfeld ist ein

Austausch mit anderen Kommunen essentiell.

4.4.5 Verwaltungsstrukturen & Klimaschutzmanagement

In der FUrther Stadtverwaltung ist das Thema Umwelt- und Klimaschutz bereits seit Jahrzehnten ver-
ankert. So sind im Team des Amts fir Umwelt, Ordnung und Verbraucherschutz verschiedene Berei-
che zusammengefasst, welche sich mit klimarelevanten Themen befassen (insbes. Naturschutzbe-
horde, Immissionsschutz, Umweltbildung sowie Klimaschutz mit Solar- und Energiefragen). Die Koordi-
nationsstelle Zukunft.Umwelt.Firth wurde hier 2019 geschaffen, um die Themenfelder Klimaschutz,
Umweltbildung, Biodiversitat und Luftreinhaltung strategisch voran zu bringen. Seit 2020 wurde das
Team innerhalb der Umweltverwaltung fir die Dauer der zweijahrigen Forderperiode zur Erstellung

des Klimaschutzkonzeptes durch zwei Klimaschutzmanager*innen-Stellen ergénzt. Klimaschutz betrifft
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dariber hinaus weitere Fachamter und Dienststellen, welche sich seit geraumer Zeit mit klimarelevan-
ten Themen auseinandersetzen. Beispielhaft seien hier das Stadtplanungsamt sowie das Grinflachen-
amt genannt. In der Verwaltung bestehen zudem bereits verschiedene Arbeitsgruppen ,nach innen”,
die z. B. die Themen kommunaler Fuhrpark oder nachhaltige Beschaffung gestalten sollen. Auch Uber-
greifende, projektbezogene Arbeitsgruppen fanden bzw. finden zusammen, z. B. zur strategischen
Ausrichtung des Verkehrsbereichs sowie zur Entwicklung einer Nachhaltigkeitsstrategie. Die Stadt
Flrth engagiert sich auRerdem mit anderen Kommunen in der Region bei der Europaischen Metropol-
region Nirnberg (EMN) im Forum Klimaschutz und nachhaltige Entwicklung sowie dem Initiativkreis
der Klimaschutzmanager*innen. Der ,Lenkungskreis Klimaschutz” wurde zur Vernetzung von Fachab-
teilungen zum Thema Klima etabliert und bisher vor allem mit Fokus auf die Konzepterstellung ausge-
richtet (s. Kapitel 6.3). Fortgefihrt werden soll der Kreis als Umsetzungsinstrument der Klimaschutz-
malinahmen.

Im Handlungsfeld ,Verwaltungsstruktur & Klimaschutzmanagement” geht es vor allem um ein gemein-
sames Verstandnis der Mitarbeitenden, wie der Weg zur Klimaschutzstadt Furth gestaltet werden
kann und muss. Mitarbeitenden sollen durch verschiedene Vernetzungs- und Fortbildungsmaoglichkei-
ten sowie Anreizformate informiert und motiviert werden ihn ihren Bereichen zu einer Erreichung der
kommunalen Klimaschutzziele beizutragen. Durch verstetigte Strukturen im Klimaschutzmanagement

kdnnen diese Prozesse gesteuert sowie das Monitoring und die Vernetzung unterstitzt werden.

Beim Themenfeld ,Partizipation, Kommunikation, Kooperation” geht es um eine Einbeziehung ver-
schiedener Gruppen zum Thema Klimaschutz und Klimawandelanpassung. Diese Einbeziehung kann
auf verschiedene Arten und Weisen geschehen und soll sich an den jeweils verfolgten Zielen orientie-
ren. Die adressierten Gruppen kénnen sich von anderweitigen (regionalen oder internationalen) kom-
munalen Akteuren, der Flrther Wirtschaft und Wissenschaft sowie Netzwerken, Vereinen bis hin zur
Bilrgerschaft erstrecken. Eine Ansprache kann beispielsweise durch gemeinsame Projekte, Plakataktio-
nen oder Workshops erfolgen.
Im Folgenden wird fiir jedes der drei Handlungsfelder ein kurzer Uberblick zu bereits verfolgten Aktivi-
tdten und Strukturen bei der Stadt Fiirth gegeben sowie die kiinftige Ausrichtung und Schwerpunkt-
setzung fir den MaRRnahmenkatalog beschrieben (s. Kapitel 5). Bei den Handlungsfeldern handelt es
sich um:

Partizipation

Kommunikation

Kooperation
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4.5.1 Partizipation

Partizipation, also die Einbeziehung verschiedener Akteur*innen in Beratungen und Entscheidungsfin-
dungen, wird auch bei der Stadt Firth fir kommunale Prozesse angewendet: Ob in Form des Mangel-
melders in der Flirth-App, Online-Befragungen oder Blrgerdialogen. Besonders aktiv ist die Stadtver-
waltung beim Thema Jugendbeteiligung: Jahrlich findet das sog. Jugendforum statt, in dem Verwal-
tungsmitarbeitende mit den jungen Menschen in den Austausch treten. Die Fachamter stehen auler-
dem mit der engagierten und organisierten Zivilgesellschaft in Kontakt. So wurde beispielsweise ein
Klimaschutzsymposium flr Lokalpolitiker*innen in Zusammenarbeit mit der Gruppe Families for Fu-
ture Firth im Jahr 2020 abgehalten und im nachsten Jahr wiederholt. Generell zeichnet sich die Stadt
Flrth durch sehr aktive zivilgesellschaftliche Akteur*innen aus. Diese fihren im Rahmen des Netz-
werks ,Firth im Ubermorgen” beispielsweise ebenfalls Biirgerbeteiligungsformate durch. In diesem
Netzwerk engagier sich auch die Stadtverwaltung. Die Erstellung dieses Konzeptes wurde durch ver-
schiedene Beteiligungsformate mit unterschiedlichen Gruppen (zufallig ausgewdhlte Blrger*innen,
zivilgesellschaftlich Aktive, junge Menschen, Politiker*innen, Verwaltungsmitarbeitende) durchge-
fuhrt.

Beim Handlungsfeld ,Partizipation” soll es fokussiert um die Beteiligung zur Umsetzung der Klimamafli-
nahmen gehen. Beteiligung gewahrleistet dabei verschiedene Sichtweisen in die weiteren Schritte ein-
zubeziehen und dadurch —im besten Falle — zu einem bestmoglichen und breitflachig akzeptierten Er-

gebnis zu gelangen.

4.5.2 Kommunikation

Die Stadt FUrth kommuniziert Gber diverse Kanale mit der Birgerschaft: So informiert das Stadtmaga-
zin INFU u.a. Gber amtliche Bekanntmachungen, Ausschreibungen oder Satzungen, auch Pressemitte-
lungen werden erstellt. Sowohl auf der Website der Stadt als auch durch die Furth-App und den stadt-
eigenen Newsletter kdnnen einfach und schnell gewlinschte Informationen und aktuellen Entwicklun-
gen entnommen werden. Zudem werden Social-Media-Kandle wie Facebook Instagram und Twitter
mit News und thematisch fokussierten Informationskampagnen oder Berichterstattungen bedient.
Darlber hinaus werden Mitmach- und Informationsveranstaltungen zu verschiedenen Themen ange-
boten —z. B. zum Larmaktionsplan der Stadt oder die jahrlich wiederkehrenden Aktionen zur Europai-
schen Mobilitdtswoche. Durch die hauseigene Expertise im Grafikdesign konnen Plakate, Logos, Bro-
schiren und Flyer etc. individuell und anlassbezogen gestaltet werden.

Im Handlungsfeld ,Kommunikation” wird beabsichtigt, themenspezifisch klimarelevante Inhalte an
verschiedene Zielgruppen in Flrth zu Gbermitteln. Dazu sollen auch kinftig verschiedene Formate ge-
wahlt und die Kommunikation strategisch an den gewlnschten Zielgruppen ausgerichtet werden. Die

unterschiedlichen Formate, wie beispielsweise Veranstaltungen, Broschlren, Presseberichterstattung,
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Plakate, Aktionen, etc. sollen eine bestmdgliche Abdeckung der Flurther Bevdlkerung sichern und bes-
tenfalls ermoglichen, Menschen, die sonst eher wenig Zugang zum Thema Klimaschutz haben, zu er-

reichen.

4.5.3 Kooperation

Bei der Stadt Firth bestehen eine Vielzahl an Kooperationen in unterschiedlichen Kontexten. Die obig
beschriebenen Kooperationen mit zivilgesellschaftlich organisierten Gruppen beispielsweise, themen-
bezogene Kooperationen mit dem Landkreis Flrth sowie das Netzwerk der Europaischen Metropolre-
gion Nlrnberg, in dem u.a. die Klimaschutzmanager*innen der Kommunen in einem eigenen Initiativ-
kreis vernetzt sind. Seit 2007 darf sich Flrth Wissenschaftsstadt nennen: Verschiedene Forschungsein-
richtungen sind in diesem Kontext in Flirth angesiedelt, wie z. B. die Neue Materialien Firth GmbH
oder das Fraunhofer-Entwicklungszentrum Roéntgentechnik. Beim Thema Baumpflanzungen steht die
Stadt Farth beispielsweise im Austausch mit einem Forschungsverbund aus Bayerischer Landesanstalt
fir Weinbau und Gartenbau sowie dem Zentrum Stadtnatur und Klimaanpassung der TU Minchen.
Auch in verschiedenen Netzwerken ist die Stadt vertreten, beispielsweise bereits seit 1994 im Klima-
Blndnis. Als groRter Emittent ist auch die Flrther Wirtschaft in engem Austausch mit der Stadtverwal-
tung und dariber hinaus mit dem Landkreis. Die lokalen Wirtschaftsakteure bekennen sich zu einer
umweltfreundlichen und nachhaltigen Wirtschaftsweise und fordern bei der Umsetzung des Konzep-
tes einen engen Austausch mit der Verwaltung ein. Eine internationale Kooperation besteht mit der
tunesischen Stadt Midoun. Bei dem Austausch geht es u.a. um das Schwerpunktthema Nachhaltigkeit.
Bildung fir Nachhaltige Entwicklung (BNE) ist im Bereich Umweltbildung des Amts fir Umwelt, Ord-
nung und Verbraucherschutz bereits seit geraumer Zeit personell, strategisch sowie umsetzungsorien-
tiert auf Projektebene etabliert. Der Bereich Umweltbildung der Stadt Flrth ist auch innerhalb der
Metropolregion Nirnberg im BNE Bereich gut vernetzt und aktives Mitglied des Runden Tisches Um-
weltbildung und BNE in Mittelfranken sowie Mitinitiator der Bildungsoffensive Trainers Training Bil-
dung fur nachhaltige Entwicklung (BNE) im Stadtedreieck NiUrnberg-Furth-Erlangen. Auf Projekt- und
Veranstaltungsebene werden seit langem verschiedene Umweltbildungsmanahmen umgesetzt, bei-
spielhaft seien hier die Agenda 21 und Agenda 2030 Projektgruppe, die Entwicklung von Lehrpfaden
oder die Umweltwoche und Umweltbildungsprojekte mit Partnerschulen angesprochen. Die in Pla-
nung befindliche Umweltstation kann als Koordination oder Art Zentrum fir BNE angesehen werden.
Diese verbindet und vernetzt hierbei verschiedenste Akteure*innen im Bereich BNE. Ein umfassendes
Aktionsprogramm sowie Basisprojekte werden im Zuge des Aufbaus der Umweltstation entwickelt und
etabliert. Bereits bestehende Projekte sollen hier perspektivisch geblindelt und weiter ausgebaut wer-
den. Basisprojekte orientieren sich dabei auch an den Lehrplaninhalten diverser Schulformen und wer-
den in Abstimmung mit verschiedenen weiteren Akteur*innen (intern und extern) erarbeitet. Ein Pro-
gramm zu Erwachsenenbildung und Multiplikatoren*innen Ausbildung wird ebenfalls in Abstimmung

mit bereits bestehenden und erfahrenen Anlaufstellen in diesem Bereich entwickelt.
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Im Handlungsfeld , Kooperation” geht es um einen verstarkten Austausch zwischen verschiedenen lo-
kalen und regionalen Akteur*innen und der Stadtverwaltung beim Thema Klimaschutz und Klimawan-
delanpassung. Durch solche Kooperationen kédnnen z. B. mit Wissenschaft und Wirtschaft innovative
(Pilot-) Projekte angestoRen und zukunftsfahige Losungen Uber Stadtgrenzen hinweg gedacht werden.
Durch Kooperationen und die gemeinsame Nutzung vorhandener Strukturen ist zudem eine bessere

Wirkung in die Stadtgesellschaft hinein moglich.

5. MABNAHMENKATALOG

Der Malinahmenkatalog stellt das Herzstlick des Klimaschutzkonzeptes dar. Dabei biindelt er verschie-
dene Ausarbeitungen: Die Malknahmen sollen die ermittelten Potenziale und Szenarien der Analyseer-
gebnisse aufgreifen (s. Kapitel 3) und an den Handlungsfeldstrategien ausgerichtet sein (s. Kapitel 4).
Zudem mussen die MaRRnahmen die Erreichung der Firther Klimaschutzziele anstreben (s. Kapitel 2).
Wichtig ist dabei auBerdem den kommunalen Handlungsspielraum sowie weitere Rahmenbedingun-
gen zu bertcksichtigen (s. Kapitel 1.2). Die Umsetzung des MaRRnahmenkatalogs steht dabei unter dem
Vorbehalt der Finanzierbarkeit. Dies beinhaltet insbesondere, dass
... vorrangig MaRnahmen umzusetzen sind, flr die eine Anteilsfinanzierung realisiert werden
kann. Die Verwaltung ist dabei gehalten, méglichst hohe Férderquoten zu akquirieren. In die-
sem Zusammenhang appelliert die Stadt Firth an Bund und Land, die Kommunen bei der Um-
setzung von KlimaschutzmalRnahmen mittels Férderprogrammen mafgeblich zu unterstitzen.
... die finanzielle Leistungsfahigkeit der Stadt Flrth grundséatzliche Beriicksichtigung findet. So
muss sich beispielsweise der Umstand einer Haushaltsnotlage oder eines Haushaltsdefizits bei
der Frage des Umfangs oder der Umsetzungsgeschwindigkeit wiederfinden. Gleiches gilt fur
mogliche HaushaltskonsolidierungsmaRnahmen.
Im Zusammenhang mit der Finanzierung der MalRinahmen sollen kinftig zudem weitere Faktoren bei
der Umsetzung verstarkt bericksichtigt werden, da diese im Rahmen der MaRnahmenausarbeitung
bzw. zum jetzigen Zeitpunkt nicht bzw. nur sehr begrenzt einzuschatzen ist. Daher soll eine weiterge-
hende Berlicksichtigung von Erlésquellen erfolgen, welche sich aus bestimmten Maknahmen ergeben.
Ebenso sollen kiinftig Ansatze zur Kostenkalkulation unter Betrachtung von Lebenszykluskosten erfol-
gen, da sich hieraus wiederum langfristige Kosteneinsparungen ergeben kénnen. Dies gilt ebenso fiir
die Abschatzung zur Vermeidung klnftiger Kosten durch die Umsetzung von Klimaschutz- bzw. Klima-
anpassungsmalinahmen.
Die in den folgenden Kapiteln beschriebenen Klimamalahmen fir Firth sind in funf Themenfelder (TF)
gegliedert, die wiederum aus insgesamt 21 Handlungsfeldern (HF) bestehen (s. dazu auch Tabelle 8
bzw. Kapitel 4). Innerhalb der Handlungsfelder sind strategische MaRnahmen am Anfang platziert, da
sie oftmals ein Grundgerust fir die weiteren, operativen MaRRnahmen liefern. Aulkerdem stehen the-

matisch dhnliche MalRnahmen beieinander. Der Charakter der MalBnahmen unterscheidet sich teils
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deutlich: So gibt es, wie beschrieben, eher strategisch-konzeptionelle Mallnahmen, die einen tberge-
ordneten Charakter aufweisen. Sie bilden einen Uberbau fiir weitere detailliertere MaRnahmen, die
teilweise bereits bekannt und im Katalog benannt sind, sich im Rahmen der MalRinahmenumsetzung
aber auch teilweise erst ergeben und ausgearbeitet werden missen. Daneben gibt es sehr konkrete,
operative MaRnahmen, deren Umsetzungsschritte klar beschrieben werden kénnen. Diese Malinah-
men weisen oftmals einen direkt nachvollziehbaren Einfluss auf Emissionsreduktionen auf. Struktu-
relle, vernetzende sowie beratende und foérdernde MalBnahmen wirken wiederum indirekt. Sie sind
jedoch insbesondere im Hinblick auf den Handlungsspielraum der kommunalen Ebene als essentielle
Instrumente fir eine Emissionsreduzierung zu sehen. Wichtig ist es, verschiedene Wirkungstiefen und
Ebenen anzusprechen, um groRtmogliche Effekte erzielen zu kénnen. Im vorliegenden Katalog sind die
verschiedenen Ebenen entsprechend vertreten.

Die einzelnen MaBnahmenblatter des Kataloges orientieren sich an folgendem Aufbau (s. Abbildung
22):

Nr. — Fortlaufende Nummerierung, wobei [ Themanteld
sich die erste Ziffer am Themenfeld und die ' || K
L " [ee

zweite Ziffer an der Platzierung innerhalb des | i
Themenfeldes orientiert. E I'_: -..-:I.— o E - -E =

I s el thm ey e
Titel — Gibt den Titel der MaRRnahme wider. fagmce -Hﬂ'-' i e ::':ﬂ!w.
Prioritit — Um die Prioritat der MaRnahmen [
festzulegen wurden drei Kriterien in ihrer b

Auspragung (hoch, mittel, niedrig) bewertet. —  [Hmdkmguchsria s fnspias:
(i i M
Zudem flossen Bewertungen aus dem Beteili-

. . . . 2 e F o o e Pl T LT
gungsprozess ein. Bei den Kriterien handelt B [
es sich um die erwarteten THG-Emissionen,

Lrdaras [Uhiaf | Thad-Eis f=u
die durch die MaRRnahmenumsetzung vor Ort

Ferinsbiaplung

eingespart werden kénnen bzw. die erwar- Fiimreria e s Mkaaievan

tete Klimaanpassungswirkung. Als zweites Mesgchn Horen:

Kriterium wurden die weiteren positiven Aus-

. . oy . H 22 .
W/rkungen bzw. ein positiver Nutzen der Abbildung Aufbau der MaRRnahmenblatter

MaRnahme auf die Gesamtgesellschaft, die Verwaltung, bestimmte Gruppen, etc. bewertet.
Als letztes Kriterium wurde die Reichweite der Malinahme bericksichtigt, welche Gruppen,
Personenkreise, etc. mit der Umsetzung also erreicht werden.

Themenfeld: Einordnung in eines der finf TF.

Handlungsfeld: Zuordnung in das betreffende HF.

MaRnahmentyp: Hier erfolgten eine oder mehrere Zuordnung(en), betreffend der Typen Ord-
nungsrecht, Férderung, Vernetzung, Offentlichkeitsarbeit, Technische MaRnahme sowie Bera-

tung/ Information.
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Horizont der Einfiihrung der MaRnahme: Dazu wurden die MaRnahmen gegliedert in eine
kurzfristige Einfihrung der MalRnahme zwischen den Jahren 2022 und 2024, eine mittelfristige
zwischen 2025 bis 2028 und eine langfristige Einfuhrung ab 2029. Beriicksichtigt wurde dabei
u.a. ob bereits erste Schritte (Beschlisse, Konzepte, etc.) in dem Bereich unternommen wur-
den.
Dauer der MalRnahme: Bei der Dauer wurde unterschieden in einen Umsetzungshorizont un-
ter einem Jahr, zwischen einem und fiinf bzw. lber fiinf Jahren.
Ziel und Strategie: Dabei wurde in Kirze dargestellt, welches Uibergeordnete Ziel im Sinne ei-
ner Reduzierung der THG-Emissionen bzw. einer Intensivierung der Klimawandelanpassung
mit der MalRnahme verfolgt wird.
Beschreibung: In dieser Kategorie wird die MaRnahme ausformuliert beschrieben, Zusammen-
hange dargestellt und sofern méglich bereits konkrete Anwendungsfelder oder Beispiele ge-
nannt.
Initiator*in: Dort wird bzw. werden die Hauptakteur*innen beschrieben, der/ die eine Umset-
zung der MaRnahme vorrangig anstoRen.
Akteur*in: Anderweitig essentielle Akteur*innen fir die Umsetzung der MaRhahme werden in
dieser Kategorie aufgefihrt.
Zielgruppe: Mit der Zielgruppe wird beschrieben, an wen die MaRnahme gerichtet bzw. wer
davon betroffen ist.
Handlungsschritte: Diese beschreiben in chronologischer Folge eine erste Einschatzung wichti-
ger Schritte bei der Umsetzung der MaRnahme. Darauf aufbauend folgt die kiinftige Feinpla-
nung.
Erfolgsindikatoren/ Meilensteine: Darin wird Bezug auf die Nachvollziehbarkeit des Erfolgs der
MaRnahmenumsetzung genommen und versucht, entsprechende Indikatoren zu beschreiben.
Gesamtaufwand: Der Gesamtaufwand ist wiederum in fiinf Kategorien gegliedert:
< 25.000 €/a
25.000 - 500.000 €/a
500.000 - 5 Mio. €/a
>5 Mio. €/ a
Nicht direkt quantifizierbar
In der ersten Kategorie (< 20.000 Euro) wird unterstellt, dass fur die Umsetzung der MalRnahme vor-
wiegend vorhandene (Personal-)Ressourcen genutzt werden kénnen, vorerst also beispielsweise keine
Stellenschaffungen notig sind. Bei den beiden Kategorien ab 500.000 Euro werden dagegen die Ge-
samtkosten eher durch investiv gepragte Ausgaben bestimmt.
Finanzierungsansatz: Sofern Fordermittel recherchiert werden konnten sind diese hier darge-
stellt (nicht abschlieRend). Weitere Quellen wie z. B. Haushaltsmittel, Refinanzierungsmaoglich-

keiten oder alternative Finanzierungsansatze wurden ebenfalls aufgefihrt.
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Energie- und Treibhausgaseinsparung: In dieser Kategorie wurden eine generelle Beschrei-

bung der Minderungswirkungen sowie Besonderheiten und Beispiele dargestellt. Zudem

Prioritit

wurde insbesondere auf Klimaanpassungswirkun- hach [ hoch
. A . mittel
gen eingegangen, die in den folgenden Kategorien nisdirie
. ape s .. Einf thrus
nicht quantifiziert werden kénnen. kurzfm;._gjahm
. . . mittelfristig 4 - 7 lahre
Endenergieeinsparungen (MWh/a): Diese Katego- Iangfristig 2b 7 Jahre
. Dauer
rie ist angelehnt an die ermittelten THG-Einsparun-  |=1ahr
1-5Jahre
gen. Bei Abweichungen der Einschatzung, z. B. der * 5 Jahre
Kosten
Erzeugung von Erneuerbaren Energien, wo zwar = 5Mic. §a it
o ) ) o 500.000 £/3- 5 Mic. &= =
THG-Emissionen jedoch keine Energie eingespart 25.000- 500000 €/3 &
. . . . < 25.000€/a n
wird, ist dies entsprechend gekennzeichnet. Nicht direk quantifiziertar i
. . Einsparung
THG-Einsparungen (t/a): Sofern méglich wurden an - gy /z baw. » 1 5 der shriichen Einsparungen ﬁ
. . .. 50 - 600 t/abaw. biz 1 % der jGhrlichen Einsparungzn =
dieser Stelle Berechnungen und Einschatzungen zu < 60t/a bew. < 0.1.% der ahrichen Einsparungen n
der THG-Wirkung der MaRnahme vermerkt und in | Memt skt quandfiziarear
die folgenden Kategorien gegliedert. Die Katego- Abbildung 23: Legende zur Gesamtiibersicht der Klima-

) ) ) ) . ) maflnahmen
rien orientieren sich dabei an den stark vereinfacht

berechneten, linearen Einsparungswerten von ca. 60.000 Tonnen pro Jahr (Herleitung s. Seite
213):

<60 t/a bzw. < 0,1 % der jahrlichen Einsparungen

60 - 600 t/a bzw. bis 1 % der jahrlichen Einsparungen

> 600 t/a bzw. > 1 % der jahrlichen Einsparungen

Nicht direkt quantifizierbar

Wertschopfung: Dort beschrieben werden weitere positive Effekte bei Umsetzung der Mal3-
nahme auf Wirtschaft, Lebensqualitat, Netzwerke, Gesundheit, etc.

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen: Aufgefihrt sind hier weitere MaBnahmen des Kata-
logs, die im Zusammenhang mit dieser Malknahme stehen, bei der Umsetzung also mitbe-
dacht werden sollten.

Mogliche Hirden: Sofern bereits absehbar werden hier fir die Umsetzung der Malknahme
hinderliche Rahmenbedingungen aufgefihrt.

Hinweise: Bei den Hinweisen sind vor allem Verlinkungen zu Beispielen oder Publikationen

vermerkt.

Die folgenden Ubersichten zeigen die insgesamt 85 MaRnahmen des Katalogs inkl. der Prioritat, des
Einfihrungshorizonts, der Dauer sowie Kosten und Einsparungen in der Gesamtschau (Legende s. Ab-

bildung 23). AuRerdem sind in den Ubersichten 30 SofortmaBnahmen gekennzeichnet (s. Kreuz in der
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letzten Spalte). Bei dieser Auswahl geht es darum, die Einfiihrung der entsprechenden Malknahmen
innerhalb der kommenden ca. drei Jahre, also im Zeitraum 2022 bis 2024, anzustoRen. Dieser Zeit-
raum entspricht der Anschlussférderung des Klimaschutzmanagements, das dementsprechend ver-
starkt auf deren Umsetzung hinwirken kann.

Bei der Bewertung der SofortmaRnahmen spielten neben einer hohen Priorisierung ebenfalls hohe
THG-Einsparungseffekte eine Rolle. Auch der Kostenaspekt floss in die Bewertung ein, z. B. in Form von
geringen (Anschub-) Kosten, bestehenden Forderungen oder Maoglichkeiten zur Gegenfinanzierung der

Malnahme. Zudem sollten MalRinahmen aus allen Themenfeldern in der Auswahl vertreten sein.
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5.1.1 Themenfeld 1: Versorgung, Entsorgung: Energie & Gebaude, Abfall, Wasser

Nr.

1 1

1 2

1 3

1 4
.

1 5

1 6

1 7
.

1 8

1 9

1 10

1 11
I

Sofort-
MaBnahmentitel Prioritdt = EinfUhrung  Dauer Kosten Einsparung maR-
nahme
> 600 t/a bzw.
Langfristige Strategie zum Um- 1 9% der ishrl
bau der Wirmeversorgung im >5Mio. =+ derjanrii-
Stadtgebiet (kommunale War- B > 5 Jahre €/a chen Einspa-
meplanung) rungen
> 600 t/a bzw.
Forderung von lokalen Netz- 25.000- | > 1 9% der jshrli-
werken zu Energie- und Gebau- 2022-2024 1-5Jahre  500.000 .
chen Einspa-
dethemen €/a
rungen
> 600 t/a bzw.
Akzeptanz und lokale Teilhabe 25.000- | > 1% der jahrli-
der Further*innen an der Ener- mittel 2025-2028 @ >5Jahre = 500.000 .
. chen Einspa-
giewende €/a
rungen
PR 500.000 ) .
Wasserstoffstrategie fiir die i 2025-2028 > 5 Jahre €/a- NICh't .d{rekt
Stadt Mio. €/ quantifizierbar
25.000- @ >600 t/a bzw.
19 hrlic
Umfassende Energieberatung 2022-2024 >5 Jahre = 500.000 >chfnd§i::par_l
€/ rungen
Stidtisches Férderprogramm 25.000~ ESW 6&2 lt/ ;
fiir erneuerbare Energien und 2025-2028 = 1-5Jahre ~00.000 der jéhrlicheon
energetische Sanierung €/a Einsparungen
Strategische Ausrichtung der Nicht di- 60 - 600 t/a
stadtischen Wohnungsbauge- rekt bzw. bis 1 %
sellschaft (WBG) an Klima- B > 5 Jahre quantifi- | der jahrlichen
schutzziele zierbar Einsparungen
25.000- = > 600 t/a bzw.
5 ; . 500.000 | >1 % der jahrli-
Starkung des Mieterstromange mittel 20252028 > 5 Jahre .
bots €/a chen Einspa-
rungen
25.000- | >600 t/a bzw.
Priifung und mégliche Errich- 500.000 | >1 % der jahrli-
tung von Windkraftanlagen B ~ > e €/a chen Einspa-
rungen
Nicht di- Nicht direkt
- Einbi rekt quantifizierbar
Prifung der Einbindung von mittel  2022-2024 > 5 Jahre N
Stromspeichern quantifi-
zierbar
25.000 - 60 - 600 t/a
i . 4
Bedarfsgesteuerte Straenbe mittel  2025-2028 | 1-5Jahre 500000 P2V PiS1%
leuchtung €/a der jahrlichen
Einsparungen
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Sofort-

Nr. MaBnahmentitel Prioritdt = EinfUuhrung = Dauer Kosten Einsparung maR-
nahme

25.000 -

Erstellung eines Zero-Waste- Nicht direkt

1 12 2025-2028 @ 1- 500.000
City-Konzepts 025-2028 SN quantifizierbar
€/a
2200071 it direkt
T : . icht dire
1 13 Optimierung der Bioabfallver mittel 20222024 > 5 Jahre  500.000 L
wertung ¢ quantifizierbar
a

Einfiihrung eines Mehrwegge- <25.000 ' Nicht direkt

1 14 bots mittel 2022-2024 > 5 Jahre €/a quantifizierbar
< 25.000 60 - 600 t/a
Abfallarme, nachhaltige Veran- €/a bzw. bis 1 %
1115 staltungen B > 5 Jahre der jahrlichen

Einsparungen

25.000 - Nicht direkt
niedrig = 2025-2028 1-5Jahre 500.000

€/a

Abfalltrennung im 6ffentlichen

Raum quantifizierbar

Vermeidung von Papier- und
1 17 | Plastikmiill aus unerwiinschter niedrig = 2025-2028

Werbepost €/a quantifizierbar

25.000 - Nicht direkt

2022-2024 >5Jahre  500.000

1 18 Umfassende Abfallberatung quantifizierbar
€/a

Steigerung und Sicherung Was- >00.000 Nicht direkt

1 19 serqualitit mittel  2025-2028 >5Jahre  €/a-5 Uantifizierbar
q Mio. €/a | 9
o . . 25.000 - Nicht direkt
1 go Offentliche Trinkwasserspen niedrig  2022-2024 1-5Jahre 500.000 L
der/ -brunnen €/a quantifizierbar
5.1.2 Themenfeld 2: Mobilitat
Sofort-
Nr. MaRBnahmentitel Prioritdt = Einfilhrung = Dauer = Kosten Einsparung maR-
nahme
1.5 keine An- Nicht direkt
2 1 | Begegnungszone Innenstadt mittel 2025-2028 Jahre gaben quantifizierbar
Priifung der Verlagerung des . 1.5 <25.000 Nicht direkt
2 | 2 | Durchgangsverkehrs zur Entlas- mittel 2025-2028 Jahre €/a uantifizierbar
tung des Stadtgebiets q
_ Nicht direkt
2 | 3 | Ausbau der Umweltspuren mittel 2025-2028 1> <25.000 o
Jahre €/a quantifizierbar
Beriicksichtigung von Treibhaus- Nicht direkt
L PP >5 < 25.000
2 4 gas-Emlssmn'en in kiinftigen Ver- 2022-2024 Jahre €/a quantifizierbar
kehrsstrategien
500.000 ) )
>5 Nicht direkt
2 5  Multimodale digitale Plattform mittel 2025-2028 €/a-5 s
Jahre Mio. €/ quantifizierbar
io. €/a
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Nr.
2 6
2 7
2 8
2 9
2 10
2 11
2 12

2 16

2 17

MaRnahmentitel Prioritdt | Einfilhrung | Dauer | Kosten Einsparung
500.000 60 - 600 t/a
>5 bzw. bis 1 %
ing- ih- R €/a-5
Sharing- und Leih-Angebote 2022-2024 Jahre . der jahrlichen
Mio. €/a Einsparungen
A 25.000 - Nicht direkt
Angebote zum Mobilitditsmanage 2025-2028 >5 500.000 -
ment Jahre €/a quantifizierbar
25.000 - Nicht direkt
~ . icht dire
Rad- und FuBverkehrsfreundli niedrig ab 2029 >5 500.000 o
ches Baustellenmanagement Jahre ¢ quantifizierbar
a
25.000 - 60 -600t/a
- s . ) o
Optimierung der Lichtsignalanla — 2022-2024 1-5 500.000 bzvy‘.‘ b|§ 1%
gen Jahre € der jahrlichen
/a Einsparungen
.. ) Nicht di-
Uberarbeitung der Sondernut- i )
zungssatzung unter Beriicksichti- niedri s TS rekt Nicht direkt
gung des Klimaschutzes (zuvor TF g Jahre | quantifi- | quantifizierbar
1) zierbar
i Nicht di-
Klimaangepasste Fahrbahnober- ) )
flichen & Einsatz von Recycling- mittel ST >5 rekt Nicht direkt
baustoffen im StraBen- und Brii- Jahre | quantifi- = quantifizierbar
ckenbau zierbar
Nicht di-
Ressourcenschonung durch ange- _ _
passten Maschineneinsatz bei B o0z | S rekt Nicht direkt
StraBenunterhaltungsarbeiten Jahre | quantifi- = quantifizierbar
(zuvor TF 1) Jierbar
Nicht di-
Priifung verkehrsberuhigender 5 rekt Nicht direkt
MaRnahmen und Tempo-30-Zo- 2022-2024 . I
nen Jahre | quantifi- = quantifizierbar
zierbar
Uberarbeitung der Stellplatz- so- 1.5 <25.000 Nicht direkt
wie Fahrradabstellsatzung inkl. mittel 2022-2024 ) .
. Jahre €/a quantifizierbar
Stellplatznachweis
: 25.000- | Nicht direkt
Konsequentes Parkraummanage 2022-2024 1-5 <00.000 o
ment Jahre €/a quantifizierbar
> 600 t/a bzw.
Versorgungsinfrastruktur fir al- . >5 >00.000 > 1 % der jahrli-
. . mittel 2025-2028 €/a-5 :
ternative Antriebe Jahre Mio. €/ chen Einspa-
' rungen
> 600 t/a bzw.
Verbesserung des OPNV-Ange- . > 1% der jahr-
bots/Infrastruktur und Integra- 20222024 > > Mio. . .
R Jahre €/a lichen Einspa-
tion neuer Angebote
rungen

80



Sofort-

Nr. MaRBnahmentitel Prioritdt = Einfilhrung = Dauer = Kosten Einsparung maR-
nahme

> 600 t/a bzw.

>5  °00.000 151 9%derjahr-
2025-2028 €/a-5

et Mio. €/a

Ausweitung der Nutzung von E-
2 | 18 Bussen und klimaneutralen An-

trieben im GPNV lichen Einspa-

rungen

Priifung finanzieller Ausgestal-
2 | 19 | tungsmoglichkeiten zur Unter- niedrig | 2025-2028

stiitzung des OPNVs
N

1-5 < 25.000 Nicht direkt
Jahre €/a quantifizierbar

Ausbau eines zusammenhingen- >5 500.000  Nicht direkt

2|20 den Radwegenetzes 2022-2024 Jahre €/a > quantifizierbar -X
Mio. €/a
1.5 25.000 - Nicht direkt
2 | 21  Ausbau Fahrradstellplatze mittel 2022-2024 500.000 _
Jahre quantifizierbar
€/a
Ausbau und Aufwertung des FuR: >5 250001\t direke
8 2022-2024 500.000 o
wegenetzes Jahre €/a quantifizierbar

5.1.3 Themenfeld 3: Stadtgrin, Stadtentwicklung und Klimaanpassung

Sofort-
Nr. MaRnahmentitel Prioritdt | Einfilhrung = Dauer = Kosten Einsparung maR-
nahme

<60 t/a bzw. <

. . 500.000 o
3 1 Ausweitung (v.ernetzter) Griinfla- 2022-2024 >5 €/a-s Q,l % dngahr—
chen und Entsiegelungen Jahre . lichen Einspa-
Mio. €/a
rungen
<25.000  <60t/abzw. <
E au- 19 jahr-
3 2 rhalt und Pflege von Stadtbdu - 2022-2024 >5 €/a O % dnga r
men Jahre lichen Einspa-
rungen
<25.000  <60t/abzw. <
Weiterfiihrung des Programms L >5 0,1 % der jahr-
2025-202 €/a ’
33 »Grinpflegepatenschaft” niedrig 025-2028 Jahre lichen Einspa-
rungen
<25.000 <60t/abzw. <
3 4 Ausbau Férderprogramm Begrii — 2022-2024 >5 €/a Q,l % dgr]ahr
nung Jahre lichen Einspa-
rungen
Erstellung eines integrierten, 15 500.000 Nicht direkt
3 | 5 | nachhaltigen Stadtentwicklungs- mittel 2025-2028 €/a-5 I
Jahre : quantifizierbar
konzepts Mio. €/a
Aktives, klimafreundliches Fla- 55 25.000 - Nicht direkt
- i - a 500.000
3 | 6 | chen-und Innenentwicklungsma 2022-2024 Jahre quantifizierbar
nagement €/a

25.000 - | Nicht direkt

>5 re_
L 500.000 quantifizierbar
2022-2024 Jahre ¢
a

Klimaschutz im Stadtebau: Be-
bauungsplane, stadtebauliche
Vertrage und Grundstiickskauf-
vertrage
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Nr. MaBnahmentitel Prioritdt | Einfilhrung = Dauer = Kosten Einsparung

Klimafreundliche Wirtschafsan- 55 25.000- | Nicht direkt

3 | 8 | siedelung & zukunftsfihiges In- mittel 20222024 " 500.000 | quantifizierbar
nenstadtkonzept €/a
Zusammenarbeit bei der Erstel- <25.000 @ <60 t/abzw. <
lung eines Gesamtkonzepts Bio- L >5 €/a 0,1 % der jahr-
319 diversitat und Klimaschutz fiir niedrig (Rt Jahre lichen Einspa-
Landwirtschaft und Gartenbau rungen
. . " i < 25.000 : ;
3 10 Etablierung eines Erndhrungsra niedrig | 2022-2024 >5 N|ch.t .d{rekt
tes Jahre £€/a quantifizierbar

Erstellung von Stadtklimaanaly- 25.000 - Nicht direkt

3 11 senund einer Stadtklimafunkti- 2022-2024 500.000 o
quantifizierbar
onskarte €/a
Nicht di- e direk
. >5 rekt Nicht direkt
3 12 Fiirth als Schwammstadt 20222024 V6 quantfizierbar
zierbar
: 25.000 - Nicht direkt
3 13 Erarbeitung von Starkregengefah 2022-2024 500.000 -
renkarten €/a quantifizierbar
Hochwasserrisiko-management- <25.000  Nichtdirekt
3|1 plan 2022-2024 €/a quantifizierbar
25.000 -
. 1.5 Nicht direkt
3 | 15 | Offentliche Kiihlungsrdume niedrig ab 2029 500.000 .
Jahre quantifizierbar
€/a
25.000 -
Nicht direkt
3 | 16 | Erstellung eines Hitzeaktionsplans 2025-2028 500.000 e
quantifizierbar
€/a
Nicht di-
3| 17 Stirkung des Ehrenamts im Zivil- N oo o0 | 5 rekt Nicht direkt
und Katastrophenschutz Jahre | quantifi- | quantifizierbar
zierbar
——
5.1.4 Themenfeld 4: Offentliche Hand
Ein-fiih Sofort-
Nr. MaRBnahmentitel Prioritat Dauer Kosten Einsparung maR-
rung nahme

. ~ | >600 t/a bzw. >
Nicht di- % der ishrli
Kommunales Energie- und Sanie- >5 rekt 1% der jahrli-
4 rungsmanagement 2022-2024 Jahre | quantifi- | chen Einsparun-
zierbar

gen
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Sofort-

Nr. MaRnahmentitel Prioritat EI:;:‘Uh- Dauer = Kosten Einsparung maR-
g nahme
> 600 t/a bzw. >
Ausstattung kommunaler Liegen- 55 25.000- | 1% der jahrli-
4 2  schaften mit PV-Anlagen und Ge- 2022-2024 500.000 .
« - Jahre chen Einsparun-
bdudebegriinung €/a
gen
) ~ 1 >600t/abzw. >
Nicht di- 1 9% der ishrl
Energetische Standards bei kom- >5 rekt o der jahrii-
4|3 munalen Geb&duden 2022-2024 Jahre | quantifi- chen Einsparun-
zierbar gen
> 600 t/a bzw. >
Kommunales Mobilitditsmanage- 55 25.000- | 1% der jahrli-
4 4 mentund klimafreundlicher Fuhr- | mittel 2022-2024 500.000 .
Jahre chen Einsparun-
park €/a
gen
Klimafreundliche, energieautarke >5 >00.000 szvO L)i65010‘;/3er
4 s » energ mittel  2022-2024 €/a-5 o OB
StEF Jahre . jahrlichen Ein-
Mio. €/a
sparungen
. . Nicht direkt
4 6 Handlungsleitfaden zur digitalen — 2025-2028 < 25.000 o
Verwaltung €/a quantifizierbar
; ; o 25.000 - Nicht direkt
4 7 SmartCityStrategie unterBeriick- © jo 1 50005004 15 500000 o
sichtigung des Klimaschutzes Jahre €/a quantifizierbar
Nicht di- Nicht direkt
Klimafreundliche Beschaffungs- >5 rekt quantifizierbar
« 2022-2024 .
vorgange Jahre | quantifi-
zierbar
. : @ Ei Nicht direkt
4 9 Klimafreundliche Haushalts- & Fi niedrig  2025-2028 >5 < 25.000 -
nanzplanung Jahre €/a quantifizierbar
. . : < 25.000 Nicht direkt
4 10 A"Iterr.latlve Finanzierungsformen 2022-2024 >5 -
fiir Klimaschutzvorhaben Jahre €/a quantifizierbar
" - < 25.000 Nicht direkt
4 11 {.\usbatf Bewertungsn:afnx f.u: 2022-2024 >5 o
okologische Zukunftsfahigkeit Jahre €/a quantifizierbar
Gesamtstadtische Vollzugshin- oe | < 25.000 | Nicht direkt
4 | 12 weise bei klimarelevanten Verst6- | niedrig = 2025-2028 €/ s
Jahre a quantifizierbar
RBen
s . . < 25.000 Nicht direkt
4 13 Fordermittelmanagement fiir Kli 2022-2024 >5 o
maschutzmaRnahmen Jahre €/a quantifizierbar
4 14 Sensibilisierung der Mitarbeiten- 20252008 | 5 <25.000  Nichtdirekt
den zum Klimaschutz Jahre €/a quantifizierbar
al 15 Kommunales Leitbild zur "Klima- T G <25.000  Nicht direkt
schutzstadt Fiirth" g €/a quantifizierbar
: : gl N . Nicht direkt
4 16 Erarbeitung emt‘er Richtlinie zur — ab 2029 >5 Nicht di o
CO,-Kompensation Jahre rekt quantifizierbar
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Nr. MaRnahmentitel Prioritat
Institutionalisierung des Klima-
4 17
schutzteams
Monitoring und Controlling im
4| 18 .
Klimaschutz

Ein-fiih-
rung

2022-2024

2022-2024

Integriertes Klimaschutzkonzept
Stadt Furth 2020 - 2035

Dauer Kosten

quantifi-

zierbar

55 25.000 -

Jahre 500.000
€/a

>5 < 25.000
Jahre €/a

5.1.5 Themenfeld 5: Partizipation, Kommunikation, Kooperation

Nr. MaRnahmentitel Prioritat
Weiterfiihrung bzw. Ausbau der
5 1  (umsetzungsorientierten) Beteili-
gungsmoglichkeiten
Einrichtung einer zentralen Infor- .
mittel

mations- und Begegnungsstatte

Neubiirger*innen-Informationen

zum Klimaschutz Ll

Themenbezogene Klimaschutzkam-
pagnen

Ausbau der Kooperationen mit

5 | 5  Kommunen, Wissenschaft und
Wirtschaft

5 6 Alfsbfxu der Kooperation mit Stadt- —
teilbiiros & -netzwerken

5 7 Klimaschutzprojekte bei internatio- i

nalen Kooperationen

Durchfiihrung von Klimabildungsak-
tionen

Einfiihrung

2022-2024

2025-2028

2022-2024

2022-2024

2025-2028

2025-2028

2022-2024

Kosten

Dauer

>3 25000
Jahre

€/a

<
>5 25000
Jahre

€/a

>5
Jahre

25.000

€/a

<
20222024 > 25000
Jahre
£€/a

25.000 -
Jalr-]?e 500.000
£/a
<
€/a
<
€/a
o5  25.000-
Jahre | 200-000
£€/a

Einsparung

Nicht direkt
quantifizierbar

Nicht direkt

quantifizierbar

Einsparung

Nicht direkt

quantifizierbar

Nicht direkt

quantifizierbar

Nicht direkt

quantifizierbar

Nicht direkt
quantifizierbar

Nicht direkt

quantifizierbar

Nicht direkt

quantifizierbar

Nicht direkt

quantifizierbar

Nicht direkt

quantifizierbar

SofortmaR-
nahme

Die folgenden Kapitel zeigen die detailliert beschriebenen MalBnahmenblatter, gegliedert in die finf

Themenfelder.
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5.2.1 HF Energie - Ubergreifend

Langfristige Strategie zum Umbau der Warmeversorgung im Stadtgebiet (Kommunale Warmeplanung)

i Langfristige Strategie zum Umbau der Warmeversorgung im Stadtgebiet s
. oc
(Kommunale Warmeplanung)

MaRnahmentyp: Horizont der Einfuhrung der MaRnahme: Dauer der Manahme:

Strategie, Konzept,

) kurzfristig (O - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre
Technische Malinahme

Ziel und Strategie:

Maximale Umsetzung von Warmeinseln im Firther Stadtgebiet unter Nutzung aller lokal sinnvollen Warmequellen in einem effizienten

Warmemix der maximal THG Einsparungen ermoglicht.

Beschreibung:

In der Stadt Furth wird aktuell ein sehr groRer Teil der Warme durch Erdgas erzeugt. Fir die Stadt Furth ist eine solche Planung daher
auch insbesondere in Hinblick auf die begrenzten Moglichkeiten im hochverdichteten sowie denkmalgeschitzten Gebdudebereich von
hoher Prioritdt. Als Ausgangsbasis kann hierfir das bereits im ENP erstellte Warmekataster dienen, welches den Warmeverbrauch bzw.
Warmeerzeugung innerhalb des Stadtgebiets verortet. Hierdurch konnen Gebiete bzw. Quartiere mit dem Potenzial fur eine zentrale
Warmeversorgung bzw. Warmenetze identifizieren werden und somit die Versorgung mit Erneuerbaren Energien (GroBwarmepumpen,
Solarthermie, Biomasse, ggf. GroRwarmespeicher...) weiter eruiert bzw. umgesetzt werden. Ebenso konnen Abwarmepotenziale in kon-
kreten raumlichen Zusammenhang zur Nutzbarmachung im Gebaudebereich gestellt werden.

Von Seiten der Stadt bzw. ihren entsprechenden Beteiligungen missen daher die Grundlagen fur eine kiinftig zunehmend dezentral statt-
findende Warmeversorgung geschaffen werden. Dieser Ansatz wird bereits und soll auch kiinftig bei neuen Bauvorhaben umfassend be-
ricksichtigt werden. Besonders auch die Einbindung privater Gebadude soll verstarkt ermoglicht bzw. umgesetzt werden. Die infra sowie
die Stadtplanung sind hier federfiihrend bei der strategischen Entwicklung der Warmeversorgung zu beteiligen.

Generell kntipfen auch mehrere MaRnahmen des ENP hier an:

. 8.1.1 Abwarmenutzung mittlerer / groRer Backereien
. 8.1.2 Kraft-Warme-Kopplung und Warmeverbinde bei Hotels / Gasthafen
. 8.1.3 Warmerickgewinnung aus dem Abwasser von Wdaschereien
. 8.1.4 Nutzung der Abgaswarme
. 8.1.5 Abwarmenutzung von Kalteanlagen
. 8.1.6 Frischdampfauskopplung bei GuD-Anlagen
) 8.1.7 Warmerlckgewinnung aus dem Kuhlkreislauf
o 8.1.8 Fernwarmeinitiative
. 8.2 Ausbau der dezentralen Kraft-Warme-Kopplung
. 8.3 Ausbau Fernwarme
Das grofte Fernwarmenetz in Flrth befindet sich im Umgriff des Stidstadtparks mit den Heizkraftwerken in der Fronmdil-

lerstaRe. Angrenzend an das Versorgungsgebiet gibt es kommunale Verbraucher und dichte Wohnbebauung. Fur das unmittel-
bar angrenzende Hardenberg-Gymnasium wurde bereits ein Anschluss an die Fernwarme geplant. Die Moglichkeiten weitere
Liegenschaften anzuschlieBen werden im ENP an Einzelbeispielen untersucht;

Fernwarmeversorgung Geschosswohnungsbau HerrnstraRe; Fernwarmeversorgung empfehlenswerte Option.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

Industrie bzw. Gewerbe (abnehmer- und erzeu-
) » Private, gewerbliche, éffentliche Warme-
SpA, infra, OA ger-seitig), Stadtverwaltung, Wohnungsbauge-
verbraucher
sellschaften

Handlungsschritte:

. Ermittlung von Industrie bzw. Gewerbe um Abwarmepotenziale im Stadtgebiet zu erkennen und in ein Versorgungskonzept zu
integrieren bis 2024

. Erste Sondierungen, Bedarfsermittlungen und mogliche Warmequellen wie z.B. kalte Nahwarme umgesetzt mit Erdsonden
werden bereits bei dem Neubaugebiet Magnolienweg in Burgfarrnbach umgesetzt
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Detailplanung fiir 3 konkrete Projekte, die bis 2028 Jahren umgesetzt werden sollen:

1. GroRwarmepumpe fur das Warmenetzgebiet HKW 1 (FronmillerstralRe):

Idee: Nutzung des RMD-Kanals fiir eine GroBwarmepumpe mit Einspeisestelle Kalbsiedlung

Deckung der Warmegrundlast im Fernwarmenetz der FronmillerstraRe

Warmequelle Flusswasser RMD

Technikgebdude in Nahe des RMD (z.B. Nahe Pyramide)

Verlegung einer Warmetransportleitung zwischen RMD Uber Magazinstrale zu Hauptverteilschacht Ecke MagazinstralRe-
Fronmillerstrale (Rucklaufanhebung)

Erzeugung einer Warmemenge von 14.000.000 kWh um ein Gebiet zwischen Fl6Rau- und Kaiserstrale zu versorgen

2. GroRwarmepumpe fir das Warmenetzgebiet HW 4 (Vacher StralRe):

Nutzung des RMD-Kanals fir eine Grolwarmepumpe mit Einspeisestelle Hafen Firth

Deckung der Warmegrundlast im Fernwarmenetz der Vacher Strale und Schwand

Warmequelle Flusswasser RMD

Technikgebaude am Hafen bzw. Rand Gebiet Golfpark

Verlegung einer Warmetransportleitung zwischen RMD und Heizwerk Vacher Strake (Ricklaufanhebung)
Verlegung einer Transportleitung zwischen den HWs Vacher StraRe und HW Schwand

Erzeugung einer Warmemenge von 14.000.000 kWh.

3. Neubau einer Fernwarmeversorgung fur das Gebiet Hardhohe:

Nutzung des RMD-Kanals fur eine GroBwarmepumpe mit Technikzentrale im Gewerbegebiet Hardhche
Aufbau eines neuen Warmenetzes zur Versorgung von tberwiegender Wohnbebauung mit MFH
Warmequelle Flusswasser RMD

Erzeugung von einer Warmemenge von 22.000.000 kWh.

Frihzeitige Einbindung des Wasserwirtschaftsamts zur Detaillierung bei Nutzung des Rhein-Main-Donau-Kanals notig

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

Umsetzung der Projekte und erfolgreiche Anwendung bzw. Umsetzung von MaRnahme 8.1.8 Fernwarmeinitiative aus dem ENP

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

>5Mio. €/ a

Haushaltsmittel
infra
Investorenbeteiligung

Fordermittel:

Energetische Stadtsanierung:

Integrierte Quartierskonzepte und Sanierungsmanagement; Zuschuss
in Hohe von 75 % der forderfahigen Kosten

Energetische Stadtsanierung - Zuschuss (432) (kfw.de)

Bundesforderung fir effiziente Warmenetze (Warmenetzsysteme 4.0)

Machbarkeitsstudien und Realisierung entsprechender Warmenetze

BAFA - Effiziente Warmenetze (Warmenetzsysteme 4.0)

investive Forderung fir Warme- und Kéltenetze bzw. Warme- und Kal-
tespeicher
BAFA - Wérme- und Kéltenetze

BAFA - Warme- und Kéltespeicher

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

THG-Einsparungen bei Substitution von fossil betriebenen Einzelanlagen und bspw. dem Einsatz von stromgespeisten GroRwarmepum-

pen
Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)

Hoch > 600 t/a bzw. > 1 % der jahrlichen Einsparungen
Wertschépfung:

. Hohe Wertschépfung bei Einbindung lokaler Handwerksbetriebe
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https://www.kfw.de/inlandsfoerderung/%C3%96ffentliche-Einrichtungen/Kommunen/Quartiersversorgung/F%C3%B6rderprodukte/Energetische-Stadtsanierung-Zuschuss-Kommunen-(432)/
https://www.bafa.de/DE/Energie/Energieeffizienz/Waermenetze/waermenetze_node.html
https://www.bafa.de/DE/Energie/Energieeffizienz/Kraft_Waerme_Kopplung/Waerme_Kaeltenetze/waerme_kaeltenetze_node.html
https://www.bafa.de/DE/Energie/Energieeffizienz/Kraft_Waerme_Kopplung/Waerme_Kaeltespeicher/waerme_kaeltespeicher_node.html

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Forderung von lokalen Netzwerken zu Energie- und Gebdudethemen
. Umfassende Energieberatung

Maogliche Hiirden:

. Fehlende Bereitschaft in der Bevolkerung einen ,freiwilligen” Wechsel hin zur Fernwarme zu machen
. Begrenzte Kapazitaten der Fachbetrieben zur Umsetzung
. Genehmigungsrechtliche Hirden im Hinblick auf Kanalnutzung

Hinweise:

Die kommunale Warmeplanung ist bspw. in Baden-Wirttemberg fir Stadte ab 20.000 EW verpflichtend.

Forderung von lokalen Netzwerken zu Energie- und Gebaudethemen

1.2 Forderung von lokalen Netzwerken zu Energie- und Gebdudethemen hoch
MaRnahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaRnahme: Dauer der MaRnahme:
Vernetzung kurzfristig (O - 3 Jahre) zwischen 1 und 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Durch die Vernetzung soll der fachliche Austausch im Bereich der energetischen Sanierung geférdert werden, um so bestimmte Quali-
tatsstandards bei der Gebaudesanierung zu erreichen. Andererseits soll durch ein Energieeffizienz- und Suffizienz-Netzwerk fur Unter-

nehmen der Austausch zwischen Unternehmen gefordert werden, um so bewdhrte MalRnahmen in andere Betriebe zu tbertragen.

Beschreibung:

Die Stadt initiiert bzw. etabliert ein Kompetenznetzwerk zur Gebdudesanierung. Dieses soll Akteure und Kompetenzen bspw. aus den
verschieden Bereichen des Handwerks, Architekt*innen, Ingenieur*innen, Planende und Energieberatende einbeziehen. Das Netzwerk
soll einerseits als Wissenspool dienen und die gewerkelbergreifenden Kompetenzen sowie den Erfahrungsaustausch starken und ande-
rerseits bestimmte Qualitatsstandards bei Beratung, Planung und Umsetzung von SanierungsmaRRnahmen sicherstellen, da haufig bspw.
bei der Erneuerung der Anlagentechnik zwar effizientere, aber noch immer fossil betriebene Anlagen zum Einsatz kommen, was es je-
doch dringend zu vermeiden gilt. Dadurch sollen sowohl die gréoRtmogliche positive Klimawirkung erreicht, als auch Vorbehalte und Skep-
sis bei Gebdudeeigentimer*innen reduziert werden. Dies ist auch insbesondere im Hinblick auf den vergleichsweise groRen historischen
Gebaudebestand in Furth und den damit einhergehenden komplexeren Herausforderungen notwendig. Im Rahmen dieser MaRnahmen
kann auch die MaBnahmen 8.1.12 Infokampagne “Energieeffiziente Gebaudehdlle in Wohngebauden” aus dem ENP bertcksichtigt wer-

den. Des Weiteren kann und soll das Netzwerk auch

Ebenfalls soll perspektivisch eine Vernetzung der Akteure*innen der lokalen Wohnungswirtschaft wie bspw. Wohnungsbaugenossen-
schaften, Hausverwaltungen und Immobilienunternehmen erfolgen. Hierdurch soll der Austausch bzgl. Energieeinsparungs- und Effizienz-
maRnahmen an Gebduden intensiviert und somit die Sanierungsquote im MFH-Bestand gesteigert werden. Dariiber hinaus sollen auch
weitere Themen bspw. in Bezug auf ein sich wandelndes Mobilitatsverhalten bericksichtigt werden. Die Vernetzung soll dem Erfahrungs-
austausch im Sinne von "Best-Practice”-MaRnahmen dienen sowie die Zusammenarbeit und den fachlichen Austausch in Bezug auf das
beschriebene Kompetenznetzwerk vertiefen. In diesem Rahmen kénnen auch die MalRnahmen 8.1.9 Energieeffiziente Stadtsanierung,
8.1.10 Sanierungsmanagement in Stadtquartieren, 8.1.11 Fachveranstaltung "Energetische Gebaudesanierung" aus dem ENP einbezogen

werden.

Auch die Vernetzung von Unternehmen in Bezug auf Energieeffizienz- und Suffizienz sollte vorangetrieben werden. Dies soll unterschied-
liche Akteur*innen zusammenbringen, um erprobte/bewéhrte MaRnahmen in andere Bereiche und Betriebe zu tibertragen. Organisatori-
scher Ankntpfungspunkt kann die Bundesweite , Initiative Energieeffizienz- und Klimaschutz-Netzwerke” sein. Neben Themen zur Ener-
gienutzung sollen auch Bereiche wie betriebliches Mobilitdtsmanagement bzw. weitergefasste Themen in Bezug auf Klimaschutz bzw. -
anpassung und Nachhaltigkeit eine Rolle spielen, um nachhaltiges Handeln im Unternehmer*innentum zu férdern und zu verankern. Die
Teilnahme der Unternehmen soll an eine Selbstverpflichtung gekniipft werden. In diesem Rahmen soll es den Unternehmen des Netz-
werks ermoglicht werden ihre Tatigkeiten nach auRen zu kommunizieren bzw. damit zu werben, was bspw. durch die Stadt erfolgen

kann.

Gefordert vom Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz
und nukleare Sicherheit aufgrund eines Beschlusses des Deutschen Bundestages 87



[ . - Integriertes Klimaschutzkonzept
i ’ Fl:_..l rth Stadt Furth 2020 - 2035

Bei allen Netzwerkformaten sollen zudem auch Synergien aus der Zusammenarbeit bzw. dem Austausch mit Unternehmen des Landkrei-

ses gewinnbringend genutzt werden.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

e Fachbetriebe, Handwerker, Architekten,

AWS, IHK, HWK, infra Planer

OA lokale Fachbetriebe, HWK, Energieberatende, * lokale & regionale Immobilienwirtschaft
B ) (Hausverwaltungen, Baugesellschaften,

IHK, Sparkasse Furth, solid GmbH Haus & Grund Farth)

e GHDI

Handlungsschritte:

. Organisation und Umsetzung der Auftakttreffen der einzelnen Netzwerke; Kompetenznetzwerk, Netzwerk Wohnungswirt-
schaft, Effizienz- und Suffizienz-Netzwerk

. Erarbeitung der Ziele, Inhalte, Kriterien des Kompetenznetzwerks

. Grindung des Kompetenznetzwerks

. Erarbeitung der Ziele, Inhalte und Bedarfe des Netzwerks Wohnungswirtschaft

. Erarbeitung der Ziele, Inhalte, Bedarfe, Beratungsformate etc. des Effizienz- und Suffizienz-Netzwerk

. Fortfihrung der Netzwerke anhand der Ziele und Bedarfe

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Grindung bzw. Etablierung der jeweiligen Netzwerke
. Stetige, aktive Teilnahme einer groReren Anzahl an Mitgliedern

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

25.000 - 500.000 €/a Haushaltsmittel

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

. Energetische Gebaudesanierung stellt einen der groRten Hebel zur Energie- und THG-Einsparung dar, jedoch ist aus der Netz-
werkarbeit selbst keine direkte Einsparung ableitbar

. ,Energieeffizienz-Netzwerke” besitzen jedoch erwiesenermallen groReres Potenzial fiir Einsparungen

) Nur indirekt abschétzbar, da Abhédngig von Gebaudealter,-typ, Anzahl der Beratungen, Sanierungstiefe, UnternehmensgroRe
und -typ etc. und SanierungsmafRnahmen erst nachgelagert stattfinden

. Bei Bestandswohngebduden kann im Schnitt von einer Einsparung von ca. 50% ausgegangen werden

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Hoch > 600 t/a bzw. > 1 % der jahrlichen Einsparungen
Wertschépfung:

. Durch die Einbindung bzw. Vernetzung lokaler Unternehmen und Betriebe hohes Wertschopfungspotenzial

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Umfassende Energieberatung
. Ausbau der Kooperationen mit Kommunen, Wissenschaft und Wirtschaft
. Ausbau der Kooperation mit Stadtteilnetzwerken

Mégliche Hiirden:

. Interesse bzw. Motivation und (zeitliche) Ressourcen der Zielgruppen wie Gebdudeeigentiimer*innen u.a. aufgrund regulato-
rischer Rahmenbedingungen

. Besondere Herausforderungen im Denkmalschutz

. Begrenzte Kapazitaten der Fachbetrieben zur Umsetzung von SanierungsmalRnahmen

Hinweise:

Beispiele:
Kompetenznetzwerke:

Solinger Kompetenznetz fir Gebdudemodernisierung

energieland2050 Berater | Kreis Steinfurt (kreis-steinfurt.de)

Bundesweite Initiative Energieeffizienz-Netzwerke - Gemeinsam Energie sparen (effizienznetzwerke.org)
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Akzeptanz und lokale Teilhabe der Flrther*innen an der Energiewende

1.3 Akzeptanz und lokale Teilhabe der Firther*innen an der Energiewende mittel
MaRnahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaBnahme: Dauer der Manahme:
Vernetzung mittelfristig (4 - 7 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Die Teilhabe der Bevolkerung an der Energiewende vor Ort soll durch finanzielle Beteiligungsmaoglichkeiten die Akzeptanz fur notwendige
Infrastrukturen steigern, die Umsetzung beschleunigen und die Anzahl umsetzbarer Projekte erhchen. Dies kann durch finanzielle Beteili-
gungs- Modelle bei der Finanzierung wie auch durch den kooperativen Ansatz einer Genossenschaft erméglicht werden. Direkter Bezug

der Bevolkerung zur Energiewende vor Ort

Beschreibung:

Um den erforderlichen Ausbau an Erneuerbaren-Energien-Anlagen auch im Stadtgebiet voranzubringen ist die Akzeptanz und Unterstit-
zung durch die Bevolkerung von entscheidender Bedeutung. Derzeit existieren noch kaum Moglichkeiten zur direkten Teilhabe der brei-
ten Bevolkerung an der Energiewende im Stadtgebiet. Zudem soll bereits im Anfangsstadium von Planungen die Bevolkerung so umfas-
send wie moglich eingebunden werden. Neben dem klaren positiven Nutzen fir das Klima kann durch finanzielle Beteiligung auch ein
direkter personlicher Bezug zur Infrastruktur fir Erneuerbaren Energien geschaffen werden bzw. die Identifikation mit den Klimaschutz-
bestrebungen der Stadt. Dies kann auf unterschiedlichen Wegen erfolgen.

Eine schnelle und einfache Beteiligung kann bspw. tiber ein ,Blrger*innendarlehen” erfolgen, welches fur den hohen Investitionsbedarf
fir den weiteren Ausbau Erneuerbarer Energien genutzt werden kann. Dies Form der Beteiligung stellt eine unkomplizierte und gleichzei-
tig langfristig planbare Anlagemaoglichkeit dar.

In einer Blrgerenergiegenossenschaft konnen lokale Akteur*innen ihr Engagement sowie ihre Kompetenzen fiir die Energiewende vor
Ort einbringen. Hier soll die Stadtverwaltung bei entsprechendem Interesse engagierte und interessierte Blrger*innen bei Initiierung und
Aufbau einer Birgerenergie-Genossenschaft unterstiitzen, um zunachst bspw. erneuerbare Energien-Projekte im Stadtgebiet umzuset-
zen. Darlber hinaus waren perspektivisch auch Projekte und Beteiligungen an Projekten auerhalb des Stadtgebiets moglich. Denkbar
sind Energieprojekte fur groRere Dach- bzw. Freiflachen-PV-Anlagen, aber auch Projekte im Bereich der Warmeversorgen in den landli-
cher gepragten Stadtteilen auRerhalb des Stadtkerns waren moglich. Aufgrund hoher notwendiger energiewirtschaftlicher Kenntnisse ist

eine Partnerschaft mit der infra erforderlich.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

Der Genossenschaftliche e. V., Birgerenergie
infra, OA, engagierte Blrger*innen Bayern e.V., Genossenschaftsverband Bayern Birger*innen, Initiativen
e.V.

Handlungsschritte:

. Festlegung weiterer EE-Projekte und Auflegung neuer Birgerdarlehen

. Formierung einer Grindungsgruppe

. Entwicklung der Geschéftsidee

. Grindung der Genossenschaft (Satzung, Business-Plan etc.)

. Weiterfliihrung des Solarpark Atzenhof Firth GmbH & Co. KG Renditefonds
. Weiterftihrung der 1000 Jahre Firth GmbH & Co KG

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Grindung der Genossenschaft
) Birger*inneninteresse an Beteiligung
. Umsetzungsfahige Projekte

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Burger*innendarlehen

. Rendite aus EE-Anlage refinanziert Burgerdarlehen

25.000 - 500.000 €/a Genossenschaft
. Anschubkosten (Beratung und Grindung) durch Grindungs-
gruppe

. Laufende Kosten sollen durch Gewinne der kiinftigen Pro-
jekte gedeckt werden

Energie- und Treibhausgaseinsparung:
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. Abhangig von Projektart (PV, Wind, Warme...) und GroRe
. Bsp.: 20 MW (PV-Freiflache) spart derzeit 7.040 t CO2 pro Jahr

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Keine da Energieerzeugung bzw. Substitution > 600 t/a bzw. > 1 % der jahrlichen Einsparungen
Wertschépfung:

. Burger*innen konnen als Genoss*innen finanziell am Gewinn der Genossenschaft partizipieren
. Mitglieder bringen bestenfalls Kompetenzen ein, wodurch bestimmte Leistungen nicht eingekauft werden missen
. Fur den Bau von Energie-Erzeugungsanlagen kann auf lokale/regionale Betriebe zurtickgegriffen werden

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Prafung und mogliche Errichtung von Windkraftanlagen
. Weiterfiihrung bzw. Ausbau der (umsetzungsorientierten) Beteiligungsmoglichkeiten

Maogliche Hiirden:

. Interesse und langfristiges (ehrenamtliches) Engagement der Birger*innen nétig
. Notige Freiflachen
[ Auslastung Fachunternehmer

Hinweise:

Beispiel:
Die EWERG eG in Erlangen bzw. Ldk. Erlangen-Hochstadt hat wahrend ihres knapp 10-jéhrigen Bestehens bereits 12 Projekte realisiert

bzw. sich an Projekten beteiligt.

Wasserstoffstrategie fir die Stadt

1.4 Wasserstoffstrategie fur die Stadt mittel
MaRnahmentyp: Horizont der Einfuhrung der MaRnahme: Dauer der Mafnahme:
Strategie, Konzept mittelfristig (4 - 7 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Festlegung einer Strategie zur lokalen Erzeugung und Verteilung von H2 im existierenden Gasnetz der infra zur Nutzung im Warmemarkt

und OPNV bzw. kommunalen Fuhrparks.

Beschreibung:

Kurzfristig sollten, wo derzeit verfuigbare klimafreundliche Alternativen nicht einsetzbar bzw. umsetzbar sind, das bestehende Gasnetz
nachverdichtet werden, mit dem Zwischenziel alte Olheizungen zu ersetzen und somit schneller umsetzbares und konkret messbares
THG-Einsparpotenzial zu realisieren. Dies kann auch im Rahmen einer Verdichtung den Neuanschluss von Quartieren beinhalten um diese
bspw. Mit Bio-Methan zu versorgen. Das mittel- bis langfristige Ziel besteht darin durch den weiteren Netzausbau ein H2 Netz bereits
jetzt vorzubereiten. Dabei muss eine Ertlichtigung des Gasnetzes, der Warmeerzeugungs- und Contractinganlagen in einen ,,H2-Ready”
Zustand in den kommenden 5-7 Jahren erfolgen, um den Umstieg dann so schnell wie moglich zu vollziehen. Auf dieser Basis erfolgt die
Erarbeitung einer Wasserstoffstrategie durch infra sowie die Stadtverwaltung. Die Ermittlung der H2 Bedarfe erfolgt anhand der bekann-
ten Energieverbrauche fiir Warme und OPNV. Dabei soll eine ,Merit-Order” des Wasserstoff- und E-Fuel-Bedarfs in der Stadt zur Priori-
sierung der Bedarfe berlcksichtigt werden. Die Entwicklung dieser Strategie muss gesamtstadtisch, insbesondere mit Akteur*innen aus

der Industrie erfolgen.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

A o Industrie, OPNV, Betreiber*innen von
infra Industrie, infra .
Warmeerzeugungsanlagen

Handlungsschritte:

. Kurzfristige Prifung der Umsetzbarkeit von lokaler H2 Produktion aus Biomasse (bereits erfolgt)
. Erarbeitung einer H2 Roadmap fiir Furth basierend auf der Bundesstrategie

. Prifung ob lokal griiner H2 mit Elektrolyseuren aus Wind und vor allem PV erzeugt werden kann
. konkrete Bedarfsermittlung, idealer Weise in Zusammenarbeit mit Nirnberg und Erlangen

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Abgeschlossene Roadmap
. Machbarkeitsstudien liegen vor
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Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

500.000 - 5 Mio. €/a Férderungen im Rahmen der HyLand-Initiative des Bundes

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Die Strategie fuhrt erst nachgelagert zu potenziellen, dann jedoch auch hohen THG-Einsparungen, daher zum jetzigen Zeitpunkt noch

nicht konkret quantifizierbar.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
keine, da Substitution von Energietragern Noch nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

Zum jetzigen Zeitpunkt sind keinen genauen Angaben moglich da die Akteure zur Umsetzung noch nicht bekannt sind

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Langfristige Strategie zum Umbau der Warmeversorgung im Stadtgebiet (kommunale Warmeplanung)
. Versorgungsinfrastruktur fur alternative Antriebe

Mégliche Hiirden:

. Fehlende Verteilungsinfrastruktur (Netz und Tankstellen)
. Fehlende regulatorische Vorgaben
. Umstieg zu H2 ist nicht ohne den tUbergeordneten Netzbetreiber im Gasnetz machbar.

Hinweise:

5.2.2 HF Energie - Gebaude

Umfassende Energieberatung

1.5 Umfassende Energieberatung hoch
MaRnahmentyp: Horizont der Einfuhrung der MaRnahme: Dauer der Manahme:
Beratung, Information kurzfristig (O - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Energetische Gebaudesanierung stellt einen der groRten Hebel zur Energie- und THG-Einsparung dar. Durch die Intensivierung und den
Ausbau der bestehenden Beratungsangebote soll ein umfassendes Energieberatungsangebot entstehen. Hierbei sollen einerseits die
energetische Sanierungsquote im Gebaudebestand erhéht werden, da im Bereich der Raumwarme erhebliche Einsparpotenziale vorhan-
den sind und andererseits der Ersatz von GrolSteiles noch fossil betriebenen Anlagen durch klimafreundliche Alternativen kommuniziert
und vorangetrieben werden. Daher ist die generelle Nutzbarmachung von erneuerbaren Energien ein wichtiger Bestandteil des Angebots.

Der Austausch zu "Best Practice" soll geférdert werden und zur Nachahmung fihren.

Beschreibung:

Die Stadtverwaltung soll ein unabhangiges Energieberatungsangebot schaffen, um zu allen hierfur relevanten Themen umfassend zu
informieren und die Branchenunabhéangigkeit zu gewahrleisten, was auch im ENP (8.1.18 Energieberatung und Férdermoglichkeiten fur
Privathaushalte) bereits beschrieben wurde. Diese soll als zentrale Anlaufstelle fir Endverbraucher*innen zum Thema Energie und Klima-
schutz dienen, zunachst fokussiert zu Energie- und Sanierungsthemen, wie bspw. auch 6kologisches Bauen im privaten Bereich beraten
und Initialberatung ggf. mit Férdermittelberatung ermoglichen. Zudem sollen auch Mieter*innen zu Moglichkeiten der Energieeinsparung
und —effizienz sowie der Nutzung erneuerbarer Energien beraten werden. Auch der denkmalgeschitzte Gebaudebereich sollte aufgrund
der Further Gebdudestruktur, wie auch im ENP (8.1.13 Beratungskonzept denkmalgeschiitzte Gebdude) beschrieben, verstarkt bertck-
sichtigt werden. Tiefergehende Beratung bspw. in Form von Vorortberatungen sollen extern weitervermittelt werden (z.B. Gber das Ener-
gieberatungs-Angebot der Verbraucherzentrale). Personell sollte dies jedoch auch von Seiten der Stadt erganzt bzw. mittelfristig Kapazi-

taten aufgebaut werden. Die bereits bestehenden Aktivitaten Vorort muissen hierbei ebenfalls berticksichtigt und eingebunden werden
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(Energieberatung infra, Stromsparcheck, Solarberatung im Tatutata etc.). Die Umsetzung von SanierungsmaRnahmen haben zudem eine

Multiplikatorwirkung und kénnen somit zur Nachahmung im Umfeld fuhren.

Im Rahmen der Energieberatung flr private Gebdaudeeigentimer*innen sollen auch niederschwellige, aufsuchende Beratungsangebote
wie z.B. die Energiekarawane in geeigneten Stadtteilen umgesetzt werden. Dadurch wird der Gbliche Handlungspfad (Interessierte mus-
sen selbst aktiv werden) durchbrochen bzw. umgekehrt (Beratungsangebot wird aktiv an Blrger*innen herangetragen). Diese direkte
bzw. personliche Ansprache der Eigentimer*innen kdnnen energetische Sanierungsmafnahmen zusatzlich fordern, da Hemmnissen,

Vorurteilen und Skepsis direkt begegnet werden kann (,Dammung lohnt sich nicht”, ,,Neue Fenster fihren zu Schimmel“...).

Perspektivisch soll, wie auch bereits mit dem ENP beschlossen (8.1.16 Vor-Ort-Energieberatungen bei Unternehmen), das Beratungsan-
gebot auf die vielschichtigen Bedirfnisse von Gewerbebetriebe (KMU) zu Themen wie Energieeinsparung, -effizienz, Eigenstromnutzung
von PV, Suffizienz etc. erweitert werden. Eine fallbezogene Vorort-Beratung kann hier extern durch die Bundesforderung (Energiebera-

tung fur Nichtwohngebadude, Anlagen und Systeme) erfolgen. Dariiber hinaus sollte auch hier speziell das Vorgehen der aufsuchenden

Beratung beriicksichtigt bzw. angewandt werden.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

infra, Verbraucherzentrale, Kirchliche Beschéafti-

gungsinitiative, zivilgesellschaftliche Akteur*in- . private Hauseigentiimer*innen
nen, . lokale Wohnungsbau- bzw. Im-
OA SpA, AWS, lokal agierende Wohnungsbau- bzw. mobilienunternehmen, Haus-

verwaltungen, Gebdudeeigen-
timer*innen
IHK, HWK, Energieberatende, Architektenkam- . lokale Unternehmen

Immobilienunternehmen,

mer, Fachbetriebe

Handlungsschritte:

. Energieberatung: Abstimmung der Struktur und personeller Zustandigkeiten, Initiale Einrichtung der Beratung; sukzessiver
Aufbau der weiteren Inhalte und Strukturen fir Gewerbe sowie der Vernetzung der Wohnungswirtschaft

. Energiekarawane: Identifikation der Gebiete, Vorabinformationen (Anschreiben, Ankiindigung in Zeitung etc.), Durchfiihrung;
mindestens eine Karawane pro Jahr

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Energieberatung (Ein- und Zweifamilienhduser): min 70/a, gut 71-130/a, sehr gut >130/a

. Durchfiihrung einer Energiekarawane pro Jahr; Verhaltnis kontaktierte Eigentiimer*innen zu Beratungen (Beratungsquote) -
durchschnittlich 25% °!

. Etablierung der weiteren Beratungsangebote fir KMU

. Etablierung des Netzwerks der Wohnungswirtschaft

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

. Haushaltsmittel

25.000 - 500.000 €/a o Gebaudecheck der Verbraucherzentrale fir private Gebau-
deeigentiimer*innen durch VZ gedeckt; Eigenanteil von 30
€ durch Eigentimer*innen oder Stadtverwaltung

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

. Nur in Teilen direkt quantifizierbar, da Abhangig von Gebaudealter,-typ, Anzahl der Beratungen, Sanierungstiefe, Unterneh-
mensgrofe und -typ etc. und Sanierungsmaflnahmen erst nachgelagert stattfinden
. Bei Bestandswohngebduden kann im Schnitt von einer Einsparung von ca. 50% ausgegangen werden

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Hoch > 600 t/a bzw. > 1 % der jahrlichen Einsparungen
Wertschépfung:

. Wertschépfung bei Energieberatenden und nachgelagert bei Handwerksbetrieben, Architektur- und Ingenieurbiros

Slifeu - Institut fur Energie- und Umweltforschung: Evaluation des Projekts Energieeffizienzregion Schwébische
Alb
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. Generelle Vermeidung von Kosten fir Import fossiler Brennstoffe und Einsparungen bei den beratenen Haushalten, Eigenti-
mer*innen und Unternehmen

Flankierende/ verkniipfte MaBnahmen:

. Langfristige Strategie zum Umbau der Warmeversorgung im Stadtgebiet (Kommunale Warmeplanung)
. Forderung von lokalen Netzwerken zu Energie- und Gebdudethemen

. Stadtisches Forderprogramm fir erneuerbare Energien und energetische Sanierung

. Einrichtung einer zentralen Informations- und Begegnungsstatte

. Themenbezogene Klimaschutzkampagnen

. Ausbau der Kooperation mit Stadtteilnetzwerken

Maégliche Hirden:

. Interne personelle Kapazitaten

. Abgrenzung und Zustandigkeiten fur bestehende und geplante Beratungsangebote

. Wirkung des Angebots aufgrund der Freiwilligkeit der beratenen SanierungsmaRnahmen auch umzusetzen

. Motivation von Geb&dudeeigentimer*innen aufgrund gesetzliche Deckelung der Modernisierungsumlage und weiterer regula-
torischer Rahmenbedingungen

. Begrenzte Kapazitaten der Fachbetrieben zur Umsetzung von Sanierungsmafnahmen

. Besondere Anforderungen im Denkmalschutz

Hinweise:

Annahme fir Berechnung:
Von rund 19.500 Wohngebé&uden in Firth liegt der Anteil an Ein- und Zweifamilienhdusern bei rund 13.500. Werden jahrlich 1 % beraten

entspricht das 135 Beratungen; stadtische Beratung kann nur bestimmten Anteil des Gesamtbedarfs abdecken; Zudem wird von einer

Sanierungsquote von 1 % und einem von Neubau-Anteil von 0,5 - 1% ausgegangen.

Stadtisches Forderprogramm flr erneuerbare Energien und energetische Sanierung

. Stadtisches Forderprogramm flr erneuerbare Energien hoch
. oc
und energetische Sanierung

MaRnahmentyp: Horizont der Einfilhrung der MaRnahme: Dauer der MaRnahme:

Forderung mittelfristig (4 - 7 Jahre) zwischen 1 und 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Investitionen in energetische Sanierung erneuerbare Energien sind haufig mit hohem finanziellen Aufwand verbunden, bergen aber ein
erhebliches Einsparpotenzial. Ein kommunales Férderprogramm kann hier, ergéanzend zu Landes- und Bundesforderungen, Anreize schaf-
fen entsprechende MaRnahmen umzusetzen. Zudem wird der Stadtgesellschaft dadurch signalisiert, dass das ,,Projekt Energiewende”

gemeinschaftlich in der Stadt angegangen wird — die Stadt ihre Blirgerinnen und Burger dabei so gut wie moglich unterstitzt.

Beschreibung:

Im Rahmen der "Klimaoffensive" der infra werden bereits verschiedene MaRnahmen u.a. zur Nutzung erneuerbarer Energien gefordert
(bspw. 50€/kWp von PV-Anlagen und 600 €/Stlck bei Stromspeichern, 50€/PV-Stecker-Module).

Dennoch sollte durch die Stadt ein eigenes Férderprogramm auf den Weg gebracht werden, welches eine unabhangige Férderung von
erneuerbaren Energien zur Warme und Stromerzeugung sowie MalRnahmen zur Energieeinsparung an der Gebaudehlle (Dammung
Fassade, Dach und Kellerdecke) oder Bonuszahlungen fiir das Erreichen von Effizienzstandards der KfW fordert. Hier sollen MaRnahmen
an Wohngebaude, Gebaude von gemeinnUtzigen Vereinen sowie Sportvereinen sowie kleinen und mittleren Unternehmen finanziell un-
terstutzt werden.

Dabei sollten bspw. PV-Anlagen und Stromspeicher bericksichtigt werden. Ggf. ist auch eine hohere Forderquote im denkmalgeschiitz-
ten Gebdudebereich aufgrund der u.U. schwierigeren Rahmenbedingungen und der dadurch ggf. kostenintensiveren Umsetzung zu be-
rlicksichtigen. Des Weiteren sollen PV-Plug-In-Module geférdert werden, um so auch die Eigenstromnutzung von Mieter*innen zu er-
moglichen bzw. starken. Diese Férderung kann bspw. auf Einkommensschwache Haushalte oder Haushalte welche z.B. im Rahmen des
Stromsparchecks beraten wurden beschranken werden oder es kénnen gestaffelte Férdersatze bspw. abhédngig vom Einkommen angebo-
ten werden. Im Bereich der Gebaudetechnik sollten dariber hinaus insbesondere klimafreundliche Anlagen zur Warmeerzeugung wie
Warmepumpen und Erdwarmesonden, etc. gefoérdert werden.

In Rahmen der Erarbeitung des Forderprogramms wird gepruft, ob ein Fokus der Férderung auf nachhaltige Dammmaterialien gerichtet
werden kann. Zudem wird gepruft ob eine Beratung zum ,richtigen energetischen Sanieren” im Rahmen der Fordermittelvergabe ver-

pflichtend aufgenommen werden soll.
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Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

e private Hauseigentimer*innen
OA, Kdmmerei Stadtteilnetzwerke, infra, SpA e Mieter*innen

e Gewerbe

Handlungsschritte:

. Stadt Furth erldsst Verfigungen fir Neubauten

. Finanzielle Spielrdume der Stadt fir mogliche Férderungen eruieren
. Bereiche und Fordersummen definieren

. Start der Férderung begleitet durch Infokampagne

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Umsetzung bzw. Ausbau eines stadtischen Forderprogramms flr relevanten Belange der Energiewende
. Abruf der Fordermittel durch Birger*innen

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

25.000 - 500.000 €/a Haushaltsmittel

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

. Im Zusammenspiel mit anderen MaRnahmen im Gebaudebereich deutliche Einsparungen maglich

. Energetische Gebaudesanierung stellt einen der groRten Hebel zur Energie- und THG-Einsparung dar
Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Mittel 60 - 600 t/a bzw. bis 1 % der jahrlichen Einsparungen
Wertschopfung:

. Lokale Handwerksbetrieben, Architektur- und Ingenieurbiros profitieren von der Umsetzung von MaRnahmen im Gebaudebe-
reich
. Geforderte habe durch anschlieRende Einsparung von Energiekosten langfristig mehr finanzielle Spielrdaume

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Umfassende Energieberatung

. Férderung von lokalen Netzwerken zu Energie- und Gebdudethemen
. Neuburger*innen-Informationen zum Klimaschutz

. Themenbezogene Klimaschutzkampagnen

Mogliche Hiirden:

. Mangel an Haushaltsmitteln

. Ggf. problematisch im Hinblick auf Status der Stadt als finanzschwache Kommune

. Einschrankungen im Denkmalschutz bericksichtigen

. Sicherheitsrisiken aufgrund von nicht fachgerechter Installation und Erscheinungsbild (PV-Stecker-Module)

Hinweise:

Beispiel:
Die Stadt Erlangen fordert bspw. PV Anlagen mit 150 €/kWp oder Erdwdrmesonden mit 15 % (maximal 3.000 €)

Strategische Ausrichtung der stadtischen Wohnungsbaugesellschaft (WBG) an Klimaschutzziele

0 Strategische Ausrichtung der stadtische Wohnungsbaugesellschaft (WBG) an Kli- hoch
. oc
maschutzziele

MaRnahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaRnahme: Dauer der Manahme:

Strategie, Konzept,

) kurzfristig (O - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre
Technische Malihahme,

Ziel und Strategie:

Der Energieverbrauch im Geb&dudebestand stellt einen der wichtigsten Hebel zum Erreichen der Klimaschutzziele dar. Daher soll die stad-
tische Wohnungsbaugesellschaft weiterhin konsequent also Vorbild vorangehen und moglichst entsprechend der gesamtstadtischen

Klimaschutzziele agieren.

Beschreibung:
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Der Stadtrat hat in seiner Sitzung am 26.11.2020 auf Veranlassung der WBG die Entwicklung einer Strategie zur Klimaneutralitdt des WBG
Bestandes bis zum Jahr 2050 beschlossen. Im Sinne der gesamtstadtischen Strategie soll die WBG die darin formulierten Ziele bereits bis

zum Jahr 2040 erreichen.
Beschlusstext Vorlage Stadtrat am 26.11.2020:

Die WBG Fiirth sieht sich als sozialverantwortliches, modernes und zukunftsorientiertes Unternehmen. Der Klimaschutz ist ein aktuelles und wichtiges sowie
vordringliches Thema. Die Wohnungswirtschaft leistet hierzu seit langem einen wesentlichen, kontinuierlichen Beitrag. Um das Zwei-Grad-Ziel und einen kli-
maneutralen Gebdudebestand bis spdtestens 2050 erreichen zu kénnen, gilt es den Einsatz noch einmal deutlich zu erhbhen. Das Pariser Klimaschutzabkom-
men gibt vélkerrechtlich verbindliche Reduktionsziele vor. Ab 2020 gelten verbindliche jéihrliche Sektorziele in Deutschland. Nichteinhaltung soll durch Zusatz-
mafnahmen im Folgejahr korrigiert werden. In diesem Zusammenhang setzt die WBG Fiirth nicht auf politische Vorgaben fiir eine technische Umsetzung auf
regionaler Ebene. Es wiirde Gefahr bestehen, dass die Handlungsféahigkeit der Wohnungsbaugesellschaft eingeschrdnkt werden kénnte. Die WBG benétigt
daher eine realistische Zielperspektive und einen verldsslichen Entwicklungspfad fiir die ndchsten 30 Jahre, um handlungsféhig sein zu kénnen. Dieses ehrgei-
zige Ziel ist v.a. dann zu erreichen, wenn die Unternehmen aus der Wohnungswirtschaft nicht alleine sondern gemeinsam handeln, regional und iberregional.

Die WBG Flirth will hierbei in der Region eine Vorreiterrolle ibernehmen.

In diesem Jahr wurde die ,, Initiative Wohnen.2050“ gegriindet, ein Zusammenschluss engagierter Wohnungsunternehmen mit Knowhow-Austausch, gegensei-
tiger Unterstiitzung und gemeinsamer Arbeit an Lésungen und Finanzierungsstrukturen. Die Initiative Wohnen.2050 besteht mittlerweile aus 48 Unterneh-
menspartnern und 7 institutionellen Partnern. Insgesamt sind bereits 1,4 Mio. Wohneinheiten in der Initiative vertreten. Die WBG Fiirth soll nun ebenfalls
Mitglied werden. So kénnen der stetige Austausch, die gegenseitige Unterstiitzung sowie die Verfolgung gemeinsamer Ziele sichergestellt werden. Durch den
fachlichen Austausch mit der Initiative Wohnen.2050 kénnen die Effizienz gesteigert werden und die Erfahrungen anderer Akteure aus anderen Regionen mit

einfliefien.

Um das Ziel ,,Klimaneutraler Wohnungsbestand bis spdtestens 2050 — weitere 80 % CO2 Einsparung in den néchsten 30 Jahren” erreichen zu kénnen, muss

eine durchdachte Strategie entwickelt werden.

Die energetische IST-Bilanz muss auf Grundlage vorhandener Daten und durch Erarbeitung fehlender Datensdtze erstellt werden. Des Weiteren sind eine ener-
getische IST-Bilanz und das CO2-Budget zu ermitteln sowie ein CO2-Pfad zu entwickeln. Fiir die Umsetzung ist hierbei die Gewinnung geeigneter Mitarbeiterin-

nen notwendig. Daher muss die WBG Flrth ihre vorhandenen Mitarbeiterinnen férdern, weiterbilden sowie ggf. Neueinstellungen tdtigen.

Bei Gebdudetechnik und Gebdudebestand sind quantitative und qualitative Hebel méglich und anzusetzen. Als quantitative Hebel gelten bspw. die Erh6hung

der Sanierung/Modernisierungsquote, auch phasenweise, der Zugang zu giinstigem Bauland und die Nutzung der Potentiale durch Nachverdichtung.

Als qualitative Hebel gelten im Allgemeinen die Hiille, die Wédrmeversorgung und Energieproduktion, bspw. der Aufbau eines regenerativen Fern- bzw. Nahver-
sorgungsnetzes (ggf. in Zusammenarbeit mit dem értlichen Versorger), die Erhéhung des Anteils an regenerativen Energien und die Festlegung eines KfW-
Standards fiir Neubau und Modernisierung bis ca. 2025, danach weitere Reduzierungen, jedoch in Abhdngigkeit der gesetzlichen Rahmenbedingungen und der

Jjeweiligen Wirtschaftlichkeit, und der vermehrte Einsatz von Holz- und Hybridbauweisen.

Die wirtschaftlichen Folgen der zu erarbeitenden Strategie missen ermittelt werden und somit die Rahmenbedingungen fir die langfristige stabile Vermégens-

, Finanz- und Ertragslage der WBG Flirth.

Das notwendige, zu erwirtschaftende Kapital fir die zusdtzlichen Anstrengungen muss auch weiterhin eingeplant werden. Moderate und sozialvertrdgliche

Mietanpassungen bei Mieterwechsel und im Bestand sind gemdf3 der bisherigen Strategie auch weiterhin notwendig.

Allgemein ist eine Verstetigung und Verbesserung der Férdermittel notwendig. Ebenso wird es notwendig, gesetzliche Beschrdnkungen und Hemmnisse abzu-

bauen.

In der WBG-Aufsichtsratssitzung am 23.10.2020 wurde das Vorstehende vorberaten und eine Beschlussfassung durch die WBG-Gesellschafterversammlung

empfohlen.

Ressourcenschonung und Nachhaltigkeit beim Bau und Betrieb der Gebdude sollen durchwegs berticksichtigt werden. Das Mieter-
stromangebot soll zudem weiter ausgebaut werden, um auch hier weiterhin eine Fiihrungsrolle zu Gbernehmen. Auch die Integration von

Sharing-Angeboten und die Bereitstellung von Ladeinfrastrukturen fiir die E-Mobilitat soll weiter ausgebaut werden.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

WBG Infra, SpA, OA WBG

Handlungsschritte:

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Stetige Steigerung der hochwertig energetisch sanierten bzw. neu errichteten Gebaude (bestenfalls klimaneutral)
. Stetige Reduktion der fossilen Energietrager
. Meilenstein: Bereitstellung regenerativer Warmenetze durch Dritte (Fernwarme, Blockheizkraftwerk (BHKW) fur Quartiere)
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Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Fordermittel:

Bundesforderung fir effiziente Gebadude (BEG)

Fordersatz bis 50%

BMWi - Richtlinien zur Bundesfoérderung fir effiziente Gebaude (BEG)
Liegt bei WBG (deutschland-machts-effizient.de)

Kostenlose Erstberatung: Nachhaltig Bauen und Sanieren

Beratungsstelle Energieeffizienz und Nachhaltigkeit - Bayerische Archi-

tektenkammer (byak.de)

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Stark abhdngig von Geb&udetyp, Umfang der SanierungsmaRnahmen und dem Einsatz erneuerbarer Energien

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Mittel 60 - 600 t/a bzw. bis 1 % der jahrlichen Einsparungen
Wertschépfung:

. Wertschopfung bei Handwerksbetrieben, Architektur- und Ingenieurbiros
. Starkung der lokalen Wertschopfung durch Vermeidung von Kosten fir Import fossiler Brennstoffe
. Reduktion der Energieabhangigkeit und somit besser planbare Kosten

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Langfristige Strategie zum Umbau der Warmeversorgung im Stadtgebiet (Kommunale Warmeplanung)
. Forderung von lokalen Netzwerken zu Energie- und Gebdudethemen

) Starkung des Mieterstromangebots

. Ausbau Fahrradstellplatze

Maégliche Hiirden:

. Erforderlicher Eigenkapitalanteil notwendig — Gesellschafter, Staat oder letztlich Mietende
. Beschrankungen durch die Modernisierungsumlage

. Angespannte Baubranche in Hinblick auf Kostensteigerung

. Zunehmenden baurechtliche Regulierungen

. Kapazitat der Handwerksbetriebe

. Vorhandensein/Bereitstellung regenerative Energien

Hinweise:

5.2.3 HF Energie - Strom

Starkung des Mieterstromangebots

1.8 Starkung des Mieterstromangebots mittel
MaRknahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaRnahme: Dauer der Manahme:
Technische MaRnahme mittelfristig (4 - 7 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Mieter*innen die Teilhabe an der Energiewende ermoglichen und Stromkosten senken

Beschreibung:

Mieterstrom ermdglicht auch den Birger*innen ohne eigenes Haus den Strom bspw. einer PV-Anlage auf dem Dach des bewohnten Hau-

ses zu nutzten, was haufig glinstiger ist. Hier sollen die Aktivitaten bzw. Kooperation bspw. der infra mit der lokalen Wohnungswirtschaft
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intensiviert werden, um einerseits die Dachflachen sinnvoll zu nutzen und andererseits allen Blrger*innen diese Nutzung zu ermdglichen.
Es sollen dabei auch verstarkt Eigentimergemeinschaften bzw. Eigentumswohnanlagen bertcksichtigt werden.

Hierflr sollen auch im mehrgeschossigen Wohnungsbau die Moglichkeiten eine PV-Pflicht durch die Stadt, auch unter Bericksichtigung
spezifischer Anforderungen wie bspw. im Denkmalschutz, Gberpruft werden.

Um das aufwéndige Messkonzept umsetzen zu kénnen, wird eine Férderung durch die Stadt zur Errichtung des notwendigen Messplatzes

(Wandlermessung) empfohlen.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

SpA, Immobilien- und Wohnungsbaugesellschaf-
Infra, OA Mieter*innen
ten, Hausverwaltungen

Handlungsschritte:

. Stadt Furth stellt die Fordergelder zur Verfugung
. Stadt Furth erlasst Verfligungen fur Neubauten

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Beschluss Stadt Firth

. Infokampagne Wohnungswirtschaft

. Steigerung der Anzahl umgesetzter Projekte
Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:
25.000 - 500.000 €/a Haushaltsmittel

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Durch die die weitestgehend Nutzung von Dachflachen fir PV kann insbesondere bei Mehrfamilienhdusern aufgrund deren GréRe und
Anteil am stadtischen Gebdudebestand ein nennenswerter Anteil zur erneuerbaren Stromerzeugung und somit zur THG-Einsparung bei-

getragen werden.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Keine da Energieerzeugung bzw. Substitution > 600 t/a bzw. > 1 % der jahrlichen Einsparungen
Wertschépfung:

. Wertschopfung bei Handwerksbetrieben

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Férderung von lokalen Netzwerken zu Energie- und Gebdudethemen
. Akzeptanz und lokale Teilhabe der Further*innen an der Energiewende

Maégliche Hiirden:

. Begrenzte Kapazitaten der Fachbetrieben zur Umsetzung
. Besondere Anforderungen im Denkmalschutz

Hinweise:

Prufung und mogliche Errichtung von Windkraftanlagen

1.9 Prufung und mogliche Errichtung von Windkraftanlagen hoch

MaRnahmentyp: Horizont der Einflhrung der MaRnahme: Dauer der MaRnahme:

Technische MaRRnahme,

.. ) ) ) kurzfristig (0 - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre
Offentlichkeitsarbeit

Ziel und Strategie:

Nutzung des Windpotentials gemaRk den Empfehlungen des ENP Firth und idealer Weise analog zu den im Bund diskutierten Vorgabe,

das 2% der Flache fur Windkraft genutzt werden sollten.

Beschreibung:

Die Stadtverwaltung prift zusammen mit der infra die Moglichkeiten zur Errichtung und wirtschaftlichen Betrieb von Windkraftanlagen

im Stadtgebiet. Basis hierfir ist die Potenzialanalyse aus dem ENP. Hieraus wurden jedoch keine konkreten MaRnahmen formuliert. Im
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anzustrebenden Fall einer Umsetzung, soll eine finanzielle Beteiligung der Bevolkerung gegeben sein, um so auch die Akzeptanz zu for-

dern. Daher soll auch bereits im Anfangsstadium die Bevolkerung bei der Priifung und Planung so umfassend wie moglich eingebunden

werden.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

) SpA, OA, infra, Windkimmerer, ggf. externe Pro- Stromabnehmer in Firth

infra jektierer Bewohner*innen in den Potenzialgebieten

Handlungsschritte:

. Erstellung eines Wirtschaftlichkeitsgutachtens fir die moglichen Standorte im Stadtgebiet
. Weitere Standortprifungen hinsichtlich Neubau von Anlagen (auch auRerhalb des Stadtgebiets)
. Prifung von Re-Powering von Bestandsanlagen (auRerhalb des Stadtgebiets)

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Anzahl der umgesetzten Windkraftanlagen: siehe ENP

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Birgerbeteiligungen, Bundesférderung

Finanzierungsmaoglichkeiten

25.000 - 500.000 €/a Erneuerbare Energien — Standard (KfW Programm 270)

Darlehen betragt bis zu 100% der forderfahigen Investitionskosten
i.d.R. maximal 50 Mio.€
Erneuerbare Energien - Standard - Férderfibel Umweltschutz und Ener-

gie (bayern.de

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Die Windkraft-Potenziale kénnen laut ENP 7% des derzeitigen Strombedarfs decken

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Keine da Energieerzeugung bzw. Substitution > 600 t/a bzw. > 1 % der jahrlichen Einsparungen
Wertschépfung:

. Wind EE Strom wére 100% regional produzierter Strom

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Akzeptanz und lokale Teilhabe der Firther*innen an der Energiewende
. Ausbau der Kooperationen mit Kommunen, Wissenschaft und Wirtschaft

Maogliche Hiirden:

. Akzeptanz in der Bevolkerung
. 10 H Regel in Bayern
) Einflugschneise vom Flughafen Nirnberg

Hinweise:

Die infra wére auch bereit zuklnftig eine Rolle entweder als Betreiber und/oder Stromabnehmer zu tibernehmen

Prifung der Einbindung von Stromspeichern

1.10 Priifung der Einbindung von Stromspeichern mittel
MaRnahmentyp: Horizont der Einfuhrung der MaBnahme: Dauer der MaRnahme:
Technische MaRnahme kurzfristig (O - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Durch die Prufung der Netzdienlichkeit bzw. —vertraglichkeit von Stromspeichern soll deren Einsatz im Stadtgebiet ermoglicht und somit

die Nutzung erneuerbarer Energien unterstitzt werden.

Beschreibung:
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Stromspeicher kénnen kinftig einen wesentlichen Teil der Stromversorgungsinfrastruktur Gbernehmen, da diese erganzend zum bedarfs-
gerechten Netzausbau eingesetzt werden konnen oder u.U. auch erst den Ausbau von Anlagen zur Erneuerbaren Energieerzeugung er-
moglichen (bspw. bei eingeschrankten Moglichkeiten zum Netzausbau). Hierzu ist es notwendig zunachst die gegebenen bzw. erforderli-
chen Rahmenbedingungen zu analysieren.

Die Prifung von GroRbatteriespeichern (>50 kW/h) auf deren Netzdienlichkeit bzw. Netzvertraglichkeit sollte daher im Vorfeld unter Zu-
hilfenahme von digitalen Zwillingen erfolgen. Diese digitalen Modelle erlauben Energiestréme abzubilden und mogliche Lastprofile so-
wohl auf der Erzeugungs- als auch auf der Abnehmerseite realistisch abzubilden. Dies erlaubt eine techno-6konomische Bewertung, die
eine deutlich genauere Bewertung und damit auch eine zielgerichtete Investitionsentscheidung ermoglicht. Auf diese Weise kann der
bestmogliche Kompromiss zwischen CO2-Einsparung und nétigen Investitionen im Vorfeld bewertet werden und somit bestenfalls die

sinnvolle Integration von Stromspeichern in das stadtische Stromnetz vorangebracht werden.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

) ) ) Betreiber- und Projektierer groRerer Anla-
infra OA, SpA, ggf. externe Dienstleister
gen zur EE-Erzeugung

Handlungsschritte und Zeitplan:

. Prifung von potenziellen Standorten bzw. Anwendungsféllen und Szenarien
. Klarung der Betreiberstruktur

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Simulation und entsprechende Umsetzung

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Infra

Investoren
25.000 - 500.000 €/a
Ggf. Einsparungen fur Netzbetreiber (infra) da Netzausbau, der auf-

grund kurzzeitiger Leistungsspitzen notwendig ware u.U. nicht notig ist

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Ziel eines Stromspeichers sind nicht Energieeinsparungen, sondern die Verlagerung von Leistungsspitzen sowohl Verbrauchs- als auch
Erzeugungsseitig.
Lokal betrachtet sind THG-Einsparung moglich, wenn durch einen Stromspeicher der Nutzungsgrad von Erneuerbaren Energien erhoht

wird bzw. Anlagen ggf. gréRer Dimensioniert werden kénnen.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Keine, da Stromspeicherung Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

. Mogliche Einsparungen bei Netzausbau erhohen finanzielle Spielrdume an anderer Stelle
. Méglichkeit zur Errichtung von Anlagen zur erneuerbaren Energieerzeugung in Bereichen wo ein wirtschaftlicher Netzausbau
nicht moglich ist

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Akzeptanz und lokale Teilhabe der Firther*innen an der Energiewende
. Prafung und mogliche Errichtung von Windkraftanlagen
) Versorgungsinfrastruktur fur alternative Antriebe

Mogliche Hurden:

. Rechtliche Grundlagen, da Netzbetreiber (infra) aus regulatorischen Griinden (Unbundling) keine Speicheranlagen betreiben
darfen

Hinweise:
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Bedarfsgesteuerte StralRenbeleuchtung

1.11 Bedarfsgesteuerte StraRenbeleuchtung mittel
MaRnahmentyp: Horizont der Einfuhrung der MaRnahme: Dauer der MaRnahme:
Technische MaRnahme mittelfristig (4 - 7 Jahre) zwischen 1 und 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Stromeinsparung durch Einsatz moderner Technik und optimierten und bedarfsgerechten Lichteinsatz.

Beschreibung:

Nach dem Prinzip "Licht nach Bedarf" sollen die StraRenbeleuchtungsanlagen sinnvoll umgeristet werden. Sicherheitsargumente sollen
hier jedoch eingehalten werden. Dies fuhrt nicht nur zu Energieeinsparungen, sondern dammt Lichtverschmutzung ein und ist dadurch
insektenfreundlicher. Eine generelle Umristung aller stadtischen AuRenbeleuchtungen und auch die Umstellung auf LED-Lampen soll hier
geprift werden. Ein Beleuchtungskonzept soll Aufschluss Giber Einsparpotenziale bzw. insektenfreundliche Alternativen geben. Wo mog-

lich kann die Stadt Vorgaben zu Insektenfreundlichen, energiesparenden Beleuchtungen hinwirken.

A: Umristung von 1.600 Lichtpunkten von Natriumdampfhochdruckleuchten auf LED-Technik mit insektenfreundlicher Lichtfarbe.

B: Umristung von 335 Stick NAV FuRk- und Radwegleuchten in LED Technik mit adaptiver Steuerung und insektenfreundlicher Lichtfarbe.

C: Zusétzliches Dimmen von ca. 4.800 Lichtpunkten (von 50% auf 30% der Beleuchtungsstarke tber 2,8 h pro Nacht).

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

Stadt Furth infra frth service gmbh B: Radfahrer*innen / FuBganger*innen

Handlungsschritte:

A: Kalkulation, Einarbeiten in StraRenbeleuchtungsvertrag (Ergéanzung, Zusatz, neuer Vertrag), Umsetzung

C: Umprogrammierung der einzelnen Schalteinheiten

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Umristung durchgefthrt
) Refinanzierung Uber Stromkosteneinsparung erfolgt

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

A: Amortisation durch Energiekosteneinsparung ca. 10 Jahre

Hierflr Vertragserweiterung Betriebsfihrung StrB erforderlich

B: Amortisation durch Energiekosteneinsparung ca. 7 Jahre
25.000 - 500.000 €/a . ) . )
Hierflr Vertragserweiterung Betriebsfihrung StrB erforderlich

C: Einpreisen in StraRenbeleuchtungsvertrag

Amortisation Uber Stromkostenreduktion ca. 7,5 Jahre

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Der geringere Stromverbrauch fuhrt direkt zu geringeren Treibhausgasemissionen. Freiwerdende Stromkapazitaten in der Nacht stehen

anderen Anwendungen zur Verfligung.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Mittel 60 - 600 t/a bzw. bis 1 % der jahrlichen Einsparungen
Wertschopfung:

Reduzierter Energieverbrauch senkt Betriebskosten, wodurch wiederum finanzielle Spielraume geschaffen werden

Flankierende/ verkniipfte MaBnahmen:

. Ausbau eines zusammenhangenden Radwegenetzes
. Ausbau und Aufwertung des FuBwegenetzes

Maégliche Hirden:
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. A: Zusatzliche Vergabe von Montageleistung

. A: Teilweise mussen partiell zusatzliche Arbeiten fur die Erneuerung der Halteseile durchgefiihrt werden
. B: Mégliche Einwdnde bzgl. elektromagnetischem Einfluss auf bestimmte Insekten

. C: Hoher Aufwand fur die Umprogrammierung der Vorschaltgerate an jeder Einzelleuchte

Hinweise:

5.2.4 HF Abfall

Erstellung eines Zero-Waste-City-Konzepts

1.12 Erstellung eines Zero-Waste-City-Konzepts hoch
MaRnahmentyp: Horizont der Einfuhrung der MaBnahme: Dauer der MaRnahme:
Strategie, Konzept mittelfristig (4 - 7 Jahre) zwischen 1 und 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Ziel der MaRRnahme ist eine deutliche Reduzierung des Millaufkommens sowie des Anteils an nicht recycelbaren Mills und die Qualitat
des recycelbaren Mills stetig zu verbessern und letztendlich eine Kreislaufwirtschaft anzustreben. Dafir werden ZielgroRen definiert und

Handlungsfelder mit MaRnahmen festgelegt.

Beschreibung:

Bereits einige europaische Stadte haben sich dem Prinzip der "Zero-Waste-City" verpflichtet. Die Zero Waste Europe Initiative unterstitzt
bei diesem Vorhaben. Die Stadt Furth definiert Ziele, erstellt eine Abfallbilanzierung, Szenarien sowie passende MaRnahmen, um das Ziel
einer ,Zero-Waste-City“ zu verfolgen.

Handlungsfelder bzw. Zielgruppen konnten dabei beispielsweise Verwaltung, Abfallsystem, Gewerbe/ Handel, private Haushalte, Bil-
dungseinrichtungen, Veranstaltungen, etc. sein. Auch bereits angestoRene bzw. geplante MaRnahmen (durch die Stadtverwaltung aber
auch externe Akteure) kénnen in dem Konzept berlcksichtigt und darunter zusammengefasst werden.

Fur das Thema Klimaschutz spielen hier insbesondere die thermische und energetische Verwertung eine entsprechende Rolle. Das Kon-

zept wird unter Beteiligung der Firther Akteur*innen erstellt.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

Abf, OA Ggf. externes Buro, zivilgesellschaftliche Gruppen | Gesamtstadt

Handlungsschritte:

. Interne Koordination der Aufgabe

. Fordermitteleinwerbung und Vergabe des Auftrages

. Betreuung und Durchfiihrung der Konzepterstellung Beteiligung verschiedener Akteure
) Fertigstellung des Konzeptes

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Identifikation von Energie- & THG-Einsparpotenzialen im Abfallbereich
. Identifikation von Potenzialen zu Mullvermeidung und Recycling
. Aufzeigen von Wegen zur Kreislaufwirtschaft

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

25.000 - 500.000 £/a . Forderungsmoglichkeit ggf. Uber Zero-Waste-Europe: Fun-
ding - Zero Waste Europe

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Einsparungen finden bei reduziertem Mullaufkommen vor allem durch geringere Emissionen aus Mullverbrennungsvorgangen sowie im
logistischen Aufwand vor Ort statt. Eine konkrete Ermittlung der Einsparungen ist jedoch nicht moglich, da die Ausgestaltung des Zero-
Waste-City-Konzepts erst Auskunft Giber die MaRnahmen und demnach Uber die Einsparpotenziale geben wird. Nicht alle MaRnahmen
werden zudem zu einer THG-Reduzierung innerhalb des Stadtgebietes fiihren, sondern vielmehr tber die komplette Produkt-Produkti-
onskette hinweg entstehen bzw. sich auf die thermische Verwertung auswirken, die im Nirnberger Stadtgebiet und daher im angrenzen-

den Gebiet stattfindet.
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Auszughafte Beispielrechnung (Stadt Kiel*?): Reduktion der thermischen Verwertung aufgrund verminderter Abfallmengen im Jahr 2035
(im Vergleich zu 2017): 9.698 t CO,; Reduktion der Abfalltransporte bis zum Jahr 2035: 764 Tonnen CO, pro Jahr

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

. Keine Einschatzung moglich

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Optimierung der Bioabfallverwertung

. Einfihrung eines Mehrweggebots

. Abfallarme, nachhaltige Veranstaltungen

. Abfalltrennung im 6ffentlichen Raum

. Vermeidung von Papier- und Plastikmull aus unerwinschter Werbepost

. Umfassende Abfallberatung

. Themenbezogene Klimaschutzkampagnen

. Weiterfihrung bzw. Ausbau der (umsetzungsorientierten) Beteiligungsmoglichkeiten

Maogliche Hirden:

. Interne Kapazitaten fir die Konzepterstellung u. U. limitiert, weswegen préferiert eine externe Konzepterstellung beauftragt
werden sollte.
Hinweise:
Beispiel:

Minchen: Zero Waste City Konzept
Landeshauptstadt Kiel: Zero Waste City Konzept; Das Vorhaben wurde im Rahmen der NKI Férderung ,Innovatives Klimaschutzteilkon-

zept” durchgefihrt.

Optimierung der Bioabfallverwertung

113 Optimierung der Bioabfallverwertung mittel
MaRnahmentyp: Horizont der Einfuhrung der MaRnahme: Dauer der Mafnahme:
Technische MaRnahme kurzfristig (O - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Ziel ist die Reduzierung des Storstoffanteils im Biomll sowie die optimale Verwertung von Bio-, Griinabfall- und Landschaftspflegemate-

rial.

Beschreibung:

Qualitativ hochwertiger Bioabfall bzw. Griinschnitt hat ein hohes 6kologisches Potenzial, dient als Nahrstoff- und Humuslieferant zur Bo-
denverbesserung und ist noch dazu durch Vergarungsprozesse ein Energielieferant. Dafir ist es jedoch wichtig, eine hohe Qualitat des
Abfalls und damit der Trennung des Bioabfalls zu erzielen, z. B. Storstoffe wie Mikroplastik soweit wie maoglich zu eliminieren. Zu einer
optimalen Nutzung bzw. fir optimale Verwertungswege der Biomasse gilt es auf eine Kombination von Vergarung mit anschlieBender
Kompostierung des festen Garrestes abzuzielen. Eine Moglichkeit zur Optimierung ist die getrennte Bio- und Grinabfallerfassung. Poten-
ziale liegen oftmals auch in der Nutzung von Landschaftspflegematerial. Auch die bereits durchgefiihrte Kompostvermarktung und die
entsprechende Ausweitung auf Privatpersonen und damit einer burgerfreundlichen Organisation (Abholung, Kommunikation, Vernet-
zung) fihren zu einer besseren Nutzung des vorhandenen Potenzials. Eine Ausdehnung des Angebots wird im Rahmen der Erweiterung
des Kompostplatzes Burgfarrnbach verwirklicht, erste Schritte dahingehend bereits gegangen. Begleitend zur Implementierung fuhrt die

Stadtverwaltung in diesem Rahmen Offentlichkeitsarbeit und Kontrollen durch, kooperiert mit Wohnungsbaugesellschaften, usw.

2|4 ndeshauptstadt Kiel
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Angedacht werden kann auch eine Prifung von Gille, Festmist oder Pflanzenreste zur entsprechenden Nutzung. Eine Datenbeschaffung
zur Ermittlung der Potenziale auf dem Stadtgebiet und der Austausch mit betroffenen Akteuren (z. B. Bauernverband) und Landkreis

mussen hier vorgelagert angestolRen werden.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

Biogasanlagenbetreiber, Wohnungsgesellschaf- )
Abf Private Haushalte, Gewerbe
ten, Hausverwaltungen, Verbédnde, AELF

Handlungsschritte:

. Neuvergabe des Auftrages an Biomullverwerter — Entscheidung der Ausgestaltung von Kompostierung und/ oder Vergarung
. Ermittlung der konkreten Potenziale beim Bio-, Griinabfall und Landschaftspflegematerial

. Abschluss der Erweiterung des Kompostplatzes Burgfarrnbach

. Ausbau der Kompostvermarktung, z. B. auch flr Privatpersonen

. Aktionen mit bestimmten Zielgruppen zur Reduktion des Storstoffanteils (Private Haushalte, Gewerbe, etc.)

. Ggf. Priifung einer Nutzung von Gulle und Festmist

. Durchfiihrung von Kontrollen

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Reduktion des Storstoffanteils und Optimierung der Verwertung des Bioabfalls
. Erweiterung des Kompostplatzes Burgfarrnbach

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

25.000 - 500.000 €/a Haushaltsmittel

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Einsparungen durch optimale energetische Nutzung sowie durch eine lokale Kompostvermarktung, die anderweitig einen Abbau von Torf
bzw. die Produktion von mineralischem Dlnger ersetzt. Durch eine geschlossene Vergarung und Kompostierung werden die kritischen

THGs (Methan, Lachgas) reduziert sowie Erneuerbare Energien gewonnen.*® Eine Quantifizierung ist jedoch aktuell nicht méglich.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

. Lokale Kompostvermarktung u.a. an Gemuseanbaubetriebe, Hersteller von Pflanzenerden, etc.
[ Lokale Energieerzeugung in Vergdrungsanalagen

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Erstellung eines Zero-Waste-City-Konzepts
. Abfalltrennung im o6ffentlichen Raum

. Umfassende Abfallberatung

. Themenbezogene Klimaschutzkampagnen

Mégliche Hiirden:

. Relativ hohe Kosten der Vergarung und Verbrennung im Vergleich zur Kompostierung
) Nur geringe Anzahl von Biomdllverwertern in der Region, deswegen ist ggf. ,,optimaler” Umsetzungswunsch nicht realisierbar

Hinweise:

Einfihrung eines Mehrweggebots

1.14 Einfuhrung eines Mehrweggehbots mittel
MaRnahmentyp: Horizont der Einfuhrung der MaRnahme: Dauer der Manahme:
Offentlichkeitsarbeit, Vernetzung kurzfristig (0 - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre

%3 Umweltbundesamt: Statusbericht zum Beitrag der Abfallwirtschaft zum Klimaschutz und mégliche Potentiale
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Ziel und Strategie:

Ziel ist eine Reduzierung des allgemeinen Mullaufkommens, Vermeidung von "Vermullen" 6ffentlicher Flachen (z. B. Parks), die Entlas-

tung der 6ffentlichen Millbehéltnisse sowie die Ressourcenschonung durch Mehrweg-Verwendung.

Beschreibung:

Furth praft ein Mehrweggebot fur das Stadtgebiet, von dem beispielsweise Gastronomie- und Einzelhandelsbetriebe betroffen sind. Eine
Ausdehnung auf alle stadtischen Angebote, wie z. B. bei Schulen, Museen etc., erfolgt ebenfalls, um die Vorbildwirkung der Stadt zu un-
terstreichen. Praferiert verweist die Stadt dabei auf etablierte und ausgereifte Systeme von bestehenden Mehrweganbietern/ -systemen.
Die Verwaltung fordert den Austausch mit betroffenen Gruppen, z. B. durch die Einrichtung eines Arbeitskreises.

Wesentlicher Fokus der MaRnahme kann die Forderung des Austauschs zwischen den Gastronom*innen und Einzelhdndler*innen sowie
die Information und Schulung des Personals durch die Kommune sein. Durch eine Kampagne und entsprechende Aktionen kann die Kom-
mune hier unterstitzen. Die teilnehmende Gastronomie wird beispielsweise tber ein entsprechendes Icon auf maps.fuerth.de offentlich-
keitswirksam dargestellt. Generell setzt sich die Stadt Furth in der EMN fir eine Zusammenarbeit bei dem Thema Mehrweg ein, um den
Wirkradius zu erhéhen, Erfahrungen zu teilen und ggf. Kosten zu reduzieren.

Eine Prufung verschiedener Mehrwegsysteme wurde durch die Verwaltung bereits angestoRen. Eine entsprechende Entscheidungsgrund-

lage zur Verwirklichung wird entworfen, welche auch beispielsweise alternative Kosten fiir eine Mllbeseitigung prifen kann.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

K&m, Nachhaltigkeitsbiiro, EMN, Gastronom*in- ) )
Innenstadtbeauftragte, AWS, OA Gastronom*innen und Einzelhandel
nen und Einzelhandel

Handlungsschritte:

. Grindung einer Arbeitsgruppe zum Thema (interne, externe Akteur*innen, EMN)
. Erstellung einer Entscheidungsgrundlage zur Einfihrung eines Mehrweggebots

. Realisierung entsprechender Schritte

. Begleitende Offentlichkeitsarbeit, Information, Schulung

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Einfihrung eines einheitlichen Systems in Furth und der Metropolregion
. Die Stadt geht bei Einfihrung mit gutem Beispiel in ihren Zustandigkeitsbereichen voran
. Erhebliche Reduktion des Verpackungs-Mullaufkommens, vor allem im 6ffentlichen Raum

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

<25.000 €/a Haushaltsmittel

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Produktionsprozesse, Transportwege, usw. verursachen bei der Herstellung von Verpackungsmaterial Energieverbrauche und Emissio-
nen, die durch diese MaBnahme reduziert werden. Daneben fallen bei Mullverbrennungsvorgangen durch ein reduziertes Mullaufkom-
men weniger Emissionen an. Generell wird auch die Ressourcenschonung in dieser MaRnahme adressiert. Der grofte Teil der Emissions-
reduktionen wirkt sich dabei jedoch auRerhalb des Firther Stadtgebietes aus.

Im Beispiel von Miinchen: 2019/20 sparen betreffende Betriebe unter anderem durch den Ersatz von Einwegverpackungen durch Mehr-

wegverpackungen insgesamt mehr als 60 Tonnen Restmdill ein. 2

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

. Vorbildwirkung der Stadt
. Erhohung der Aufenthaltsqualitdt im 6ffentlichen Raum durch weniger ,Vermullung”

Flankierende/ verkniipfte MaBnahmen:

. Erstellung eines Zero-Waste-City-Konzepts
. Abfallarme, nachhaltige Veranstaltungen
[ Abfalltrennung im 6ffentlichen Raum

> Landeshauptstadt Miinchen: Stadt kimpft gegen die Einwegflut
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. Umfassende Abfallberatung

. Weiterfihrung bzw. Ausbau der (umsetzungsorientierten) Beteiligungsmoglichkeiten
. Themenbezogene Klimaschutzkampagnen

. Neuburger*innen-Informationen zum Klimaschutz

. Klimafreundliche Wirtschafsansiedelung & zukunftsfahiges Innenstadtkonzept

. Ausbau der Kooperationen mit Kommunen, Wissenschaft und Wirtschaft

Mégliche Hiirden:

. Abgestimmtes Vorgehen innerhalb der EMN aufwandig und ggf. langwierig.

Hinweise:

Beispiel:
Stadt kimpft gegen die Einwegflut - Landeshauptstadt Minchen (muenchen.de)

Verpackungssteuer - Universitdtsstadt Tibingen (tuebingen.de)

Abfallarme, nachhaltige Veranstaltungen

1.15 Abfallarme, nachhaltige Veranstaltungen hoch

MaRnahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaRnahme: Dauer der MaRnahme:

Strategie, Konzept

. kurzfristig (O - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre
Beratung, Information

Ziel und Strategie:

Die MaRnahme beabsichtigt, kiinftig alle 6ffentlichen Veranstaltungen in der Stadt Furth ressourcenschonend und nachhaltig auszurich-

ten. Dadurch soll vor allem eine Reduktion des Mullaufkommens sowie des Energieverbrauchs erzielt werden.

Beschreibung:

Die Verwaltung erstellt einen Handlungsleitfaden, der nachhaltige und klimaschonende Veranstaltungen in der Stadt etabliert. Im Fokus
des Handlungsleitfadens steht hier der Aspekt der Abfallvermeidung sowie eine Reduktion des Energieverbrauchs. Weitere Nachhaltig-
keitsbereiche, die abgedeckt werden, betreffen z.B. Mobilitat, Lebensmittelherkunft und soziale Belange. In die Erarbeitung flieRen be-
reits bestehende Vorlagen (Abfallkonzept zur Abfallvermeidung und —trennung, Abfallbericht Giber angefallene Menge und Art des Ab-
falls) ein. Eigene Veranstaltungen der Stadt haben Vorbildwirkung - ganz voran die traditionsreiche Michaeliskirchweih.

Gemeinsam mit der Veroffentlichung des Leitfadens wird eine begleitende Beratung (z. B. integriert in der Abfallberatung oder Energie-
beratung) zu benannten Themengebieten angeboten, um aktiv auf eine Reduktion der Ressourcen hinzuwirken. Die bisherigen Regelun-
gen zur Abfallvermeidung (s. Abfallsatzung der Stadt Fiirth) werden zum Ubergang weiterhin angewendet. Zudem wird gepriift, ob ein
entsprechendes Vorgehen der Veranstalter*innen durch eine Sondernutzungserlaubnis zur Bedingung gemacht werden kann.

Erste Uberlegungen und Aktivititen wurden seitens der Stadtverwaltung bereits angegangen.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

OA MA, Abf, SVA Stadt Furth, Veranstalter*innen

Handlungsschritte:

. Weiterfliihrung einer internen Arbeitsgruppe

. Erstellung des Handlungsleitfadens inkl. Partizipation betroffener Stellen

. Aufbau eigener entsprechender Strukturen und Anwendung bei eigenen Veranstaltungen
. Betreuung/ Beratung von Veranstalter*innen

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Erstellung und Verbreitung des Handlungsleitfadens
. Langfristige Umstellung aller stadtischen und insgesamt 6ffentlichen Veranstaltungen
. Langfristige Reduzierung des Ressourcenverbrauchs von 6ffentlichen Veranstaltungen

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

< 25.000 €/a Haushaltsmittel

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Einsparungen finden bei reduziertem Mullaufkommen vor allem durch geringere Emissionen aus Mullverbrennungsvorgangen sowie im

logistischen Aufwand vor Ort statt. Eine konkrete Ermittlung der Einsparungen ist nicht moglich, da die Ausgestaltung der 6ffentlichen

Veranstaltungen stark variieren. AuBerdem werden nicht alle Schritte zu einer THG-Reduzierung innerhalb des Stadtgebietes fihren —z.
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B. Abfallvermeidung -, sondern vielmehr Gber die komplette Produkt-Produktionskette hinweg entstehen bzw. sich auf die thermische
Verwertung auswirken, die im Nirnberger Stadtgebiet und daher im angrenzenden Gebiet stattfindet.
Einsparungs-Beispiel Tollwood-Festival, Miinchen®: Recyclingquote 50 %, Energiebedingte Einsparungen 621 Tonnen CO>/ a, Einsparun-

gen der Bio-Gastronomie von jédhrlich, 20 %/ a bzw. 116 Tonnen CO,/ a

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Mittel 60 - 600 t/a bzw. bis 1 % der jéhrlichen Einsparungen
Wertschépfung:

. Starkung regionaler Lebensmittelproduzent*innen durch Nachfrage regionaler Lebensmittel

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Umfassende Abfallberatung

. Erstellung eines Zero-Waste-City-Konzepts

. Einfihrung eines Mehrweggebots

. Themenbezogene Klimaschutzkampagnen

. Weiterfiihrung bzw. Ausbau der (umsetzungsorientierten) Beteiligungsmoglichkeiten

Mogliche Hiirden:

. U.U. langwierige Umstellungsphase zur vollstandig nachhaltigen Veranstaltungsdurchfiihrung
. Ggf. Kapazitatsengpasse bei durchaus enger Beratung/ Betreuung der Umsetzung des Handlungsleitfadens

Hinweise:

Beispiel:
OkoEvent Stadt Wien: OkoEvent Beratungsangebote in Wien (oekoevent.at)

Munchner Festival "Tollwood": Festival fir Mensch und Umwelt | Tollwood Miinchen: Veranstaltungen, Konzerte, Theater, Markt

Abfalltrennung im 6ffentlichen Raum

1.16 Abfalltrennung im 6ffentlichen Raum niedrig
MaRnahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaRnahme: Dauer der Mafnahme:
Technische MaRnahme mittelfristig (4 - 7 Jahre) zwischen 1 und 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Die MaRnahme zielt auf eine Erhéhung der Mdlltrennung im 6ffentlichen Raum und damit des Recyclinganteils ab. Daneben wird dem

,Vermillen” des 6ffentlichen Raumes entgegengewirkt.

Beschreibung:

Um ausreichend Entsorgungsmoglichkeiten im 6ffentlichen Raum zu schaffen prift die Stadtverwaltung bestehende Kapazitaten an Ab-
falleimern und schafft ein flachendeckendes Angebot, insbesondere an hochfrequentierten Stellen. Zudem wird die Umristung offentli-
cher Milleimer auf ein Trennsystem geprift. Neben einer Erhéhung der Recyclingquoten steht bei dieser MaRnahme auch verstarkt der
Bildungs-/ Trainingseffekt des Trenn-Verhaltens im Fokus.

Neben Trenn-Systemen wird auch die seit dem Frihjahr 2021 erprobte Anbringung von Pfandringen — bisher an funf ausgewahlten

Standorten in der Innenstadt — Gberpriift und ggf. erweitert.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

Abf, OA GrfA, TfA Verbraucher*innen

Handlungsschritte:

> Tollwood Gesellschaft fur Kulturveranstaltungen und Umweltaktivitaten mbH
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. Monitoring der bisherigen Abdeckung der Abfallbehélter und Ermittiung von Potenzialen im Stadtgebiet
. Prafung von Trennsystemen und Erfahrungsaustausch mit anderen Kommunen
. Anschaffung und Installation der Trennsysteme inkl. begleitender Offentlichkeitsarbeit/ Kampagnen

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Abnahme des Vermillens im 6ffentlichen Raum
. Erhohung der stadtischen Recyclingguote im 6ffentlichen Raum

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

25.000 - 500.000 €/a Haushaltsmittel

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Durch eine Steigerung der Qualitat der Mlltrennung wird eine optimale energetische Nutzung des Mills erzielt.

Der GroRte Teil der Emissionsreduktionen wirkt sich dabei jedoch auRerhalb des Flrther Stadtgebietes aus.

Auszugsweise Beispielrechnung®: brennstoffmixspezifische CO>-Emissionen im Bundesdurchschnitt bei Verbrennung des Miills in der
Mullverbrennungsanlage: 162 gCO2/kWh

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

. Keine Einschatzung moglich

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Erstellung eines Zero-Waste-City-Konzepts

. Einfihrung eines Mehrweggebots

. Ausbau der Kooperationen mit Kommunen, Wissenschaft und Wirtschaft
. Themenbezogene Klimaschutzkampagnen

Mogliche Hiirden:

. Die Zeitbeanspruchung erfordert pro gesammelten Wertstoff eine neue Tour mit entsprechender Personal- und Fuhrparkauf-
stockung. Die Umsetzung ist noch mit zu l6senden Unklarheiten versehen.

. Hohe Kosten fiir Unterhalt

. Aufgrund zu geringer ,Lerneffekte” der Passant*innen bleiben Stérstoffanteile in 6ffentlichen Entsorgungssystemen zu hoch,
um eine héhere Recyclingguote zu erfillen

Hinweise:

Vermeidung von Papier- und Plastikmdll aus unerwiinschter Werbepost

Vermeidung von Papier- und Plastikmiill aus o
1.17 niedrig
unerwiinschter Werbepost

MaRnahmentyp: Horizont der Einflhrung der MaRnahme: Dauer der Mafnahme:

Vernetzung mittelfristig (4 - 7 Jahre) bis zu 1 Jahr

Ziel und Strategie:

Das Ziel ist die Reduzierung des Mullaufkommens fiir Papier und Plastik bei der Stadt Firth bei unerwiinschter Zustellung von Werbema-

terialien.

Beschreibung:

Nach Recherchen der Deutschen Umwelthilfe (DUH) erhalten aktuell rund 47,5 Prozent aller Birgerinnen und Birger ungefragt Werbe-

post, obwohl sie diese eigentlich gar nicht wollen. Um dem entgegenzuwirken muss ein aktiver Widerspruch, z. B. in Form von ,Werbung

6 Umweltbundesamt: Energieerzeugung aus Abfallen - Stand und Potenziale in Deutschland bis 2030
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— nein danke!” Aufklebern erfolgen, um die Flut an Werbebroschiren zu unterbinden. Da jedoch nur ein geringer Anteil der Haushalte
aktiv eine Zustellung von Werbepost wiinscht, soll sich diese vorherrschende Logik umkehren. Deshalb setzt sich die Stadt Furth dafir
ein, dass Werbung nur im Zustimmungsfalle in die Briefkasten zugestellt werden darf. Dazu engagiert sich die Verwaltung in einem Stad-
tebiindnis, dass Stadten im Hinblick auf Briefkastenwerbung mehr Eigeninitiative ermdglicht. Dies kann beispielsweise durch ein Engage-
ment bzw. einen Zusammenschluss in der EMN unterstitzt werden. Zwischenzeitlich finden Aktionen statt, bei denen entsprechender

Aufkleber an Haushalte verteilt werden und zusatzlich zum Mull-Thema bzw. zur Millvermeidung informiert wird.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

Abf, OA EMN, anderweitige Kommunen, Initiative Private Haushalte

Handlungsschritte:

. Koordination im Netzwerk
. Druck und Verteilung der Aufkleber inkl. begleitende Offentlichkeitsarbeit

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Reduzierung des Abfallaufkommens in den Firther Haushalten

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

<25.000 €/a Haushaltsmittel

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Der Initiative , Letzte-Werbung” nach fallen jahrlich ca. 35kg Werbepost pro Briefkasten an. ,Dies entspricht ca. 14% des privaten Papier-
mdlls. Fir die Produktion werden ca. 1.400 Liter Wasser und rund 54kg Holz benétigt. Zusatzlich enthalt die Werbung oft Plastik, das ge-
trennt entsorgt werden sollte.” Energetisch werden jahrlich ca. 7 MWh eingespart.>”

Direkte Auswirkungen auf eine Reduktion der Energie bzw. Treibhausgase kann jedoch nicht quantifiziert werden.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

. Keine Einschatzung moglich

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Erstellung eines Zero-Waste-City-Konzepts
. Ausbau der Kooperationen mit Kommunen, Wissenschaft und Wirtschaft
. Themenbezogene Klimaschutzkampagnen

Mégliche Hiirden:

. Die mogliche Eigeninitiative von Stadten bei Einschrankungen der Werbepost-Zustellung wird nicht realisiert.

Hinweise:

Link zur Initiative: s. www.letzte-werbung.de

5" Deutsche Umwelthilfe e.V.: Ressourcen schonen und Klima schiitzen: Schluss mit ungewolltem Werbemiill
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Umfassende Abfallberatung

1.18 Umfassende Abfallberatung hoch
MaRnahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaBnahme: Dauer der Manahme:
Beratung, Information kurzfristig (O - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Ziel ist bisher noch gering- bzw. uninformierte Bevolkerungsgruppen zu erreichen und diesen geeignete Angebote zu bieten. Dies soll

letztendlich zu einer generellen Reduzierung des Mullaufkommens sowie einer Erhohung der Recyclingquote fihren.

Beschreibung:

Die Abfallberatung bei der Stadt Furth wird intensiviert. Um maoglichst viele Menschen zu erreichen bzw. zielgerichtet zu arbeiten sollte
eine aufsuchende Beratung in gezielten Stadtteilen angeboten, vor-Ort Informationsveranstaltungen durchgefihrt und tber Multiplika-
tor*innen informiert werden (Schulen, Hausverwaltungen, Verbande, etc.). Stadtteile, StraRenzige, Hauser werden identifiziert, bei de-
nen Potenzial fir eine aufsuchende Beratung liegt. Die Ansprache sollte mit UmweltbildungsmaRnahmen kombiniert werden und durch
eine Klimakampagne belgeitet werden (beispielsweise die Einfiihrung der neuen Info-Materialien). Beim Beratungsangebot stehen vor
allem Abfallvermeidung und Recycling im Vordergrund. Das Angebot an mehrsprachiger Information und in leichter Sprache wird zudem
ausgebaut/ aktualisiert bzw. die Vermittlung der Informationen Uber verschiedene Kanale angestoRen. In diesem Zuge werden auch die
bereits existierenden Fordermittelangebote (bspw. Mehrwegwindeln, Altfettsammlung) kommuniziert und ggf. erweitert. Auch Gewerbe-
treibende und Unternehmen werden aufsuchend informiert und beraten. Insbesondere das Baugewerbe wird unterstitzt, um deren
Miillproduktion zu reduzieren.

Um die Aktionen durchzufiihren kann die Stadtverwaltung Kooperationen mit lokalen/ regionalen Verbanden und Vereinen bzw. dem
Landkreis gemeinschaftlich angehen. Es kann angedacht werden, die personellen Kapazitaten fur die Beratung fur die Durchfihrung ab-
fallarmer, nachhaltiger Veranstaltungen in dieser Stelle zu bindeln.

Geprift werden kann auch die Einbeziehung von ehrenamtlichen Abfallberater*innen, wie bereits bei der Stadt Nirnberg praktiziert. Im

Falle des Aufbaus eines solchen Systems sollten zusatzliche personelle Ressourcen gepruft und ggf. aufgestockt werden.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

Private Haushalte, Hausverwaltungen, Ge-
Abf Zivilgesellschaftlichen Akteur*innen, OA

werbetreibende, Baugewerbe

Handlungsschritte:

. Schaffung personeller Kapazitaten

. Identifikation 6rtlicher Beratungsbedarfe und Zielgruppen

. Durchfiihrung (gemeinsamer) Aktionen inkl. Informationsmaterialien und begleitender Kampagne
. Verstetigung der Beratung

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Schaffung von Personalkapazitaten um aufsuchende Beratung abzudecken
. Langfristige Reduktion des Millaufkommens sowie Erhohung des Recyclinganteils

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

25.000 - 500.000 €/a Haushaltsmittel

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Durch eine Steigerung der Qualitat der Mulltrennung wird eine optimale energetische Nutzung des Mdlls erzielt. Eine generelle Ressour-
censchonung durch die Reduktion des Mullaufkommens wirkt sich ebenfalls positiv auf Energieverbrauch und Transport von Verpa-
ckungsmaterialien.

Der GroRte Teil der Emissionsreduktionen wirkt sich dabei jedoch auRerhalb des Flrther Stadtgebietes aus.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

. Keine Einschatzung moglich

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Erstellung eines Zero-Waste-City-Konzepts
. Optimierung der Bioabfallverwertung

Gefordert vom Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz
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. Nutzung von Mehrwegbehaltnissen

. Durchfiihrung von abfallarmen, nachhaltigen Veranstaltungen

. Vermeidung von Papier- und Plastikmill aus unerwiinschter Werbepost
. Themenbezogene Klimaschutzkampagnen

[ Durchfiihrung von Klimabildungsaktionen

Maégliche Hiirden:

. Nicht ausreichende personelle Kapazitaten machen eine Stellenneuschaffung notig

Hinweise:

Beispiel:

Ehrenamtliche Abfallberater*innen bei der Stadt Nirnberg: Abfallberatung - Abfallwirtschaft Stadt Nurnberg (nuernberg.de)

5.2.5 HF Wasser

Steigerung und Sicherung der Wasserqualitat

1.19 Steigerung und Sicherung der Wasserqualitat mittel
MaRnahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaRnahme: Dauer der MaRnahme:
Technische MaRnahme mittelfristig (4 - 7 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Eine langfristige Sicherung der Qualitat und Quantitat des Trinkwassers in Firth wird sichergestellt. Bei FlieRgewassern wird darauf abge-

zielt eine generelle biologische Gewassergite auf bestenfalls Stufe Il zu erreichen.

Beschreibung:

Zukinftig spielen im Kontext des Klimaschutzes auch Wasserthemen und die Erhaltung bzw. Steigerung der Wasserqualitat von Trinkwas-
ser, Grundwasser sowie FlieRgewassern eine immer wichtigere Rolle.

Die vorhandenen funf Wasserschutzgebiete in Furth - von denen zwei der Verwaltung der infra gmbh unterliegen — sind fur die Sicherung
der Quantitat und Qualitat des Trinkwassers von besonderer Bedeutung. Diese Wasserschutzgebiete sind zu erhalten und entsprechend
zu schitzen, um eine Wasserversorgung auch zukiinftig zu gewahrleisten. Die Achtung der Wasserschutzgebietsgrenzen und die Akzep-
tanz der Schutzgebiete soll in vielen kleinen und groRen Projekten geférdert und vertreten werden. Hierzu bedarf es auch der Zu- und
Nacharbeit der Verwaltung, einer tatkraftigen Bertcksichtigung und Wiirdigung der Schutzgebietsbelange sowie der politischen Unter-
stitzung, um die Blrger zu motivieren, Verstandnis aufzubauen und idealerweise zu unterstitzen. Ein immer anspruchsvoller werdendes
Schutzgebietsmanagement erfordert gemeinsame Anstrengungen durch die Stadtverwaltung und die infra.

Auch Abwasserthemen sind fiir eine Sicherung der Wasserqualitat, insbesondere des Grundwassers und der FlieRgewdsser, ein grolRer
Einflussfaktor. Fir die Kldranlage in Furth wird in diesem Zuge perspektivisch die vierte Reinigungsstufe (Adsorptionsverfahren mit Aktiv-
kohle oder Ozonbehandlung) etabliert.

Zur Forderung des sensiblen Umgangs mit hochwertigem Grund- und Quellwasser kann die Einrichtung eines Férderprogramms zur Nut-
zung von Niederschlagswasser geprift werden. Denkbar sind Zuschisse fir Regenwasseranlagen (Bspw. Zisternen) in Wohngebauden.
Beispiele fir solche Forderprogramme finden sich bspw. bei der Stadt Weienburg und Stadt Ansbach.

Die Stadt misst bezlglich des derzeitigen Badeverbotes/ aus gesundheitlichen Griinden regelmaRig an der Rednitz, anhand von Erhebun-
gen des WWA wird zudem die Gewdssergiite gemaR Wasserrahmenrichtlinie regelmaRig ausgewertet. Wenn notig werden weitere Maf3-
nahmen verfolgt, um die Qualitat zu steigern. Hierbei werden vor allem Schadstoffeintréage aus dem Verkehr, der Industrie und der Land-
wirtschaft in den Fokus geriickt. Beispielsweise sind Stoffeintrdge infolge Bodenerosion durch erosionsmindernde Anbauverfahren sowie
MaRnahmen der Flurgestaltung zu verhindern bzw. zu minimieren. Ausreichend breite Uferstreifen kénnen Stoffe nur zum Teil zurtckhal-
ten. Die sehr positive Grinlandnutzung in den Talauen und gewdssernahen Bereichen ist daher unbedingt aufrecht zu erhalten bzw. wei-
terhin anzustreben.

Eine Zusammenarbeit mit Nachbarstadten wird in diesem Zuge angestrebt.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:
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WWA, LA, ggf. Landwirt*innen & Gartner*innen, allgemeine Offentlichkeit, Landwirt*innen
OA, infra, StEF )
Nachbarstadte & Gartner*innen

Handlungsschritte:

. RegelméaRige Information/ Aktionen mit Stadtbevolkerung bzw. spezifischer Zielgruppen (Landwirt*innen) zum Thema (Bedeu-
tung der Wasserschutzgebiete, Grundwasserschutz, Wasserverbrauch, etc.)

. Ggf. weitere Konkretisierung der Maknahmen (z. B. in Verbindung mit Landwirt*innen)

. Einrichtung der vierten Reinigungsstufe der Kldranlage

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Alle Gewasser im Stadtgebiet erhalten langfristig bestenfalls die Gewasserstufe Il
) Flrth kann seinen Grundwasserpegel langfristig halten sowie die Qualitat des Trinkwassers gewahrleisten

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Férdermoglichkeit:

. Naturnahe Entwicklung von Gewassern und ihren Auen
Fordersatz bis zu 90%

Der Freistaat fordert Vorhaben zur naturnahen Gewasser-
entwicklung und ihrer Auen, zur Verbesserung des naturli-

chen Wasserriickhalts sowie den hierfiir notwendigen

Grunderwerb.
500.000 - 5 Mio. €/a Forderzeitraum bis 31.12.2024
(vor allem fur Initial-Investitionen bei StEF) Forderung (bayern.de)

. Richtlinien fir Zuwendung zu wasserwirtschaftlichen Vorha-

ben (RZWas2021

Anteilfinanzierung als Zuweisungen
Befristet bis zum 31.12.2024

Richtlinien fiir Zuwendungen zu wasserwirtschaftlichen Vor-
haben (RZWas 2021) - Férderfibel Umweltschutz und Ener-
gie (bayern.de

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Durch diese MaRnahme wird vor allem ein Beitrag zur Wasserqualitdt geleistet, der sich weniger auf Energie und THG-Emissionsminde-
rungen auswirkt. Dennoch wird in der Pilotstudie zur 4. Reinigungsstufe der Klaranlage berichtet, dass sich das neue Verfahren auch posi-

tiv auf Energieverbrauche niederschlagt.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)

In erster Linie KlimaanpassungsmaRnahme daher keine Ein- o ) .
In erster Linie Klimaanpassungsmalnahme daher keine Einsparungen

sparungen

Wertschépfung:

. Keine Einschatzung moglich

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Klimafreundliche, energieautarke StEF

. Furth als Schwammstadt

. Ausbau der Kooperationen mit Kommunen, Wissenschaft und Wirtschaft
. Themenbezogene Klimaschutzkampagnen

. Durchfiihrung von Klimabildungsaktionen

Mégliche Hiirden:

. Vierte Reinigungsstufe noch in der Pilotphase
. Hohe Investitionskosten

Hinweise:

Beispiel:
Pilotprojekt 4. Reinigungsstufe in WeiRenburg; Elimination von anthropogenen Spurenstoffen auf kommunalen Kléranlagen (Pilotprojekt

4. Reinigungsstufe in WeiRenburg) - LfU Bayern

Messstellen des WWA: https://www.muenchen.de/rathaus/Stadtverwaltung/baureferat/mse/Baden-in-

der-Isar.htmlchemie der Flusse (bayern.de)
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Offentliche Trinkwasserspender/ -brunnen

1.20 Offentliche Trinkwasserspender/ -brunnen niedrig
MaRnahmentyp: Horizont der Einfuhrung der MaBnahme: Dauer der Manahme:
Technische MaRnahme kurzfristig (O - 3 Jahre) zwischen 1 und 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Die MaRnahme zielt darauf ab, frei zugangliche Trinkwasserquellen in der Stadt zu installieren und etablieren, bestenfalls an allen hoch-
frequentierten Orten im Stadtgebiet. Zudem soll der Imagewandel von Leitungswasser als Trinkwasser unterstitzt werden und in diesem

Zuge friihzeitig zu dem Thema sensibilisiert werden.

Beschreibung:

Aufgrund des voranschreitenden Klimawandels und damit einhergehenden warmeren bzw. langer anhaltenden Hitzeperioden wird auch
das Thema Trinkwasserverfligbarkeit in deutschen Stadten ein immer prominenteres. Die Stadt bzw. die infra prift bzw. installiert aus
diesem Grund 6ffentliche Trinkwasserspender/ -brunnen an prominenten Standorten, wie z. B. 6ffentlichen Freizeitsportplatzen, in Parks,
der Innenstadt, auf Spielplatzen. Zudem findet eine verkehrliche und stadtebauliche Prifung der Eignung statt.

Die infra flrth gmbh hat bereits vier Trinkwasserbrunnen in der Stadt angebracht und ist auch fir einen weiteren Ausbau bereit. Hier ist
die entsprechende Zuarbeit Seitens der Stadt bzgl. Genehmigungen notwendig, sowie eine wirtschaftliche Umsetzbarkeit.

Ein entsprechendes Konzept wird erstellt. Die Neuinstallation wird begleitet durch die Information der Bevolkerung bzw. entsprechenden

Aktionen (Wasserquartiere). Zusatzlich ware ein beschildertes Leitsystem (,Wo finde ich den nachsten Trinkwasserbrunnen?“) bzw. Be-

werbung entsprechender Apps/Websites (https://kartevonmorgen.org/) denkbar. Dies soll die 6ffentliche Wahrnehmung unterstitzen,

dass Wasser ein hochwertiges und schitzenswertes Gut ist.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

. Passant*innen, Nutzer*innen von offentli-
infra GWF .
chen Platzen

Handlungsschritte:

. Erstellung eines Konzepts fur Trinkwasserbrunnen

. Sukzessive Anbringung von weiteren Brunnen

. Begleitende Offentlichkeitsarbeit und Aktionen zur Sensibilisierung (Umgestaltung des Wasserwerks Dianastrae zur verbes-
serten Offentlichkeitsarbeit (bereits angestoRenes Projekt); Fortfiihrung des ,Tag des Wassers”; Filhrungen von Schulklassen
in die infra Wasserwerke; Informationsveranstaltungen in den verschiedenen Schultypen mit Wissenswertem zum Thema
Wasser, aufbereitet fir entsprechende Zielgruppen

. Schulkonzept flr die verschiedenen Altersgruppen mit entsprechenden Inhalten erstellen

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. In der Offentlichkeit gewinnt Leitungswasser an Bedeutung, wird als (qualitativ) hochwertiges Gut angesehen, dass den Kauf
von Trinkwasser hinterfragen lasst.
. Gesundheitsschutz, insbesondere an Hitzetagen

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Fordermoglichkeit:

Wasser to go — Neues Sonderférderprogramm fir kommunale Trink-
25.000 - 500.000 €/a brunnen

Forderung von Einzelprojekten bis zu 15.000€

Forderung wasserwirtschaftlicher Vorhaben - Forderfibel Umwelt-

schutz und Energie (bayern.de)

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Die MaRRnahme wirkt vorwiegend auf den Ebenen des Umweltschutzes, des Ressourcenschutzes (Millvermeidung durch Einsparung von
Plastikmll) und der positiven 6ffentlichen Wahrnehmung. Durch eine Vermeidung von Kauf von Plastikflaschen wird jedoch auch auf
eine Einsparung an Energie und damit Emissionen hingewirkt. Da diese Effekte jedoch nicht auf dem Firther Stadtgebiet anfallen ist eine

Quantifizierung der Einsparungen (derzeit) nicht moglich.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)

In erster Linie KlimaanpassungsmalRnahme daher keine Ein- o ) )
In erster Linie KlimaanpassungsmalRnahme daher keine Einsparungen

sparungen
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Wertschépfung:

. Keine Einschatzung moglich

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Steigerung und Sicherung der Wasserqualitat
. Themenbezogene Klimaschutzkampagnen

. Durchfiihrung von Klimabildungsaktionen

. Erstellung eines Hitzeaktionsplans

. Offentliche Kiihlungsraume

Maégliche Hirden:

. Verkehrliche und stadtebauliche Eignung muss festgestellt werden
. Regelmalige Beprobung des Wassers
[ Ein Mindestumsatz an Wasser ist notig

Hinweise:

Beispielprojekt zur Aufwertung von Leitungswasser: Refill Deutschland | Plastikmill vermeiden | Leitungswasser auffllen (refill-deutsch-

land.de

5.3.1 HF Ubergreifend

Begegnungszone Innenstadt

2.1 Begegnungszone Innenstadt mittel
MaRnahmentyp: Horizont der Einfuhrung der MaRnahme: Dauer der Manahme:
Strategie, Konzept mittelfristig (4 - 7 Jahre) zwischen 1 und 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Ziel ist, durch eine Beruhigung der Innenstadt mittels verschiedener Strategien zu einer Reduzierung des Aufkommens des motorisierten
Individualverkehrs beizutragen und daraus resultierend Treibhausgasemissionen einsparen zu kénnen. Darlber hinaus kann die (histori-
sche) Innenstadt dadurch noch starker erlebbar gemacht und das innerstadtische Gewerbe gestarkt werden. Hierfur wird dem ZufuRRge-
hen und Verweilen Vorrang eingerdaumt, indem die Vernetzung von FuRgangerzonen und angrenzenden verkehrsberuhigten Bereichen
intensiviert wird.

Beschreibung:

Die Further Innenstadt bzw. Teile dieser sollen durch die Vernetzung von Gassen, StralRen und Platzen zu einer zusammenhéangenden
"Begegnungszone" umgestaltet werden und durch die Reduzierung des motorisierten Verkehrsaufkommens einen Beitrag zur Reduktion
der Treibhausgasreduktion leisten. Verkehrsberuhigende MaRnahmen (z. B. durch Temporeduzierungen, Verkehrsverlagerungen, Ein-
bahnstraRen, Reduzierung des Durchgangs-/ Zielverkehrs, weniger Parkraum, ein verbessertes und konsequentes Parkraummanagement)
aber auch MaRnahmen zur Klimaanpassung (Verbesserung des Stadtklimas, Erhalt und Schaffung von Grinflachen, Verschattungsele-
mente, etc.) spielen bei einer Begegnungszone eine wichtige Rolle.

Fur die Ausgestaltung ist es wesentlich, den Wirkkreis bzw. die Grenzen einer solchen Begegnungszone zu definieren.

Die MaRnahme muss dazu beitragen, die Aufenthaltsqualitdt zu erhéhen und gleichzeitig die Erreichbarkeit und Barrierefreiheit zu ge-
wahrleisten. Dies kommt sowohl allen Birger*innen wie auch Besucher*innen der Stadt zugute. Zudem wirkt sich diese Umgestaltung
positiv auf den Einzelhandel sowie die Gastronomie aus, da hierdurch eine erweiterte Nutzung ermaoglicht wird (Bsp. MaxstraRe: auf die
hohe Verkehrsbelastung wurde bereits im Einzelhandelskonzept hingewiesen).

Zahlreiche Studien bzw. Erfahrungen aus anderen Stadten belegen zudem, dass insbesondere eine Reduzierung des PKW-Verkehrs in

Innenstddten dem Einzelhandel sowie der Gastronomie zutraglich ist, da Aufenthaltsqualitat und -dauer sowie die Verflechtung der Akti-

vitaten (Einkaufen, Freund*innen treffen, Kaffee trinken etc.) zunehmen. Ebenfalls ist belegt, dass der weitaus groRere Teil der Menschen
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(60-90%) nicht mit dem PKW in die Innenstadte gelangen, weshalb auch dem Radverkehr bei der Konzipierung eine wichtige Rolle zuteil-
wird.*® %

Fur die Erarbeitung eines Konzepts sollen alle relevanten Akteur*innen gemeinsam mit der Stadtplanung in den Austausch treten, um

aufzuzeigen wie eine solche Umgestaltung unter Bertcksichtigung der diversen Belange (bspw. auch dltere Menschen, Menschen mit
Behinderung, Lieferverkehr, Handwerk*innen etc.) umgesetzt werden kann. Zudem besteht bspw. die Moglichkeit, Ideen zur Parkraumre-
duzierung und Begriinung zunichst mit Wanderbdumen zu testen. Eine umfassende Offentlichkeitsarbeit soll die Konzepterstellung

ebenfalls begleiten.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

Alle Blrger*innen, Gewerbetreibende,
SpA Innenstadtbeauftragte, OA o
Tourist*innen

Handlungsschritte:

. Definition der Abgrenzung des , Innenstadtbereichs”
. Identifikation, Priorisierung und Umsetzung von MalRnahmen
Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Erhohung Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt

. Belebung der Innenstadt

. Erhéhung der FuRgéangerstrome/ -zahlen

. Mehr Begrinung bzw. netto VergroRerung des Baumbestands
. Reduzierung der Parkplatze

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Haushaltsmittel

Nicht direkt quantifizierbar Fordermittel

Diverse Fordermittel sollte fir einzelne UmgestaltungsmalRnahmen be-

antragt werden - vgl. MalRnahmen zu FuR- und Radverkehr

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Nicht direkt quantifizierbar, da Einsparungen zundchst nur indirekt durch verringerte Nutzung von PKW anfallen und MaBnahme im Kon-

text zu flankierenden MalRnahmen betrachtet werden muss.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

. Positiv fir Einzelhandel, Gastronomie und andere Dienstleistungen

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Uberarbeitung der Stellplatz- sowie Fahrradabstellsatzung inkl. Stellplatznachweis
. Konsequentes Parkraummanagement

. Berlcksichtigung von Treibhausgas-Emissionen in kiinftigen Verkehrsstrategien

. Ausweitung (vernetzter) Grinflachen und Entsiegelung

. Offentliche Kiihlungsraume

. Erstellung eines integrierten, nachhaltigen Stadtentwicklungskonzepts

Mégliche Hiirden:

. Kompromissfindung zwischen den zahlreichen Einzelinteressen

Hinweise:

Beispiel:

8 Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e. V. (VDV): Stadtische Mobilitat in Brandenburg und Sachsen-Anhalt - Die Bedeutung des OPNV
heute und morgen
9 AGFK Bayern: WirtschaftsRad - Mit Radverkehr dreht sich was im Handel.
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Erfurt: Begegnungszone Erfurt | Erfurt.de

Prufung der Verlagerung des Durchgangsverkehrs zur Entlastung des Stadtgebiets

% Prifung der Verlagerung des Durchgangsverkehrs zur Entlastung des Stadtge- itrel
. mitte
biets
MaRknahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaRnahme: Dauer der Manahme:
Ordnungsrecht
mittelfristig (4 - 7 Jahre) zwischen 1 und 5 Jahre
Technische MaRnahme

Ziel und Strategie:

Die MaRnahme beabsichtigt eine Entlastung des Stadtgebiets von Durchgangsverkehr durch Verlagerung der Verkehrsstrome und somit
positive Wirkung auf andere Verkehrsteilnehmende bzw. auf alternative Mobilitdtsformen. Da jedoch diesbezlgliche Datengrundlagen
noch nicht vorhanden sind, missen vorangestellt Prifungen beziglich einer solchen Verlagerung (Moglichkeiten und Effekte) durchge-

fiihrt werden. Das Wirtschaftsverkehrskonzept ist in die Uberlegungen einzubeziehen.

Beschreibung:

Eine Verlagerung des Durchgangsverkehrs aus dem Stadtgebiet heraus und ggf. eine Geschwindigkeitsbegrenzung kdnnen sich reduzie-
rend auf Treibhausgasentwicklungen auswirken. Im Gegenzug kann hierdurch der OPNV beschleunigt und somit dessen Attraktivitat ge-
steigert werden. Dartber hinaus kann sich die Verlagerung und maogliche Geschwindigkeitsbegrenzungen positiv auf weitere Aspekte
auswirken, wie z. B. Verkehrssicherheit, Larm, Feinstaubbelastung sowie Wohn- und Aufenthaltsqualitat im Stadtgebiet.

Da der Stadtverwaltung bisher jedoch keine Datengrundlagen zur Wirkung einer Verkehrsverlagerung vorliegen, sollte zuerst eine Pri-
fung von Moglichkeiten erfolgen, die z. B. eine Verlagerung des Verkehrsaufkommens der BundesstrafRe B8 auf den Frankenschnellweg
und die Sidwesttangente sowie eine Reduzierung des Schwerlast- bzw. Guterverkehrs aus den Further Stadtteilen prift. Zudem soll auch
aufgrund des hohen Pendler*innensaldos Furth diesbezlglich auch innerhalb der EMN betrachtet werden.

Belange des Lieferverkehrs wie auch die Erreichbarkeit der Innenstadt missen dabei ebenfalls beriicksichtigt werden. Diesbezuglich gilt
es, dass Anfang Februar 2022 fertiggestellte Wirtschaftsverkehrskonzept als Grundlage einzubeziehen. Dort werden beispielsweise Mal3-

nahmen, wie die Einrichtung von Mikro Depots und Lastenradern als innerstddtische Logistiklosung, thematisiert.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

Gewerbetreibende, Uberregionaler Ver-

SpA SVA, AWS
kehr

Handlungsschritte:

. Prafung von Verkehrsverlagerungsmaoglichkeiten und -effekten in der Stadt

. Ermittlung von MaRnahmen und Handlungsmaoglichkeiten zur Verkehrsverlagerung und innerstadtischen Logistiklésung im
Hinblick auf das Wirtschaftsverkehrskonzept

. Ggf. Umsetzung der der MaRnahmen zur Verkehrsverlagerung

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Reduktion des Verkehrsaufkommens an Schliusselstellen anhand von Verkehrszahlungen
) Verbesserung der Luftqualitat (geringere NOx bzw. Feinstaubbelastung) und geringere Larmbelastung

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Haushaltsmittel

Férdermittel:

<25.000 €/a Mikro-Depot-Richtlinie

Gefordert werden bis zu 40 Prozent der zuwendungsfahigen Ausgaben,

die Mindestzuwendung betragt 20.000 Euro

Mikro-Depot-Richtlinie | Nationale Klimaschutzinitiative des Bundes-

umweltministeriums

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Nicht direkt quantifizierbar, da Einsparungen nur indirekt durch Erhohung der Attraktivitat des Umweltverbunds anfallen und die MaRk-

nahme im Kontext zu flankierenden MalRnahmen betrachtet werden muss
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Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

. Positive Effekte durch weniger Larm und Luftverschmutzung:
o Forderlich fur die Gesundheit bzw. deutlich geringere Gesundheitskosten
o Steigerung der Attraktivitat von Immobilien in verkehrlich belasteten Gebieten

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Berlcksichtigung von Treibhausgasemissionen in kiinftigen Verkehrsstrategien
. Prufung verkehrsberuhigender MaRnahmen und Tempo-30-Zonen

Maogliche Hirden:

. Keine identifiziert

Hinweise:

Ausbau der Umweltspuren

2.3 Ausbau der Umweltspuren mittel

MaRnahmentyp: Horizont der Einfiihrung der MaBnahme: Dauer der MaRRnahme:

Technische MaBnahme
mittelfristig (4 - 7 Jahre) zwischen 1 und 5 Jahre
Ordnungsrecht

Ziel und Strategie:

Der Ausbau der Umweltspuren tragt besonders zur Beschleunigung der Verkehrsteilnehmenden im Umweltverbund bei. Dadurch wird
die Attraktivitat, Zuverlassigkeit und Sicherheit gesteigert, wodurch der Umstieg auf den Umweltverbund erleichtert und somit THGs

eingespart werden kénnen.

Beschreibung:

Ein Ausbau der Umweltspur soll die Nutzung bzw. den Umstieg auf klimafreundliche Mobilitatsformen fordern. Durch eine entspre-
chende Verkehrsfihrung und Vorrangschaltung wird der Umweltverbund gegentiber dem MIV bevorzugt bzw. priorisiert. Zur Férderung
des Umweltverbundes insgesamt wird daher bei mehrspurigen Fahrbahnen konsequent eine Umwidmung in eine Umweltspur gepriift.
Da Flachen im StraBenraum knapp sind, wird, falls begriindet notwendig, auch eine Mehrfachnutzung gepriift. Aufgrund der geringeren
gegenseitigen Beeinflussung bzw. Stérung kann somit fur alle Mobilitatsformen ein besserer Verkehrsfluss sowie eine Erhohung der Si-
cherheit erreicht werden.

Im speziellen soll durch bspw. Busspuren, Vorrangschaltungen, Busbeschleunigungsspuren insbesondere auf Hauptachsen eine Verbesse-
rung und Verstetigung der Geschwindigkeit und Zuverlissigkeit des OPNV und somit auch dessen vergleichsweise niedriger Reisege-
schwindigkeit erreicht werden. Hindernisse fir den Busbetrieb missen, soweit moglich, konsequent beseitigt werden. Auf dieser Basis

soll ein Bevorrechtigungskonzept fir den Busverkehr erarbeitet werden.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

SpA SVA, TfA, infra Alle Verkehrsteilnehmer*innen

Handlungsschritte:

. Identifikation, Priorisierung und Umsetzung von MaRRnahmen zur Einrichtung von Umweltspuren

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Modal Split Verlagerung zugunsten des Umweltverbundes
. Steigerung der Reisegeschwindigkeit des OPNV

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Haushaltsmittel
< 25.000 €/a

Fordermittel:
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Intelligente Verkehrssteuerung

Regelférderquote maximal 30% und 5% Mindesteigenanteil; finanz-
schwache Kommunen 40% und Mindesteigenanteil entfallt
PtJ: Nachhaltige Mobilitat

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Nicht direkt quantifizierbar, da Einsparungen nur indirekt durch verringerte Nutzung von PKW anfallen und MaBnahme im Kontext zu

flankierenden MaRnahmen betrachtet werden muss

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

. Keine identifiziert

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Optimierung der Lichtsignalanlagen

. Prufung verkehrsberuhigender MaRnahmen und Tempo-30-Zonen

. Verbesserung des OPNV-Angebots/Infrastruktur und Integration neuer Angebote
. Ausweitung der Nutzung von E-Bussen und klimaneutralen Antrieben im OPNV

. Prifung finanzieller Ausgestaltungsmoglichkeiten zur Unterstiitzung des OPNVs

Maogliche Hirden:

. Begrenzte Verfugbarkeit von 6ffentlichem StraRenraum

Hinweise:

Berlicksichtigung von Treibhausgasemissionen in kiinftigen Verkehrsstrategien

b Berucksichtigung von Treibhausgasemissionen in hoch
g oc
kunftigen Verkehrsstrategien

MaRnahmentyp: Horizont der Einfuhrung der MaRnahme: Dauer der Manahme:

Strategie, Konzept kurzfristig (O - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Kinftige Verkehrsstrategien wie ein Verkehrsentwicklungsplan sollen fiir die Planung und Organisation des Verkehrs der Stadt konse-
quent klimarelevante Aspekte bzw. die Einsparung von Treibhausgasen bertcksichtigen, da im Bereich der Mobilitat erhebliche Einspar-

potenziale vorhanden sind.

Beschreibung:

Zur Erreichung der Klimaschutzziele ist ein grundlegender Wandel im Bereich der Mobilitat entscheidend. Der derzeit in Entwicklung be-
findliche Verkehrsentwicklungsplan sowie dessen Teilkonzepte bietet dazu erhebliches Potenzial. Im Sinne des Klimaschutzes wird dem-
entsprechend darauf hingewirkt, dass die Einhaltung eben dieser gesteckten Klimaschutzziele sowie generell ein Beitrag zur Reduktion
der verkehrsbedingten Treibhausgase verfolgt wird. Dabei ist die Betrachtung aller Verkehrsmittel und insbesondere des Umweltverbun-
des notwendig. Der Austausch zwischen Klimaschutzmanagement und Verkehrsplanung wird dahingehend intensiviert, z. B. durch Mit-

wirkung bei Beratungen zu anstehenden Verkehrs- und Mobilitatsstrategien.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

OA SpA Gesamtstadt

Handlungsschritte:

. Umsetzung ggf. von Teilkonzepten des Verkehrsentwicklungsplans bzw. der EinzelmaRnahmen des IKSK
) Erstellung des Verkehrsentwicklungsplans und ggf. erganzender Verkehrsstrategien

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Klimaschutzziele als Gbergeordnetes Ziel der Verkehrsentwicklung
. Abschluss der Arbeiten an den Teilkonzepten bzw. Bausteinen

. Beginn der Umsetzung der MaRRnahmen

. Modal Split Verlagerung zugunsten des Umweltverbundes
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Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Haushaltsmittel

Fir die Umsetzung von EinzelmaRnahmen ist eine stetige Uberprifung

moglicher Férdermittel notwendig

<25.000 €/a Forderungsmoglichkeiten:

Intelligente Verkehrssteuerung

Regelférderquote maximal 30% und 5% Mindesteigenanteil; finanz-
schwache Kommunen 40% und Mindesteigenanteil entfallt
PtJ: Nachhaltige Mobilitat

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

In der Stadt ist dem Verkehrssektor etwa ein Viertel der Emissionen zuzuschreiben, weshalb hier groBes Potenzial zur Energie- und THG-
Einsparung besteht. Mit knapp 70 % der THG-Emissionen durch den MIV (ohne Autobahn) liegt ein erheblicher Teil im Einflussbereich der
Stadt und bietet daher groRes Einsparpotenzial.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

. Vgl. u.a. EinzelmaRnahmen des IKSK zur Mobilitat

Flankierende/ verkniipfte MaBnahmen:

. Alle Mobilitadtsmanahmen sind damit verkniipft

Mogliche Hiirden:

. Teilbereiche bzw. —konzepte mussen stets gesamtheitlich betrachtet werden, jedoch muss Umsetzung von MaRnahmen des
IKSK und dartber hinaus baldmoglichst angegangen werden

Hinweise:

Multimodale digitale Plattform

2.5 Multimodale digitale Plattform mittel
MaRnahmentyp: Horizont der Einfuhrung der MaBnahme: Dauer der Manahme:
Beratung, Information, Vernetzung mittelfristig (4 - 7 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Ziel ist die Abbildung des gesamten Mobilitatsangebots durch eine digitale Plattform. Dadurch wird fir jeden Fahrwunsch die beste Ver-
bindung mit dem passenden Verkehrsmittel des Umweltverbundes - OPNV, Sharing-Angebote und On Demand Verkehr - angezeigt. Diese

Mobilitats-App soll die Attraktivitat des Angebots des Umweltverbundes steigern und Hirden eines Umstiegs reduzieren.

Beschreibung:

Firth prift die Einfiihrung einer digitalen multimodalen Plattform, in dem die verschiedenen Angebote (OPNV, Sharing, On-Demand Ver-
kehr, Angebot aller Verkehrstrager zentralisiert) integriert sind. Diese Priifung soll in enger Abstimmung mit den angrenzenden Verkehrs-
betrieben durchgefihrt werden. Dabei soll auch ein Gberregionaler Erfahrungsaustausch mit anderen Kommunen im Sinne von Best Prac-
tice Methoden stattfinden, um ggf. erfolgreiche Lésungen zu adaptieren.

Das Angebot kann beispielsweise einen Gesamtfahrpreis fur die Nutzung unterschiedlicher Angebote umfassen. Kiinftig denkbar wére
auBerdem die Integration des Erwerbs von Parktickets fir eventuell noch entstehende P+R-Parkplatze auRerhalb des Innenstadtbereichs,
verkniipft mit einem OPNV-Ticket bzw. Angebot fiir Sammeltaxis. Dies steigert die Attraktivitat der Plattform und kann gleichzeitig zu

einer Entzerrung des Innenstadtverkehrs fuhren. Generell soll der Informationszugang und die Benutzerfreundlichkeit verbessert werden:

einfache, gut zugdngliche Informationen zu Fahrplanen, Stérungen und moglichen Alternativen. Zusatzlich sollen Interaktionen mit der
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Kundschaft stattfinden kénnen (Streckenagent, Live-Chat usw.). Um eine regionale Verschrankung des Angebots zu gewahrleisten finden
Abstimmungen bzw. ein gemeinsames Angebot mit dem VGN/ der VAG statt. Zudem muss gewahrleistet sein, dass in diesem Zusammen-

hang erhobenen Daten in 6ffentlicher Hand verbleiben.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

infra VGN/ VAG, SpA Verkehrsteilnehmer*innen, Tourist*innen

Handlungsschritte:

. Austausch und Abstimmungen mit VGN/ VAG

. Entscheidung ob es eine eigene Kunden-App (infra-Konzern mit dem gesamten Portfolio oder alle stadtischen Dienstleistun-
gen umfassend) oder ob es eine rein verkehrliche App mit den o.g. Kriterien geben soll

. Beginn Einflihrung

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Steigerung der Umsteiger auf OPNV- Nutzung bzw. Verbindung mit Sharing-Systemen
. Reduzierung des MIV

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

500.000 €/a - 5 Mio. €/a (Annahme: eigene App) Ggf. Fordermittel

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Durch die Mobilitats-App kénnen THGs reduziert werden, die vor allem durch den MIV verursacht werden.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

. Keine Wertschépfung identifiziert

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Sharing- und Leih-Angebote
. Verbesserung des OPNV-Angebots/Infrastruktur und Integration neuer Angebote

Mogliche Hurden:

. Flr eine THG-Reduzierung ist die Einbettung einer digitalen Plattform in ein multimodales Gesamtpaket notwendig, der allei-
nige Einsatz der App fuhrt nicht bzw. wenn nur gering zur Steigerung der Fahrgastzahlen.

. Finanzierung, Verfligbarkeit von Férdergeldern

. Kosten-Nutzen-Aufwand

. komplexe technische Integration verschiedener Systeme

. personelle Ressourcen im Vertrieb fraglich - Personalmehrungen

Hinweise:

Beispiele:
Fahrradverleih in NUrnberg - einfach Fahrrad leihen - Giberall | VAG-Rad Nirnberg (vagrad.de)

Jelbi — Berlins Offentliche und Sharing-Angebote in einer App.

Sharing- und Leih-Angebote

2.6 Sharing- und Leih-Angebote hoch
MaRknahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaBnahme: Dauer der Manahme:
Technische MaRnahme kurzfristig (O - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Ziel ist der Ausbau des Sharing-Angebots in Firth, so dass eine gute Abdeckung an Fahrzeugen Uber das Stadtgebiet gegeben ist. Hier-
durch kann die Attraktivitat des Umweltverbundes erhéht und die Multimodalitdt sowie die vernetzte Mobilitat in der Stédteachse Nurn-
berg-Furth-Erlangen gestarkt werden. Insgesamt wird so ein multimodales Mobilitdtsangebot als Alternative zum privaten PKW geschaf-

fen.
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Beschreibung:

Die Stadt Furth baut das Sharing-Angebot aus. Dafir sollen entsprechend gebindelte Sharing-Inseln (mobilpunkte), multimodale Anlauf-
punkte im Stadtgebiet sein, welche Carsharing, OPNV und Fahrrad zusammenbringen. Die mobilpunkte sollen deshalb vorrangig an Kno-
tenpunkten des OPNV bzw. frequentierten Haltestellen stationiert sein. Damit Nutzungshiirden vermieden werden, soll eine Funktionali-
tat Uber die Stadtgrenzen hinaus gegeben sein. Zudem soll bei der Schaffung der Angebote die Wohnungswirtschaft einbezogen werden,
da Wohnviertel ebenfalls wichtige Konten- bzw. Ausgangspunkte der Mobilitdt darstellen und Sharing-Angebote somit ebenfalls vorteil-
haft bspw. fur einen reduzierten Stellplatzschlissel sind.

An diesen Inseln wird u.a. das Angebot an Car-Sharing ausgebaut sowie sukzessive im gesamten Stadtgebiet ausgebaut. In diesem Zuge
werden Regularien gepruft und der Austausch mit Anbietern angestoRen. Die Angebote missen zunehmend elektrobetrieben sein und
dementsprechende Infrastrukturen geschaffen werden.

Die Quote der E-Carsharing-Fahrzeuge wurde durch das geforderte Siegel ,blauer Engel” in der Ausschreibung festgeschrieben. Die be-
reits bestehende Kooperation zwischen infra und einem Carsharing-Betreiber kann vertieft bzw. ausgebaut werden. Daneben soll ein
Fahrradverleihsystem die nachhaltige Mobilitat in der Stadt erganzen und so bspw. die sogenannte "letzte Meile" abdecken. Auch das
Angebot von E-Lastenrddern wird im Stadtgebiet ausgedehnt. Die Fahrradverleihsysteme sollten ebenfalls idealerweise in die Mobil-
punkte integriert werden.

Die Sharing Angebote sollen leicht zugédnglich sein: dafiir sorgen neben den Sharing-Inseln auch eine multimodale App (bestenfalls inte-
griert in die VGN-App oder eine zukiinftige infra-App). Ggf. kénnen dabei auch Kombi-Angebote zur Verbindung des OPNVs und Sharing-
Angeboten angedacht werden. Die Sharing-Anbieter werden bzw. wurden bereits verpflichtet, jahrliche Statistiken zu liefern, die Aus-

kunft Gber Nutzer*innen-Verhalten geben. Dadurch kann der Erfolg der MaRnahmen gemessen werden.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

Verkehrsteilnehmer*innen (MIV), OPNV-

SpA, infra OA, Wohnungswirtschaft
Kund*innen, Tourist*innen, Unternehmen

Handlungsschritte:

. Interne Koordination zwischen SpA und infra

. Planung der Erweiterung der Mobilpunkte

. Abstimmung mit Planung von Ladesaulen

Auswahl der Anbieter

) Gemeinsame Umsetzung, sukzessive Ausweitung der Angebote in der Stadt

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

) Jahrliche Reduzierung des individuellen Fahrzeugbestands durch Nutzung der Sharing-Angebote

. Eine ausreichende Abdeckung tiber das Further Stadtgebiet

) Auslastung bzw. Anzahl der Buchungen pro Fahrzeuge

. sinnvoller Positionierung der Stationen (mdoglichst an Mobilpunkten) (fir neue Standorte konnten Carsharing-Nutzer*innen
ihre Ideen im Rahmen einer Befragung einbringen.)

. hochwertige Rader

) ein attraktives Preismodell mit Anreizsystemen fiir OPNV-Kunden

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Forderungsmoglichkeiten:

. Bis zu 20 % Forderung fur Ladesaulen (Ladepunkte, die aus-
schlieBlich fur Carsharing reserviert sind, sind nicht férderfahig;
wenn Ladesdule mit 2 Ladepunkten halb 6ffentlich/halb fur Car-
sharing, dann 20 % Forderung)

. Mobilitdtsstationen
Regelforderquote maximal 40% und 5% Mindesteigenanteil; fi-

nanzschwache Kommunen 60% und Mindesteigenanteil entfallt
Bagatellgrenze mindestens 5.000€

500.000 €/a - 5 Mio. €/a
PtJ: Nachhaltige Mobilitat

. Forderung von Modellvorhaben des Radverkehrs (intensiv)
Fordersatz bis 75% der zuwendungsfahigen Gesamtausgaben

(90% finanzschwache Kommunen)
Jahrliche Projektaufrufe
Forderung besteht bis 2026

Forderung von Modellvorhaben des Radverkehrs (investiv) |

Fahrradportal (nationaler-radverkehrsplan.de)
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https://www.ptj.de/projektfoerderung/nationale-klimaschutzinitiative/kommunalrichtlinie/nachhaltige-mobilitaet#summary4844
https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/foerderfibel/baden-wuerttemberg-bayern-berlin-brandenburg/foerderung-von-modellvorhaben-des-radverkehrs
https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/foerderfibel/baden-wuerttemberg-bayern-berlin-brandenburg/foerderung-von-modellvorhaben-des-radverkehrs

. E-Lastenfahrrad-Richtlinie | Nationale Klimaschutzinitiative des
Bundesumweltministeriums
Forderung: 25% der Anschaffungskosten, jedoch maximal 2500€

pro E-Lastenfahrrad
Programmlaufzeit bis 29.04.2024
BAFA - E-Lastenfahrrader

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

. Treibhausgaseinsparung durch Verlagerungseffekte von MIV auf Umweltverbund

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar 60 - 600 t/a bzw. bis 1 % der jahrlichen Einsparungen
Wertschépfung:

. Im Durchschnitt werden durch ein Carsharing-Auto je nach ortlichen Verhaltnissen vier bis teilweise mehr als zehn private

Fahrzeuge ersetzt. Das verringert die fUr private Autos bendétigten Stellplatze im 6ffentlichen Raum. Carsharing entfaltet sein
Potenzial in der kombinierten Mobilitdt mit OPNV, Bahn, Rad- und FuRverkehr
. Offentlicher Raum kann alternativer Nutzung unterzogen werden, z. B. fiir Gastronomie

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Multimodale digitale Plattform

. Uberarbeitung der Stellplatz- sowie Fahrradabstellsatzung inkl. Stellplatznachweis
. Versorgungsinfrastruktur fir alternative Antriebe

. Verbesserung des OPNV-Angebots/Infrastruktur und Integration neuer Angebote

Maégliche Hirden:

. Aufwandige und langwierige Fordermittelakquise

. Wirtschaftlichkeitsbetrachtungen

. Anbieter machen Angebot unibersichtlich bzw. werden dadurch ggf. Doppelstrukturen geschaffen

. Ggf. werden fiir mobilpunkte keine optimalen Standorte gefunden, weil in direkter Ndhe der OPNV-Haltestelle kein Parkplatz
vorhanden ist oder fiir Carsharing umgewidmet werden kann.

) Anreizsysteme sind in gewisser Weise abhangig vom externen Carsharing-Anbieter

. Fur Ladesaulen, die furs Carsharing reserviert sind, konnen keine Férdermittel eingeworben werden. E-Fahrzeuge sind fur den
Carsharing-Anbieter teurer und werden deshalb bei einem eigenwirtschaftlich betriebenen Angebot nur nach MaRk eingesetzt.

. Durch den Anschluss an das VAG_Rad System muss auch das dort bestehende Preissystem Ubernommen werden. Der Gestal-
tungsspielraum fur Firth ist hier allgemein gering. Die Kundenkontakte liegen dann im System der VAG, ob hier eine andere
Regelung getroffen werden kann, ist offen. Ggf. besteht die Problematik, dass das Fahrradverleihsystem in Firth namentlich
nicht mit Flrth oder der infra in Verbindung gebracht wird. Die Einbindung in oder Verknlpfung zu Firther Systemen (wie
einer Mobilitdts-App fur Flrth) ist abhdngig von der VAG.

. Der jetzige kostenlose Lastenrad-Verleih lduft gut als klein dimensioniertes Schnupperangebot, um Lastenrader zu testen. Um
Lastenrader in das multimodale Mobilitatsangebot zu integrieren, ist ein anderes, digitalisiertes System nétig. Hierfar missen
die Lastenrader flexibler und stundenweise ausgeliehen werden kénnen. Ob Lastenrader in das Fahrradverleihsystem inte-
griert werden konnen oder ob daflr ein anderes System mit Verleihstationen mit induktiver Lademaoglichkeit notig ist, ist of-
fen. Ein digitales System kann dann nicht mehr kostenlos angeboten werden, da Lastenrdder im Rahmen eines Fahrradverleih-
systems wesentlich teurer sind als Fahrrader.

Hinweise:

Beispiele:
Fahrradverleih in Nirnberg - einfach Fahrrad leihen - Gberall | VAG-Rad Nirnberg (vagrad.de)

https://www.vag.de/aktuelles/aktuelle-meldungen/detail/vag-rad-ab-sofort-auch-lastenraeder-im-angebot

Jelbi = Berlins Offentliche und Sharing-Angebote in einer App.

Angebote zum Mobilitdtsmanagement

2.7 Angebote zum Mobilitdtsmanagement hoch

MaRnahmentyp: Horizont der Einfuhrung der MaRnahme: Dauer der MaRnahme:

Technische MaRRnahme,
Ordnungsrecht mittelfristig (4 - 7 Jahre) mehr als 5 Jahre

Beratung, Information

Ziel und Strategie:

Gefordert vom Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz
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Ziel der MaRRnahme ist es, das Mobilitdtsmanagement fur die Bereiche Kita & Schule, die Wirtschaft sowie Neubirger*innen auszubauen.
Durch eine zielgruppenspezifische Beratung gilt es Bewusstsein fiir klimafreundliche, gesunde Mobilitat zu schaffen sowie zum Umstieg

anzuregen und diesen langfristig zu gewahrleisten.

Beschreibung:

Das kiinftige Mobilitdtsmanagement soll aus den drei Bausteinen Kita/ Schule, Wirtschaft sowie Neubtrger*innen bestehen, diese ziel-
gruppenspezifisch ansprechen und ein entsprechendes Angebot schaffen. Eine Verkntpfung mit dem Thema Gesundheit bzw. Gesund-

heitsforderung sollte in diesem Zusammenhang ebenfalls initialisiert werden.

Klimafreundliche Mobilitat soll an Kindergarten und Grundschulen gefordert und an weiterfiihrenden Schulen fortgefiihrt werden. Die
MaRnahme soll insbesondere beim Erlernen neuer bzw. anderer Verhaltensweisen ansetzen sowie bei der Anpassung bzw. Neugestal-
tung der Infrastruktur und Verkehrslenkung an Schulen und Kindergarten bzw. —tagesstatten. Klimafreundliche Alternativen missen at-
traktiver gestaltet werden, z. B. durch Anbringen bzw. Erweitern von Fahrradabstellanlagen, MIV-freie Zonen, FuRgangerliberguerungen
oder Radwegen. Zur Schaffung eines sicheren, verkehrsarmen Umfeldes ist es ebenfalls notwendig den MIV vor Ort zu reduzieren ("EI-
tern-Taxis"). Die Umsetzung kann auf unterschiedlichen Ansatzen fulRen und dabei auf bestehende Konzepte zu bspw. Querungen, Roller
fahren, gemeinsam zur Schule laufen, Radverkehrsfiihrerschein etc. zurickgreifen. Zu diesem Zweck kann bspw. ein Pilot-Projekt an einer
ausgewahlten Schule durchgefihrt werden, um verschieden Ansatze zu erproben und bestenfalls zu etablieren bzw. auf andere Schulen
und Kindergarten zu Gbertragen. Speziell fir Kindergarten bzw. Kitas soll zusétzlich die Einrichtung von Kita-Bussen ermdglicht werden. In
Bayern wurde 2019 hierzu ein Modellprojekt in Miinchen und Niirnberg gestartet®. Corona-bedingt kam es hier zu erheblichen Verzége-
rungen. Sobald hier weitere Erkenntnisse vorliegen bzw. das Projekt auf weitere Kommunen ausgeweitet werden soll, bemht sich die
Stadt Furth aktiv darum, diese Méglichkeit auch in Firth umzusetzen. Dies wiirde sich bspw. in Verbindung mit der Maischule, Otto-See-
ling-Mittelschule, Leopold-Ullstein-Realschule und dem Helene-Lange-Gymnasium aufgrund der guten verkehrlichen Anbindung anbie-

ten.

Neben der Zielgruppe der Kinder und Jugendlichen sollen auch gleichermalRen fir das betriebliche Mobilitdétsmanagement bzw. den ge-
werblichen Transport Strukturen bzw. Beratungsangebote geschaffen werden. Dies kann beispielsweise dadurch erfolgen, die dienstliche
Nutzung von (Car)-Sharing zu bewerben, attraktiv auszugestalten und damit die betriebliche Nutzung von Sharing-Angeboten zu erhéhen.

Auch hier ist denkbar die Durchfiihrung anhand eines Modell- bzw. Pilotprojektes durchzufiihren und danach in die Breite zu tragen.

Ein weiterer Baustein, das Mobilitdtsmanagement fir Neuburger*innen, dient dazu diese von Beginn an zu klimafreundlichen Mobilitats-
angeboten zu informieren, zu beraten und attraktive Angebote zu schaffen bzw. zur Verfiigung zu stellen. Dieses spezifische Angebot

muss mit der generellen MaRnahme ,,Neublrgerinformation zum Klimaschutz”“ zusammengedacht werden.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

Kinder und Jugendliche, Eltern, Unterneh-
SpA SchvA, TfA, SVA, infra, GR+
men, (Neu-) Burger*innen

Handlungsschritte:

. Strukturierung (intern sowie extern, z. B. mit Nachbarkommunen)

. Ggf. Auswahl von Pilotobjekten

. Infrastrukturelle Prifungen und Anpassungen (Radabstellanlagen, Wegefiihrung, Bus-Einsatz, etc.)
. Informatorische MaRnahmen und Kampagnen

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Weniger Verkehr vor den Schulen (Verkehrssicherheit)
. Weniger Zulassungen von Mofa/Motorrad/Pkw
. Anstieg der Sharing-Quoten

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Haushaltsmittel
25.000 - 500.000 £€/a

0 Bayerischer Landtag: Schriftliche Anfrage
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Fordermittel:

. Forderung von Klimaschutzprojekten
Fordersatz bis 40%, hohere Forderung fir finanzschwache Kom-

munen moglich
Bagatellgrenze mindestens 5.000€
Forderung von Klimaschutzprojekten | Fahrradportal (nationaler-

radverkehrsplan.de

. Férderung von Modellvorhaben des Radverkehrs (investiv)
Fordersatz bis 75% der zuwendungsfahigen Gesamtausgaben

(90% finanzschwache Kommunen)
Jahrliche Projektaufrufe, Forderung besteht bis 2026

Forderung von Modellvorhaben des Radverkehrs (investiv) |

Fahrradportal (hationaler-radverkehrsplan.de)

. Beitrage fir Verkehrsanlagen nach Kommunalabgabengesetz
KAG
Beitrage fiur Verkehrsanlagen nach Kommunalabgabengesetz

(KAG) | Fahrradportal (nationaler-radverkehrsplan.de)

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Nicht direkt quantifizierbar, da Einsparungen zunachst nur indirekt durch verringerte Nutzung von PKW anfallen und MalRnahme im Kon-
text zu flankierenden MaRRnahmen betrachtet werden muss. Jedoch essenziell wichtig fir die langfristige Wirkung durch die dauerhafte

Aneignung eines klimafreundlichen Mobilitatsverhaltens.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

. Steigerung der Verkehrssicherheit insbesondere fiir junge Menschen
. Festlegung von klimaschonendem Nutzungsverhalten
. Gesundheitsforderung

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Prufung verkehrsberuhigender MaRnahmen und Tempo-30-Zonen

. Verbesserung des OPNV-Angebots/Infrastruktur und Integration neuer Angebote
. Ausbau eines zusammenhdngenden Radwegenetzes

. Ausbau Fahrradstellplatze

. Ausbau und Aufwertung des FuBwegenetzes

) Neubirger*innen-Informationen zum Klimaschutz

. Themenbezogene Klimaschutzkampagnen

) Durchfihrung von Klimabildungsaktionen

Mégliche Hiirden:

. Bedurfnisse der unterschiedlichen Altersstufen/ Zielgruppen missen bertcksichtigt werden

Hinweise:

Beispiele:
Beratungsangebot zu schulischem Mobilitdtsmanagement: Besser zur Schule

Organisierte Laufgemeinschaft fur den Schulweg: VCD Laufbus - Sicher zur Schule und zurick

Rad- und fuRverkehrsfreundliches Baustellenmanagement

2.8 Rad- und fuBverkehrsfreundliches Baustellenmanagement niedrig
Malnahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaRnahme: Dauer der Manahme:
Ordnungsrecht,

) langfristig (mehr als 7 Jahre) mehr als 5 Jahre
Technische MaRnahme

Ziel und Strategie:
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https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/foerderfibel/baden-wuerttemberg-bayern-berlin-brandenburg/foerderung-von-klimaschutzprojekten
https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/foerderfibel/baden-wuerttemberg-bayern-berlin-brandenburg/foerderung-von-klimaschutzprojekten
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https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/foerderfibel/baden-wuerttemberg-bayern-berlin-brandenburg/foerderung-von-modellvorhaben-des-radverkehrs
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[ ' - Integriertes Klimaschutzkonzept
‘ ’ FLI rth Stadt Furth 2020 - 2035

Durch ein aktives Baustellenmanagement soll fur alle Mobilitatsformen, jedoch insbesondere fir Fuk- und Radverkehr, auch wahrend
BaumaRnahmen eine moglichst reibungslose Mobilitat realisiert bzw. alternative Angebote geschaffen werden. Hierdurch soll die Sicher-

heit und Attraktivitat von klimafreundlichen Mobilitatsformen und deren stetige Nutzbarkeit auch langfristig gewahrleistet werden.

Beschreibung:

Die Stadt soll fiir Baustellen ein aktives rad- und fulRverkehrsfreundliches Baustellenmanagement betreiben, da die Koordination und ein
aktives Management fur die Erreichbarkeit und den Erhalt der Attraktivitat und Sicherheit insbesondere von Rad- und FuBverkehr auch
wahrend BaumaRnahmen entscheidend sind. Dies betrifft einerseits die Koordination bzw. Abstimmung von kommunalen Baustellen
untereinander, andererseits aber auch die Uberwachung der Einhaltung entsprechender Vorgaben durch Baufirmen. Hierdurch lassen
sich Einschrankungen in der Erreichbarkeit und Attraktivitdt des innerstddtischen Gewerbes bzw. des Handels sowie Engpasse durch die
Summe mehrere Baustellen auf ein notwendiges Minimum reduzieren.

Eine sicher und akzeptable Verkehrsfiihrung im Baustellenbereich, insbesondere fir den nichtmotorisierten Verkehr, ist notwendig. Dabei
mussen auch besonders die Belange von Menschen mit eingeschrankter Mobilitat (bspw. Rampen und fir Rollstuhlfahrer*innen, Rollato-
ren, rechtzeitige Ankindigung zum Seitenwechsel etc.) berlcksichtigt werden. Zudem soll durch entsprechende Baustelleneinrichtungen
und Informationen bspw. vor Ort iber Umfang und Dauer der jeweiligen BaumaRnahmen informiert werden. Eine kontinuierliche Betreu-
ung und Information der Anwohner*innen Uber die Bauphase wird gewéahrleistet. Bei umfassenden bzw. langandauernden BaumafRnah-
men, welche direkte Auswirkungen auf den Verkehr haben, kann beispielsweise das Vorgehen geprift werden, die Anwohner*Innen per
Anschreiben zu informiert und fiir die Dauer der BaumaRnahmen bspw. Vergiinstigungen im OPNV (z. B. VGN-Gutscheine fiir Zeitraum, 3
- 6 Monats-Abo der MobiCard) oder in Sharing-Diensten anzubieten. Hierdurch kann auch ein dauerhafter Umstieg auf klimafreundliche

Mobilitat gefordert werden.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:
SVA TFA SpA, BA, infra, Telekommunikationsunterneh- Alle Birger*innen bzw. Verkehrsteilneh-
’ men, private Bautrager*innen mer*innen

Handlungsschritte:

. Verwaltungsinterne Abstimmung der Zustandigkeiten (kommunale, private BaumalRnahmen etc.)

. Einfihrung eines rad- und fulverkehrsfreundlichen Baustellenmanagements, inkl. Informationsmanagements sowie Kontrol-
len rund um Baustellen

. Priifung der Realisierung Alternativ-Angebots fiir Baustellenzeiten, z. B. fiir den OPNV

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Reduzierung der EinbuRRen fur Gewerbe und Handel

. Steigerung der Barrierefreiheit fir Rad- und FuBverkehr bei Baustellen
) Erhéhung der (dauerhaften) Umsteiger auf OPNV

. Reduzierung des MIV

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

25.000 - 500.000 €/a e Haushaltsmittel

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Nicht direkt quantifizierbar, da Einsparungen im Zusammenhang mit anderen MaRnahmen erreicht werden. Klimafreundliche Mobilitat

soll hierdurch langfristig sicher und attraktiv gestalten werden und den dauerhaften Umstieg auf selbige fordern.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

. Kundengenerierung fur infra durch direkten Kontakt bei Abo-Abschluss

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Multimodale digitale Plattform
. Sharing- und Leih-Angebote

Mogliche Hiirden:

. Interne Kapazitdten fir eine adaquate MaRhahmenumsetzung notwendig
. Ggf. Benachteiligung von bereits zahlenden Kunden bzw. zusétzliche Erstattung der Beitrage
. Nachteil MobiCard:
o Mitnahme bei MobiCard ist erst ab 9 Uhr moglich
o MobiCard kann weitergegeben werden, so dass diese bereits bestehenden Kunden (auch aus anderen Stadtteilen,
die nicht von einer BaumaRnahme betroffen sind) nutzen kénnen (=Mindereinnahmen fir infra)
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. Alternativ: Ausgabe Uber Gutscheincode moglich, der im VGN-Onlineshop eingeldst werden kann:
o Stadt muss nur Tickets zahlen, die abgerufen werden
o Kundenverhalten: wie viele Tickets I6st Kunde*in ein
o) Kunde*in nutzt weiterhin den digitalen Vertriebsweg

Hinweise:

Beispiel:
Leitfaden Umleitungen der AGFK Bayern — AGFK (agfk-bayern.de)

Optimierung der Lichtsignalanlagen

2.9 Optimierung der Lichtsignalanlagen mittel
MaRnahmentyp: Horizont der Einfuhrung der MaBnahme: Dauer der MaRnahme:
Technische MaRnahme kurzfristig (O - 3 Jahre) zwischen 1 und 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Eine Optimierung soll einerseits durch Umristung auf LED-Technik direkt Energie einsparen. Durch den Einsatz intelligenter Steuerungs-

technik kann zudem der Verkehrsfluss fur alle Verkehrsteilnehmer verbessert werden.

Beschreibung:

Wie im Bereich der StraRenbeleuchtung kdnnen auch bei Lichtsignalanlagen (LSA bzw. Ampeln) durch den Einsatz von energieeffizienten
LED-Modulen Energie (ca. 85%) Treibhausgase und somit die Kosten deutlich reduziert werden. Es existiert seit 2020 ein Sanierungsplan
flr die rund 170 Ampeln im Stadtgebiet. Erste Umriistungen haben bereits stattgefunden. Aufgrund des Einsparpotenzials sollte die Um-
setzung des Sanierungsplans dementsprechend starker in den Fokus gertickt werden. Weiteres indirektes Einsparpotenzial liegt in der
Steuerung der LSA. Durch den Einsatz von intelligenten, vernetzten Steuerungssysteme kénnen Stop-and-Go Phasen reduziert und somit
der Verkehrsfluss optimiert werden. Bei der Optimierung sollen die verschiedenen Verkehrsteilnehmenden bzw. Mobilitatsformen gleich-
ermalen berlcksichtigt werden, d.h. bspw. auch die Schaffung von ,,Griinen Wellen” fir den Radverkehr bzw. generell die starkere Be-
riicksichtigung der Belange des Rad- und FuRverkehrs sowie eine Beschleunigung des OPNVs.

Die Optimierung sollte ebenfalls berlcksichtigen ob und zu welchen Zeiten bestimmte LSA bedarfsgerecht an- bzw. abgeschaltet werden

kénnen.
Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:
SpA Infra, TfA Verkehrsteilnehmende

Handlungsschritte:

. Schaffung von personellen Kapazitaten
. Konsequente Umsetzung des LSA-Sanierungsplans
. Analyse der Moglichkeiten der Digitalisierung der Verkehrssystems

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Vollstandige Umristung der LSA im Stadtgebiet
) Energieeinsparung bei Betrieb der Anlagen

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Haushaltsmittel

Fordermittel:

Hocheffizienter Beleuchtungstechnik bei der Sanierung von Lichtsignal-

anlagen
Forderquote maximal 20%, finanzschwache Kommunen 25%
Forderung besteht bis Ende 2022

<25.000 €/a

PtJ: Hocheffiziente AulRen- und StraRenbeleuchtung sowie Lichtsignal-

anlagen

Verbesserung des Radverkehrs — Griine Welle
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Regelférderquote maximal 40% und 5% Mindesteigenanteil; finanz-
schwache Kommunen 60% und Mindesteigenanteil entfallt
PtJ: Nachhaltige Mobilitat

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Die genaue Anzahl der bereits umgerusteten Anlagen ist nicht genau bekannt, dirfte jedoch aufgrund des erst kirzlich erstellten Sanie-

rungsplans von 2020 eher eine geringe Anzahl betreffen.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
bis 1 % der jahrlichen Einsparungen 60 - 600 t/a bzw. bis 1 % der jahrlichen Einsparungen
Wertschépfung:

. Ggf. lokale/ regionale Unternehmen

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Ausbau und Aufwertung des FuRwegenetzes
. Ausbau eines zusammenhangenden Radwegenetzes
. Ausbau der Umweltspuren

Mégliche Hiirden:

. Interne Kapazitaten fiir eine zigige Umsetzung des Sanierungsplans nicht ausreichend

Hinweise:

Uberarbeitung der Sondernutzungssatzung unter Beriicksichtigung des Klimaschutzes

Uberarbeitung der Sondernutzungssatzung unter L
2.10 L ) niedrig
Berucksichtigung des Klimaschutzes

MaRnahmentyp: Horizont der Einfuhrung der MaRnahme: Dauer der Manahme:

Ordnungsrecht mittelfristig (4 - 7 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Durch eine Uberarbeitung der Sondernutzungssatzung kénnen Belange des Klimaschutzes einheitlich und transparent beriicksichtigt wer-
den und somit Beim der Dammung der Fassaden von Bestandsgebduden, die an 6ffentlichen Grund angrenzen, wird aufgrund der Dam-
mung i.d.R. auf 6ffentlichem Grund gebaut. Um derlei Sanierungsmalnahmen unburokratisch zu ermoglichen, sollen Seitens der Stadt-

verwaltung keine Gebiihren fiir das Uberbauen der 6ffentlichen Flichen erhoben werden.

Beschreibung:

Die ,Satzung fir Sondernutzung an 6ffentlichen StraBen in der Baulast der Stadt Firth (Sondernutzungssatzung)“ soll im Zusammenhang
mit den Verpflichtungen welche sich aus den stadtischen Klimaschutzzielen ergeben, Giberarbeitet bzw. erweitert werden, um somit Be-
lange des Klima- und Umweltschutzes klar herauszustellen, zumal aufgrund der landesrechtlichen StraRengesetzgebung Gestaltungsspiel-
raume vorhanden sind. Eine entsprechende Gestaltungssatzung kann hierbei Bestandteil einer Uberarbeitung sein und somit als Vorgabe
fr nachfolgende Ermessensentscheidungen dienen. Ebenso sollen Erwagungen im Zusammenhang mit Gerausch- und Abgasemissionen

welche u.U. direkt auf eine Sondernutzung zurtickzufiihren sind bericksichtigt werden.

Insbesondere im Rahmen kiinftiger Verkehrsstrategien sollten daher Belange des Klima- und Umweltschutzes klar herausgearbeitet
werde, da sich bspw. im Zusammenhang mit dem Parkraummanagement, der Umwidmung und Umgestaltung im Interessen von be-
stimmten (vorzugswiirdigen) Verkehrsteilnehmenden oder der Schaffung von Anreizen zur nachhaltigen Teilnahme am StraRenverkehr

Méglichkeiten ergeben.

Ein weiterer wichtiger Bestandteil steht in Bezug auf Fassadendammungen, da in der derzeitigen Fassung der Sondernutzungssatzung nur
Anlagen die nicht weiter als 15 cm in den 6ffentlichen Grund hineinragen keiner Erlaubnis bedurfen. Grundsatzlich sollte daher eine ge-

nerelle Erlaubnispflicht im Rahmen von DammmafRnahmen gepriift werden, um so einen Mindeststandard in der Qualitat der Gebdude-
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dammung zu gewahrleisten. Gebihrenfreiheit soll nur dann gewéahrt werden, wenn die Dammung im forderfahigen Umfang durchge-
fuhrt werden soll (vgl. Stadt Erlangen). Die grundsatzliche Mindestbreite von Gehwegen von 1,50 m sollte dabei jedoch erhalten bleiben.

Fir Radwege sollte eine Uberpriifung der Notwendigkeit in einer Einzelabsprache erfolgen.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

SpA, OA SVA, TfA, BfA Gebé&udeeigentimer*innen

Handlungsschritte:

. Uberarbeitung der Sondernutzungssatzung in Bezug auf Anforderungen
. Beschluss durch Stadtrat

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Beschluss durch Stadtrat

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Keine erheblichen Kosten zu erwarten, da weitestgehend Nutzung be-
< 25.000 €/a
stehender Strukturen

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

. Im Zusammenspiel mit anderen MaRRnahmen im Gebaudebereich deutliche Einsparungen moglich

. Energetische Gebadudesanierung stellt einen der groRten Hebel zur Energie- und THG-Einsparung dar
Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar; Nicht direkt quantifizierbar;
nur indirekt, da bspw. SanierungsmaRnahmen hierdurch er- nur indirekt, da bspw. SanierungsmaRnahmen hierdurch erleichtert
leichtert werden werden
Wertschopfung:

. Sanierungsmalinahmen werden hierdurch erleichtert und durch den Verzicht auf Gebihren bzw. Ablose Seitens der Stadt fur
Gebdudeeigentimer*innen vergiinstigt

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Umfassende Energieberatung
. Forderung von lokalen Netzwerken zu Energie- und Gebdudethemen

Mégliche Hirden:

Hinweise:

Beispiel Erlangen:
In der Vergangenheit wurden Dammungen mit dem ganzen Bodenrichtwert abgelost. Neu ist jedoch jetzt, wenn die Dammung im forder-

fahigen Umfang (min. 16 cm) erfolgt, wird Genehmigung (nach vorheriger Instruktion) gebihrenfrei erteilt.

Klimaangepasste Fahrbahnoberflachen & Einsatz von Recyclingbaustoffen im StralRen- und Briickenbau

Sl Klimaangepasste Fahrbahnoberflichen & Einsatz von -
. mitte
Recyclingbaustoffen im StraBen- und Briickenbau

MaRnahmentyp: Horizont der Einfuhrung der MaBnahme: Dauer der Manahme:

Technische MaRnahme langfristig (mehr als 7 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Durch den Einsatz von nachhaltigen Baustoffen bzw. Baustoffen mit positiver Klimawirkung im StraRenbau soll der Ressourceneinsatz

reduziert und eine vorteilhafte Wirkung auf des Stadtklima erfolgen.

Beschreibung:

Kunftig sollen klimaangepasste Fahrbahnoberflachen verstarkt zum Einsatz kommen. Dies soll bspw. durch die Beimischung von hellen
Zuschlagsstoffen, zur Reduzierung der thermodynamischen Prozesse (= Aufwarmung), den Einsatz von versickerungsfahigen Fahrbahn-
oberflachen (z.B. bei Radverkehrsanlagen) oder den Einsatz von innovativen, CO2-aufnahmefahigen StrakRenbeldgen erfolgen. Dartiber
hinaus werden verstarkt Recyclingbaustoffen sowie darauf abgestimmte Bauweisen angewandt (z.B. im StraRenober- sowie unterbau, als

Verfullmaterial im Briickenbau/Baugruben, u.a.). Zudem soll eine klimaschutzrelevante Betrachtung bei der Auswahl von Baustoffen und -
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materialien sowie bei Tragsystemen erfolgen (z.B. im Briickenbau: Vermeidung von reinen Stahltragwerken, Reduzierung von Schalungs-

materialien im Stahlbetonbau, Auswahl von Verbundbauweisen, etc.).

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

TfA SpA Unternehmen, Verkehrsteilnehmende

Handlungsschritte:

. Austausch mit Kommunen, Unternehmen, etc.
. Prafung maoglicher Ansatze im StraRenbau inkl. klimarelevanter Betrachtungen
. Ggf. Beschluss und Anwendung/ Umsetzung

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Positive Wirkung auf eine wassersensible Stadtentwicklung
. Einsparungseffekte durch Ressourcenschonung

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Nicht direkt quantifizierbar Haushaltsmittel

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Durch Ressourceneinsparungen kénnen (nicht-lokale) Einspareffekte erzielt werden. Dariber hinaus sind jedoch auch positive Effekte auf

das Stadtklima zu verzeichnen. Eine Abschatzung der Einsparungen ist jedoch nicht moglich, da die konkreten Umsetzungsschritte noch

offen sind.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

. Beauftragung lokaler/ regionaler Unternehmen

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Flrth als Schwammstadt

Mogliche Hurden:

. Keine Hirden identifiziert

Hinweise:

Ressourcenschonung durch angepassten Maschineneinsatz bei Stralenunterhaltungsarbeiten

Ressourcenschonung durch angepassten .
2.12 . ) ) . mittel
Maschineneinsatz bei Straenunterhaltungsarbeiten

MaRnahmentyp: Horizont der Einfuhrung der MaRnahme: Dauer der Manahme:

Technische MaRRnahme mittelfristig (4 - 7 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Durch den Einsatz von entsprechenden Geradten und Baumaschinen kénnen neben der Produktion von weniger Ausbaumaterial und so-
mit geringeren Abfuhrmaterial die UnterhaltungsmaRnahmen verkirzt werden. Hierdurch wird weniger Material zum Wiedereinbau be-
notigt. Des Weiteren sind in den Unterhaltungsmalnahmen begriindete VerkehrslenkungsmaRnahmen von kirzerer Dauer. Durch die

geringere Abfuhr und schnellere Bauzeit werden Ressourcen geschont, Nachhaltigkeit gestarkt und die Umwelt geschitzt.

Beschreibung:

Verstarkter Einsatz von Gerdten und Baumaschinen bei der StraRenunterhaltung. Dies kann bspw. durch den Einsatz von Asphaltfrasen
zur punktuellen Fahrbahnsanierung anstatt eines kompletten Aufbruchs des Asphaltoberbaues erfolgen. Hierdurch entstehen neben der
Wirtschaftlichkeit auch Vorteile fir Biirger und den Umweltschutz. In Sachen Wirtschaftlichkeit werden durch das Abfrasen Verkehrssi-

cherungs-, Entsorgungskosten und Einbaumaterial gespart. Durch die kirzere Bautatigkeit halten sich entsprechende Verkehrslenkungs-

maRnahmen in Grenzen und die StraRen stehen den Verkehrsteilnehmern wieder friiher zur Verfiigung. Mit der kiirzeren Bautatigkeit
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und den geringeren Aufbruch- und Einbauaufwand werden weniger Emissionen durch Mischwerke, den Transport und von Einbaugerate
ausgestoRen und schont entsprechende Rohstoffe. Des Weiteren kann angeliefertes Frasgut im Mischwerk im Sinne der Kreislaufwirt-
schaft direkt wiederverwendet werden, wahrend angelieferter Asphaltausbruch erst mit den damit einhergehenden Umweltbelastungen
gebrochen, zerkleinert und aufbereitet werden muss. Das TfA/Bh hat daher in den Jahren 2020 und 2021 dauerhaft eine Asphaltfrase
angemietet. Hierdurch ergab sich neben der Kosteneinsparung (Verkehrssicherung, Asphaltaufbruchentsorgung, frisches Asphaltmisch-
gut) von ca. 70.000,- € je Jahr eine Verringerung des produzierten Aufbruchmaterials um ca. 660t je Jahr.

Auch durch den Einsatz von Mobil- und Minibaggern konnen Ressourcen und Umwelt geschont werden. Mit diesen Maschinen kann
schneller, effektiver und genauer gearbeitet werden als mit herkdmmlichen Ladekrdnen an LKW's. Weiterhin wird der LKW nicht mit der

materialverschleiRenden Arbeit des Aufbruchs geschadigt, sondern fiir seine Fahigkeit der Fuhrleistung genutzt.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

TfA TfA Unternehmen, Verkehrsteilnehmende

Handlungsschritte und Zeitplan:

. zusatzliche Haushaltsmittelbereitstellung

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Beitrag zur Reduktion der THG-Emissionen
. Einsparungseffekte durch Ressourcenschonung

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

25.000 - 500.000 €/a Haushaltsmittel

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Durch Ressourceneinsparungen kénnen (nicht-lokale) Einspareffekte erzielt werden. Dariber hinaus sind jedoch auch positive Effekte auf
das Stadtklima zu verzeichnen. Eine Abschatzung der Einsparungen ist jedoch nicht moglich, da die konkreten Umsetzungsschritte noch

offen sind.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)

) Nicht quantifizierbar/ fur Firth noch nicht quantifi-

Jiert . Nicht quantifizierbar/ fir Firth noch nicht quantifiziert.

Wertschépfung:

. Beauftragung lokaler/ regionaler Unternehmen

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Klimaangepasste Fahrbahnoberflachen & Einsatz von Recyclingbaustoffen im Straen- und Brickenbau

Mogliche Hurden:

. Es werden zusétzliche Haushaltsmittel benotigt

Hinweise:

5.3.2 HF Motorisierter Individualverkehr

Prufung verkehrsberuhigender MaRnahmen und Tempo-30-Zonen

2.13 Prifung verkehrsberuhigender MaRnahmen und Tempo-30-Zonen hoch

MaRknahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaBnahme: Dauer der Manahme:

Ordnungsrecht, Technische MaRk-
i kurzfristig (O - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre
nahme

Ziel und Strategie:
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Durch entsprechende MaRnahmen soll das vom motorisierten Verkehr ausgehende Gefahrenpotenzial fiir andere Verkehrsteilnehmende
reduziert und somit die Attraktivitat klimafreundlicher Mobilitdtsformen gesteigert werden. Zudem soll hierdurch die Geschwindigkeit

des OPNV verbessert werden.

Beschreibung:

Die Verwaltung pruft weiterhin in der gesamten Stadt die Ausweitung insbesondere von Tempo 30- und verkehrsberuhigenden Zonen
sowie Bereichen, die nicht fir den motorisierten Verkehr freigegeben sind und treibt diese voran. Dies erfolgt ebenfalls unter der Berick-
sichtigung der Bevorrechtigung des OPNVs, welcher mit seiner derzeitigen Reisegeschwindigkeit im Vergleich bereits unterdurchschnitt-
lich ist. Dabei soll nach Méglichkeit die Durchfahrt des OPNV in Zonen erhalten bleiben, welche fiir den MIV gesperrt sind bzw. gesperrt
werden kénnen. Zudem sollte im Rahmen der Neuausweisung von Tempo 30-Zonen eine Verlangsamung des OPNV vermieden werden
(bspw. Abschnitte ohne Rechts-vor-links-Regel). Ein Vorteil der Tempo-30-Bereiche ist zudem, dass eine Mitfiihrung des Radverkehrs
ermoglicht wird, also kein zusatzlicher Flachenverbrauch durch separate Wege entsteht.

Der dem MIV zur Verfugung stehende Raum soll allmahlich reduziert werden (bspw. Einfahrts- und Durchfahrtsverbote, Spurreduzierung
fir MIV, Umwandlung der Fiirther Freiheit in eine Veranstaltungsfliche), was sich positiv auf die Geschwindigkeit des OPNV auswirkt und
die Sicherheit des Verkehrs insgesamt steigert. Gleichzeitig missen weitere MaRnahmen ergriffen werden, um die Nutzung klimafreundli-
cher Mobilitatsalternativen zu erhéhen, damit bspw. die Erreichbarkeit von Versorgungsinfrastruktur weiterhin gewdéhrleistet bleibt. Die
Belange der beruflich Pendelnden sollen dabei ebenfalls berticksichtigt werden bzw. die Nutzung klimafreundlicher Alternativen einfa-

cher, sicherer und attraktiver gestaltet werden.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

SpA SvA, OA, TfA Alle Burger*innen

Handlungsschritte:

. Moglichkeiten zur Umsetzung entsprechender MaRnahmen sollen fortlaufend geprift bzw. umgesetzt werden

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Verringerung von Unfallen
. Modal Split Verlagerung zugunsten des Umweltverbundes
. Gleichbleibender bzw. reduzierter Flachenverbrauch

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Nicht direkt quantifizierbar
Kosten zur Einrichtung von Tempo-30-Zonen variieren stark Haushaltsmittel

von Rahmenbedingungen

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Diese MalRnahme soll einen Umstieg auf klimafreundliche Alternativen fordern, weshalb die maligeblichen Einsparungen durch die Re-
duktion der mit PKWs zurlckgelegten Fahrstrecken stattfinden. Dies ldsst sich jedoch nicht quantifizieren bzw. ist im Zusammenhang mit
weiteren Malnahmen zu betrachten.

Eine Reduktion der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h alleine bewirkt nicht zwangslaufig eine Reduktion der Treibhausgasemissio-
nen bzw. weiterer Luftschadstoffe. Geht mit der Geschwindigkeitsreduktion jedoch gleichermalen eine Verstetigung des Geschwindig-

keitsverlaufs einher, dann ist mit einer Reduktion zu rechnen.®*

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

. Erhohung der Verkehrssicherheit
. Steigerung der Lebensqualitdt sowie forderlich fir die Gesundheit
. Deutlich geringere Gesundheitskosten durch geringere Luftverschmutzung

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Begegnungszone Innenstadt

51 Deutscher Bundestag - Wissenschaftliche Dienste: Fahrzeug-Emissionen bei 30 km/h und 50 km/h.
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. Prifung der Verlagerung des Durchgangsverkehrs zur Entlastung des Stadtgebiets
. Ausbau der Umweltspuren
. Beriicksichtigung von Treibhausgas-Emissionen in kiinftigen Verkehrsstrategien

Mogliche Hirden:

. Derzeit nur noch Uberschaubare Moglichkeiten zur Ausweitung

Hinweise:

Die Reform der StraRenverkehrsordnung auch in Bezug auf Tempo-30-Zonen noch ausstehend; ggf. ergeben sich hieraus neue Moglich-

keiten.

Uberarbeitung der Stellplatz- sowie Fahrradabstellsatzung inkl. Stellplatznachweis

Uberarbeitung der Stellplatz- sowie Fahrradabstellsatzung .
2.14 mittel
inkl. Stellplatznachweis

MaRknahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaRnahme: Dauer der Manahme:

Ordnungsrecht kurzfristig (O - 3 Jahre) zwischen 1 und 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Im Neubau soll die notwendige Anzahl von Kfz-Stellplatzen reduziert sowie die Verflgbarkeit von klimafreundlichen Mobilitatsalternati-
ven gestarkt werden. Bei Bestandsgebauden sollen die Hirden und Einschrankungen bei der Verflgbarkeit und Nutzung von klimafreund-

lichen Mobilitatsformen durch entsprechende Informationsangebote reduziert werden.

Beschreibung:

Die Neufassung der Stellplatzsatzung wird im Sinne eines multimodalen Umweltverbundes Gberarbeitet. Anfang 2022 soll die tiberarbei-
tete Satzung dem Stadtrat zum Beschluss vorgelegt werden. Ziel ist, bei Neubauten die Anzahl der Stellplatze fir Fahrrader, Lastenrader,
E-Fahrzeuge (Kfz und Fahrrader) und das Carsharing zu erhéhen. Zugleich wird die derzeit vorgeschriebene Kfz-Stellplatzanzahl reduziert.
Stellplatze, welche noch nicht bewirtschaftet sind sollen ebenfalls aufgenommen werden. Demensprechend werden Stellplatzschlissel
fir die einzelnen Bereiche gepruft. Die Ergebnisse der Parkraumanalyse innerhalb des Wirtschaftsverkehrskonzepts, welche auch den
Lieferverkehr beriicksichtigt, sollen dabei ebenfalls bericksichtigt werden.

Das sichere Abstellen von Fahrradern in Tiefgaragen soll ermoglicht und ein Unterstellplatz darin vorgeschrieben werden. Ebenso sollen
sichere und gut erreichbare Parkplatze fir Frauen bericksichtigt werden. Fur Bestandsbauten wird ein gezieltes Informationsangebot fur
eine fahrradfreundliche Infrastruktur im und um das Gebaude geschaffen (z. B. Fahrradkeller, Reparaturbedarf, Gberdachte Radabstell-
platze, Ladestationen, etc.). Das Projekt ,,Wohnen und Mobilitat” des VCD kann hier Unterstutzung liefern. Alternativen zum Stellplatz-
nachweis wie bspw. die Einfihrung eines , Mietertickets” sollen ebenfalls ermoglicht werden. Darlber hinaus muss die Einhaltung der
Stellplatzsatzung langfristig sichergestellt sein. Ein wesentlicher Faktor ist die Vorlage von Mobilitatskonzepten durch Bauherren, bei de-

nen entsprechende Anséatze ersichtlich sein mussen.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

Wohnungsbauunternehmen, Gebaudeei-
SpA OA, AWS, BaF, Wohnungswirtschaft gentiimer*innen Hausverwaltungen, Ge-

werbetreibende

Handlungsschritte:

. Erarbeitung der Inhalte und Kriterien fur eine Neufassung der Stellplatzsatzung mit reduziertem Stellplatzschlissel

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Entwicklung der Kfz-An- bzw. Abmeldungen: bilanziell sinkend
. Modal Split Verlagerung zugunsten des Umweltverbundes

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

< 25.000 €/a Haushaltsmittel

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Nicht direkt quantifizierbar, da Einsparungen nur indirekt durch ,Nicht-Nutzung” eines Kfz anfallen und die MaRnahme im Kontext zu

flankierenden MalRnahmen betrachtet werden muss

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
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Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar

Wertschépfung:

. Alternative Mobilitdtsangebote (OPNV, Carsharing) werden hierdurch gestarkt, wodurch Auslastung und Kostendeckungsan-
teil steigt

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Beriicksichtigung von Treibhausgas-Emissionen in kiinftigen Verkehrsstrategien

. Multimodale digitale Plattform

. Sharing- und Leih-Angebote

. Angebote zum Mobilitdtsmanagement

. Ausbau eines zusammenhangenden Radwegenetzes

. Ausbau Fahrradstellplatze

. Verbesserung des OPNV-Angebots/Infrastruktur und Integration neuer Angebote
. Ausbau der FuRverkehrsachsen

. Aktives, klimafreundliches Flachen- und Innenentwicklungsmanagement

Maogliche Hirden:

. Mobilitatsalternativen missen vorhanden sein bzw. geschaffen werden

Hinweise:

Bausteine und Beispiele fir urbane, klimafreundliche Mobilitat:

Mobilitatslosungen | Wohnen und Mobilitat | VCD (intelligentmobil.de)

Konsequentes Parkraummanagement

2.15 Konsequentes Parkraummanagement hoch
MaRnahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaRnahme: Dauer der MaRnahme:
Ordnungsrecht kurzfristig (O - 3 Jahre) zwischen 1 und 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Durch verschiedene Ansatze soll vorhandener bzw. kiinftiger Parkraum im 6ffentlichen Stralenraum intensiver genutzt und bewirtschaf-
tet werden —insbesondere im Innenstadtbereich — um somit auch eine steuernde Wirkung zu entfalten. Gleichzeitig mussen klimafreund-

liche Alternativen attraktiver werden.

Beschreibung:

Ein konsequentes, auf die Bereiche und Zielgruppen abgestimmtes Parkraumanagement sorgt fur eine Verkehrslenkung und somit fur
eine Reduzierung der Verkehrsbelastung im Bereich der Innenstadt. Zudem kénnen dadurch Flachen fur den Umweltverbund gewonnen
werden.

Es konnen bspw. Parkdauerbeschrankungen oder auch —gebuhren fur eine Entzerrung genutzt werden. Dies kann auch die Bevorrechti-
gung bestimmter Nutzergruppen einschlieBen. Offentliche Parkplatze sollen bevorzugt dem gewerblichen Verkehr und Menschen mit
eingeschrankter Mobilitat vorbehalten sein. Explizite Lade- bzw. Lieferzonen fur den Wirtschaftsverkehr und in PrivatstraBen mussen
daher geschaffen werden. Dies gilt es auch insbesondere innerhalb von Quartieren zu bericksichtigen. Zudem soll bei der Umgestaltung
von Parkflachen insbesondere an StraRenrdndern von VergroRerungen der einzelnen Parkplatze fir PKW abgesehen werden, um den
ohnehin knappen 6ffentlichen Verkehrsraum nicht zusétzlich zu Lasten aller Verkehrsteilnehmenden zu verringern. Die vorhandenen
Strukturen und Moglichkeiten zum Parken wie Parkhauser oder Parkgaragen sollen intensiver genutzt werden, zumal der weitaus grofite
Teil der Geschéfte von hier bereits gut fuRlaufig zu erreichen ist.

Da derzeit (Stand 09/2021) Parkgebiihren noch landesweit gedeckelt sind, sollten in einem ersten Schritt die Geblhren auf das mogliche
Maximum erhéht und einheitlich fir Parkhauser bzw. Tiefgaragen gestallten werden. Bevorzugtes Anwohnerparken bzw. Entkopplung
von Parkplatz- und Wohnangebot sowie soziale Aspekte und die Unterstitzung von Bewohner*innen, die auf ein Auto verzichten, bspw.
mit Mieterticket, Mobilitatsbudget, sind dabei zu bericksichtigen. Weiterhin sollen Méglichkeiten und Anreize geschaffen werden, Kfz-
Stellplatze auch bei Bestandsgebduden zugunsten klimafreundlicher Mobilitatsformen zu reduzieren.

Die Gebuhren fiir Anwohnerparken sollten ebenfalls deutlich erhéht werden, da sich auf derzeitigem Niveau keine steuernde Wirkung
entfaltet. Auch im internationalen Vergleich sind die hier anfallenden Gebtihren in Deutschland sehr gering. In der Novelle von 2020 des

StraRenverkehrsgesetzes von 2020 heilt es nun ,In den Gebihrenordnungen kénnen auch die Bedeutung der Parkmoglichkeiten, deren
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wirtschaftlicher Wert oder der sonstige Nutzen der Parkmoglichkeiten fur die Bewohner angemessen bertcksichtigt werden.” Hierbei
ware eine Staffelung bspw. nach FahrzeuggroRe/-gewicht denkbar.

Eine Prifung alternativer Park-Angebote kann zudem erfolgen: Beispielsweise die Installation von konzentrierten, verkehrlich sinnvoll
gelegenen Park-and-Ride-/ Bike-and-Ride-Moglichkeiten sowie zentrale Parkhauser und Mobilpunkte und zudem eine entsprechende
Anbindung mit dem Umweltverbund und die Ausstattung mit Infrastruktur (Ladesdulen) in die Innenstadt.

Freiflachen bzw. freiwerdende Flachen sollten im Sinne der MaBnahmen aus Themenfeld 3 moglichst entsiegelt werden.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

SpA OA, SVA, AWS, Innenstadtbeauftragte Anwohner*innen, Gewerbetreibende

Handlungsschritte:

. Uberpriifung der bisherigen Gebiihrenstruktur (Anwohnerparken und 6ffentlichen Parkplitzen) und deren Vereinheitlichung
bzw. Anpassung u.a. anhand von klimarelevanten Kriterien

. Umsetzung der neuen Geblhrenordnung

. SekunddarmaRnahmen wie bspw. Entsiegelung von ehemaligen Parkflachen

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

Entwicklung der Kfz-An- bzw. Abmeldungen: bilanziell sinkend

Reduktion von Parkplatzen auf Freiflaichen und Zunahme von begriinten Flachen

. Modal Split Verlagerung zugunsten des Umweltverbundes

. Nutzungszahlen bzw. Auslastung von P+R bzw. B+R Méglichkeiten und Parkhausern

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Haushaltsmittel

Einnahmen aus Gebihren

25.000 - 500.000 €/a
Mobilitdtsstationen

Regelférderquote maximal 40% und 5% Mindesteigenanteil; finanz-
schwache Kommunen 60% und Mindesteigenanteil entfallt
PtJ: Nachhaltige Mobilitat

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Nicht direkt quantifizierbar, da Einsparungen nur indirekt durch verringerte Nutzung von PKW anfallen und die MaRBnahme im Kontext zu

flankierenden MalRnahmen betrachtet werden muss

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

Durch Mehreinnahmen aus Geblhren werden zuséatzliche Haushaltsmittel generiert, welche fir den Ausbau klimafreundlicher Verkehrs-

infrastruktur genutzt werden kénnen

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Begegnungszone Innenstadt
. Multimodale digitale Plattform
. Sharing- und Leih-Angebote

Mégliche Hiirden:

. Interne Kapazitaten fur Kontrolle zur Einhaltung ggf. nicht ausreichend

Hinweise:

Derzeit sind die Gebuhren fir Anwohnerparkausweise noch auf 30,50 € gedeckelt. Bereits 2015 wurde vom deutschen Stadtetag eine
Erhohung auf 200 Euro pro Jahr empfohlen — ein neuer Gebiihrenrahmen wird voraussichtlich im Herbst 2021 durch die Staatsregierung

beschlossen. Bewohnerparken in den Stddten — wie teuer darf es sein? | Deutsches Institut fur Urbanistik (difu.de)

Rechtsgutachten zu den Handlungsspielraumen in Kommunen: Offentlicher Raum ist mehr wert (agora-verkehrswende.de)
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Versorgungsinfrastruktur flr alternative Antriebe

2.16 Versorgungsinfrastruktur fiir alternative Antriebe mittel
MaRnahmentyp: Horizont der Einfuhrung der MaBnahme: Dauer der Manahme:
Technische MaRnahme, Férderung mittelfristig (4 - 7 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Ziel ist ein flachendeckendes und breit gefachertes Angebot an Versorgungspunkten fur alternativ betriebene Fahrzeuge zu bieten, um

die Attraktivitat der Nutzung zu steigern und dadurch erheblich zur Reduzierung der verkehrlichen Emissionen beizutragen.

Beschreibung:

Der Ausbau von Ladesaulen und Wasserstofftankstellen fir eine Steigerung der Nutzung alternativer Antriebstechniken wird vorange-
bracht. Die Lademaoglichkeiten umfassen auch Schnellladesaulen und dabei insbesondere eine Abdeckung hochfrequentierter Raume (z.
B. Supermaérkte, Gastronomische und Gewerbe-Bereiche, Car-Sharing-Parkplatze). Da jedoch mehr als 80 % der Ladevorgénge im privaten
Bereich oder bei Arbeitgeber*innen stattfinden werden, sollen Moglichkeiten fiir ein Forderprogramm im Rahmen von Gebaudemoderni-
sierungsmalnahmen zur Herstellung notwendiger Infrastruktur an Gebauden wie Mehrfamilienhauser oder Unternehmen gepruft wer-
den, da dort die Investitionen in Ladeinfrastruktur im Gegensatz zum normalen Ein- und Zweifamilienhaus vergleichsweise hoch sind
(Kosten pro Ladepunkt ca. 4.000-5.000 Euro). Eine Fordererweiterung kann z. B. im Rahmen der ,Klimaoffensive” der infra stattfinden.
Aktuell sind 40 6ffentliche Lades&ulen in Betrieb und 48 Ladesaulen in der Planung. Auch das ,Deutschlandnetz” wird nochmal fur einen
deutlichen Ausbau der Ladepunkte in Firth sorgen (Schnellladestandort mit 16 Ladepunkte a4 200 kW). An der Ausschreibung des Bundes
wird sich auch die infra beteiligen.

Zusatzlich wird die Moglichkeit der Einrichtung bzw. alternativ die Belieferung einer weiteren oder ggf. mehrerer Biomethan-Tankstellen
geprift und ggf. umgesetzt, da mit fossilem Erdgas betriebene KFZ keine wesentlich giinstigere CO2 Bilanz haben. Der Bedarf wird auch

fir stadtische Nutzfahrzeuge gepruift, z. B. im Rahmen der Arbeitsgruppe Fuhrpark.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

Infra AWS, SpA Autofahrer*innen, Unternehmen

Handlungsschritte:

. Interne Abstimmung zwischen Stadtverwaltung und infra

. Ausschreibungsprozess ,Deutschlandnetz”

. Ausbau Versorgungsinfrastruktur

. Prifung der Erweiterung des Forderprogramms Klimaoffensive

. Bewerbung bei Wohnungswirtschaft, Unternehmen, Gewerbetreibenden, etc.

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Hirden und Vorbehalte werden durch ein flachendeckendes Angebot an Ladeinfrastruktur abgebaut
. Die Nutzung alternativer Antriebe nimmt zu und verdrangt stetig die Nutzung von Verbrennungsmotoren

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Férderungsmoglichkeiten:

Deutschlandnetz

deutschlandnetz-schnellladestandorte.pdf (bmvi.de)

Ladeinfrastruktur vor Ort
500.000 €/a - 5 Mio. €/a Forderquote bis 80%, gedeckelt durch Maximalférderbetrag Elektroni-
sche Antragstellung bis 31.12.2021

Ladeinfrastruktur vor Ort - Férderrichtlinie - Férderfibel Umweltschutz

und Energie (bayern.de)

Offentliche Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge in Deutschland

Forderquote: bis 60%, maximaler Forderbetrag bei Niederspannungs-
anschluss 10.000€, bei Mittelspannungsanschluss 100.000€
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https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/deutschlandnetz-schnellladestandorte.pdf?__blob=publicationFile
https://www.umweltpakt.bayern.de/werkzeuge/foerderfibel/programme/309/ladeinfrastruktur-vor-ort-foerderrichtlinie/
https://www.umweltpakt.bayern.de/werkzeuge/foerderfibel/programme/309/ladeinfrastruktur-vor-ort-foerderrichtlinie/

Die Antragstellung fur Neuerrichtungen ist moglich im Zeitraum vom
31.08.2021 - 18.01.2022, fir Modernisierungen ist moglich im Zeit-
raum vom 09.09.2021 - 27.01.2022

BAV - Offentliche Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge in Deutsch-

land (bund.de

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Durch den Ausbau der Infrastruktur wird ein erheblicher Beitrag zur Energie- und THG-Einsparung geleistet.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)

Nicht direkt quantifizierbar; o )
> 600 t/a bzw. > 1 % der jéhrlichen Einsparungen
in erster Linie Substitution

Wertschépfung:

. Starkung der regionalen Wirtschaft (z. B. Installateure)

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Sharing- und Leih-Angebote
. Ausweitung der Nutzung von E-Bussen und klimaneutralen Antrieben im OPNV

Maégliche Hiirden:

. Technik im Bereich von Wasserstofftankstellen noch nicht fir hohe Stiickzahlen verfligbar bzw. wirtschaftlich

Hinweise:

Beispiele:
Die Klimaoffensive der infra flrth - jetzt CO2 sparen! (infra-fuerth.de)

deutschlandnetz-schnellladestandorte.pdf (bmvi.de)

5.3.3 HF OPNV

Verbesserung des OPNV-Angebots/Infrastruktur und Integration neuer Angebote

Verbesserung des OPNV-Angebots/Infrastruktur und
2.17 hoch
Integration neuer Angebote

MaRnahmentyp: Horizont der Einfuhrung der MaBnahme: Dauer der MaRnahme:

Technische MaRnahme, Vernetzung kurzfristig (O - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Ziele sind die Erhéhung des OPNV-Anteils am Modal Split bzw. Steigerung der Fahrgastnachfrage sowie die bestmégliche Erfiillung diver-
ser Kundenanforderungen (Reisezeit, Angebotsqualitit). Dies kann durch verschiedene Ansitze erzielt werden: Einen Ausbau des OPNVs
in der Stadt, eine Erhohung der Taktung, ein verglinstigtes Angebot und die Steigerung der Attraktivitat der Haltestellen. Dabei soll auch
insbesondere die Anbindung an das Umland bzw. die EMN verbessert werden. Insgesamt wird die Attraktivitat des OPNVs gesteigert, so

dass ein Umstieg vom Individualverkehr auf den OPNV stattfindet.

Beschreibung:

Das lokale OPNV-Angebot wird ausgebaut und optimiert, um eine flichendeckende ErschlieRung zu gewéhrleisten und Verbindungen zu
verbessern. Dabei soll die weitere Raumentwicklung der Stadt Fiirth den OPNV als zentrales Element der Mobilitit berticksichtigen und
begiinstigen (Verdichtung vorrangig im jetzigen Stadtgebiet, Siedlungsentwicklung méglichst nur in den Korridoren des OPNV). Neben
Expressangeboten flr Pendler ist auch die FeinerschlieBung mit Quartiersverkehren vor dem Hintergrund des demographischen Wandels
sowie stadtgrenzlberschreitende Konzepte, welche auch insbesondere den Landkreis bzw. die EMN berlcksichtigen, anzustreben, er-
ganzt um den Abbau von Zugangshemmnissen. Gemdls VGN hat in den letzten Jahren v.a. der Freizeitverkehr an Fahrgdsten hinzugewon-
nen, so dass dies bei der Angebotsweiterentwicklung zu bertcksichtigen ist.

Des Weiteren soll eine Prifung preislicher Moglichkeiten und Ausdifferenzierungen sowie deren Auswirkungen stattfinden, um besten-

falls ein preisgiinstigeres OPNV-Angebot zu schaffen. Zur Uberwindung der Hiirden, die durch die Pandemie entstanden sind, kénnte es
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vermehrt Aktionstage fiir ein verbilligtes/ kostenlose Fahrangebot des OPNVs im Stadtgebiet geben. AuRerdem kénnte das Jobticket star-
ker bei Arbeitgeber*innen und Arbeitnehmer*innen beworben werden.

In der Schwachstellenanalyse des Nahverkehrsplans (NVP) wurde bereits Handlungserfordernis fiir eine Umstrukturierung des Busnetzes
analysiert. In diesem Zuge konnte beispielsweise einer Ringbuslinie um die Innenstadt sowie der Einsatz von Express- bzw. Direktverbin-
dungen auf hochfrequentierten Routen geprift werden. Die Verbesserung des Angebots soll weiterhin durch bedarfsgerechte Erschlie-
Rung und Verknlpfung sowie dementsprechenden Fahrzeugeinsatz (Mobilitatsmix) erfolgen. Dazu beitragen kann ein auf Firth zuge-
schnittenes On Demand Angebot, welches den Nachtverkehr ergdnzen, Randgebiete abdecken oder Quartiere erschliefen kann. Dies
kann mit kleineren Fahrzeugen (z.B. Mercedes Vito, LEVC-Fahrzeug - London Taxi) flexibel ausgerichtet werden. Der On Demand Verkehr
muss hierfiir sinnvoll mit dem bestehenden OPNV verzahnt sein und darf diesen nicht kannibalisieren. Fiir den Fall, dass der Modal Split
sich wie mit den Klimaschutzzielen gefordert entwickelt, wird ein Busnetz als Riickgrat des Fiirther OPNV nicht ausreichen, um die Fahr-
gaste zu befordern. Langfristig wird eine Erweiterung des U-Bahnnetzes oder der Bau einer StraBenbahn bzw. Stadtumlandbahn geprift
und ggfs. umgesetzt werden mussen. Sinnvoll ist dies aus momentanen Stand an folgenden Stellen:

. Verlangerung der Trambahn Linie 6 nach Furth-Sid Gber Poppenreuth und Furth-Hauptbahnhof, (Linienfihrung an der Oberflache,
Lange Neubaustrecke ca. 9 km).

. Verlangerung der U-Bahn in den Bereich Hardhéhe West / Kieselbihl und Aufbau P&R (Nutzen-Kosten Untersuchung liegt bereits
vor; Grundsatzbeschluss Stadtrat 22.07.92; Liniengenehmigung und Férderzusage Staatsregierung liegt bereits vor; Kanalquerung
mittels Brickenbauwerk)

Auch die Attraktivitat von Haltestellen, Bahnhofen, Verkehrsdrehscheiben soll insgesamt gesteigert werden. Sie sind das Eingangstor zum

OPNV und fir den ersten Eindruck maRgebend. In diesem Zusammenhang sollten mehrere MaRnahmen angestrebt werden: der Ausbau
und die Modernisierung der Haltestellen sowie weitere Ausstattung mit Wartehallen und Sitzgelegenheiten zur Erhéhung der Aufent-
haltsqualitat wahrend der Wartezeit, das Erstellen eines Reinigungskonzeptes fir die Haltestellen, eine durchgehende Aktualisierung der
Fahrgastinformation an den Haltestellen, Ausstattung der 50 wichtigsten Haltestellen mit digitalen Aushangplanen (Echtzeitauskunft),
Ausbau neuer Verkntpfungspunkte zwischen Bus, U-Bahn, S-Bahn, Fahrradverkehr und Park and ride fir einen attraktiven, niedrigschwel-
ligen und barrierefreien Zugang zu den Angeboten des OPNV.

Konkret anzustolRen ware dabei folgendes Projekt:

. Generalsanierung U-Bf. Stadtgrenze (ErschlieRung Hornschuchcampus mit eigenem U-Bahn Zugang und Sanierung Bf.).
Ein Prufauftrag zur Ausweitung der Verkehrszeiten ist bereits im NVP festgeschrieben (NFP 10). Dementsprechend findet eine Priifung

der bedarfsgerechten Erhéhung der Taktung des OPNV in der Neben- und Schwachverkehrszeit statt. Dabei sollen Fahrzeiten gut aufei-
nander abgestimmt werden und wo maoglich und sinnvoll die Beférderungskapazitdten angepasst. Je geringer die maximal mogliche War-
tezeit ist, umso groRer ist die Akzeptanz. Bereits ab einem Takt von 30 Minuten oder mehr nimmt die Bereitschaft auf die Folgefahrt zu
warten deutlich ab, besser ist eine Taktfolge von 15 Minuten oder weniger. Haufigere Fahrtenfolge in der Neben- und Schwachverkehrs-
zeit soll sowohl die Flexibilitat der Fahrgéste erhchen als auch bessere Umsteigebeziehungen zwischen den Verkehrsmitteln schaffen. In
den vergangenen Jahren hat innerhalb des VGN die Bedeutung des Freizeitverkehrs an Sonntagen an Bedeutung gewonnen, weswegen
idealerweise mit der Taktverdichtung Anschliisse zu/von SPNV geschaffen werden. Gerade im Freizeitbereich nutzen auch Nicht-OPNV-
Kunden Bus und Bahn. Gute Erfahrungen konnen ein positives Image schaffen oder starken und zur Nutzung auch bei anderen Gelegen-

heiten fuhren.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

SpA, infra Kam, VGN, angrenzende Stadte Verkehrsteilnehmer*innen

Handlungsschritte:

) Abstimmung insbesondere mit NVP sowie zeitliche Planung

. Beschluss im Stadtrat und Beauftragung der infra

. Definition des Leistungsumfangs durch den Aufgabentrager (in Zusammenarbeit mit infra) und Ausschreibung durch die infra
. Einbezug der VGN-Partner

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Fir den klassischen OPNV kann die Wirksamkeit der MaRnahmen durch die Veranderung der Fahrgastzahlen gemessen und
bewertet werden. Hierfir kdnnen Teilziele festgelegt werden, die von einer Steigerung der Nachfrage analog der Bevolke-
rungsentwicklung bis hin zu einer Gberproportionalen Entwicklung reichen.

. Zum Erfolg tragen die Gestaltung der Bedienzeiten und des Bediengebiets, die Fahrpreise und das Image des On Demand An-
gebots bei.

. Anteil der ausgestatten Haltestellen im Verhaltnis zu Gesamtheit aller Haltestellen. Ziel ist es langfristig 90% der 390 Haltepo-
sitionen mit Wartehallen auszustatten.

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

. Fahrgeldeinnahmen

>5Mio. €/ a
. Ausgleichsleistungen
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. Zuwendungsmalinahme (Bsp. Tram-Ausbau, Verlangerung
U-Bahn Kieselbihl inkl. P&R, Generalsanierung U-Bahnhof
Stadtgrenze: Anteil Firth 1/6)

Forderungsmittel fur digitale Aushangplane

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Kosten und THG-Einsparung variieren je nach Ausgestaltung des Netzes und dessen zu erwartenden Nutzen (Verhaltnis Mehr-Nwkm
(Nutzwagenkilometer) zu steigender Fahrgastnachfrage). Eine genaue Festlegung erfolgt durch den Aufgabentrager und die stadtischen
Beschlusse, erst dann kann eine verlassliche Leistungs- und Kostenprognose erfolgen.

Eine verlasslichere Aussage der THG-Emissionen kann nur im Rahmen eines ganzheitlichen Verkehrskonzepts (OPNV, Rad, FuR, MIV) er-
folgen. Kosten und THG-Einsparung variieren je nach Ausgestaltung des Netzes und dessen zu erwartenden Nutzen (Verhéltnis Mehr-
Nwkm zu steigender Fahrgastnachfrage). Eine genaue Festlegung erfolgt durch den Aufgabentrager und die stadtischen Beschlisse, erst

dann kann eine verlassliche Leistungs- und Kostenprognose erfolgen.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
> 1 % der jahrlichen Einsparungen > 600 t/a bzw. > 1 % der jahrlichen Einsparungen
Wertschopfung:

. Reduzierung des MIV
. Steigerung des Umweltverbundes
. mehr Lebens- und Aufenthaltsqualitat

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Ausbau der Umweltspuren

. Multimodale digitale Plattform

. Angebote zum Mobilitdtsmanagement

. Ausweitung der Nutzung von E-Bussen und klima-neutralen Antrieben im OPNV
. Prifung finanzieller Ausgestaltungsmoglichkeiten zur Unterstiitzung des OPNVs

Maégliche Hiirden:

. Abstimmung mit der Stadt Nirnberg / Terminierung

. Grunderwerb, Terminierung

. Kosten-Nutzen-Faktor

. Politische Bereitschaft Mehrkosten langfristig zu tragen

. On Demand Verkehr ist ein zuséatzliches Angebot, welches ebenfalls nicht kostendeckend betrieben werden kann

. Eine Taktverdichtung ist nur in der Nebenverkehrszeit und der Schwachverkehrszeit sinnvoll. Die Hauptverkehrszeit ist bereits
von einer hohen Fahrtenhaufigkeit gepragt, eine weitere Verdichtung (5-Minuten-Takt) wirkt sich im Innenstadtbereich sogar
eher negativ aus (Stichwort: Busse behindern sich selbst).

. Eine alleinige Umsetzung der Taktverdichtung flhrt geschéatzt zu einer Treibhausgaserhéhung, da der erreichbare Nutzen von
geschatzten 3% mehr Fahrgasten in keinem Verhaltnis mit dem erforderlichen Kilometermehraufwand (1,2 Mio. Nwkm) steht.
Die Nachteile und somit Ursachen, fur die bereits heute im Verhaltnis niedrigen Fahrgastzahlen bleiben weiterhin bestehen
und fiihren somit eher nicht zu einer groRen Revolution bei der Verkehrsmittelwahl. Von einer Umsetzung der Taktverdich-
tung als EinzelmaRnahme ist daher abzusehen. Um die Fahrgastnachfrage im Linienverkehr merklich zu erh6hen, benétigt es
ganzheitliche Verkehrskonzepte (OPNV, Rad, FuR, MIV) bzw. die Festlegung der politischen Rahmenbedingungen.

. kein fester Zeitplan fir die Teilnetziberplanung

. personelle Kapazitaten

Hinweise:

. Kostenlose Fahrradmitnahme gilt fur Klapprader in zusammengeklapptem Zustand (unabhangig von der ReifengréRe), Fahrra-
der bis zu einer ReifengréRe von 20 Zoll (z. B. Kinderfahrrader), Fahrradanhanger fur den Transport von Kindern. Dartber hin-
aus ist die Mitnahme bei der MobiCard, dem JahresAbo Plus, dem TagesTicket Plus als auch bei der Semester-Basiskarte zu
den entsprechenden Giltigkeitszeiten kostenlos, so dass bereits heute ein umfassendes Angebot bereitsteht.

Ausweitung der Nutzung von E-Bussen und klimaneutralen Antrieben im OPNV

Ausweitung der Nutzung von E-Bussen und
2.18 " hoch
klimaneutralen Antrieben im OPNV

MaRknahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaBnahme: Dauer der Manahme:

Technische MaRnahme mittelfristig (4 - 7 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:
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Durch den sukzessiven Ersatz von Dieselbussen durch lokal emissionsfreie Fahrzeuge soll die Energieeffizienz gesteigert und Treibhaus-

gasemissionen drastisch reduziert werden.

Beschreibung:

Ersatzbeschaffungen erfolgen mindestens nach den Vorgaben der Clean Vehicle Directive (CVD). Angestrebt wird bei der Beschaffung ein
Anteil der emissionsfreien Busse von 45 % bis 2025 und 65% bis 2030 — vorbehaltlich der Finanzierungs- bzw. Férdervoraussetzungen.
Mit dieser Zielsetzung Gbererfullt Furth die Vorgaben der CVD, die nur 50% der benannten Quoten als emissionsfreie Fahrzeugbeschaf-
fungen vorsieht.

Mit diesem Hintergrund ist 2030 real von einem Anteil elektrisch und mit Okostrom betriebenen bzw. mit klimaneutralen Antrieben be-
triebenen Stadtbusse von 50% auszugehen.

Auch um die Erreichung der Klimaschutzziele zu verfolgen sollte der Anteil elektrisch und mit Okostrom betriebenen bzw. mit klimaneut-
ralen Antrieben betriebenen Stadtbusse bestenfalls bis zum Jahr 2030 auf 85% steigen.

Im Rahmen des Nahverkehrsplans (NVP) kénnen diese Punkte kiinftig im hierzu bestehenden &ffentlichen Dienstleistungsauftrag (ODA)

berlcksichtigt werden.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

Infra SpA, Produktionsfirmen Infra, Gesamtstadt

Handlungsschritte:

. Festlegung der Beschaffungsstrategie hinsichtlich Fahrzeugbedarf und Quoten im Sinne der Clean Vehicle Directive pro Jahr
bis 2035

. Planung und Erweiterung der Versorgungsinfrastruktur auf dem Omnibusbetriebshof.

. Errichten von mindestens sechs weiteren Ladepunkten oder einer Hp-Tankstelle

. Errichten weiterer 15 Ladepunkte bis 2030, falls Wasserstoff nicht zum Einsatz kommt

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Verbesserung der Luftqualitat sowie des Larmpegels im Stadtgebiet
[ Beitrag zur Reduktion der THG-Emissionen

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:
500.000 €/a - 5 Mio. €/a . Ko-Finanzierung durch Férderung, ansonsten durch Aufga-
bentrager

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Ein immenses Einsparungspotenzial entsteht durch den Ersatz des bisherigen, vorwiegend fossilen Fahrzeugbestandes, durch vorwiegend

emissionsfreie Fahrzeuge.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)

Nicht direkt quantifizierbar;
> 600 t/a bzw. > 1 % der jahrlichen Einsparungen
in erster Linie Substitution

Wertschépfung:

. Vorbildwirkung der Stadt
. Steigerung der Lebensqualitat
. Ggf. Unterstitzung regionaler Firmen

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Versorgungsinfrastruktur fur alternative Antriebe
. Verbesserung des OPNV-Angebots/Infrastruktur und Integration neuer Angebote

Maogliche Hiirden:

. Platzbedarf am Betriebshof fir Versorgungsinfrastruktur nur teilweise vorhanden

Hinweise:

Prifung finanzieller Ausgestaltungsmaoglichkeiten zur Unterstiitzung des OPNVs

Priifung finanzieller Ausgestaltungsmaoglichkeiten
2.19 " niedrig
zur Untersttzung des OPNVs

MaRnahmentyp: Horizont der Einfiihrung der Manahme: Dauer der Manahme:
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Ordnungsrecht, Férderung mittelfristig (4 - 7 Jahre) zwischen 1 und 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Ziel der MaRnahme ist die Priifung verschiedener (finanzieller) Méglichkeiten zur Verbesserung des OPNV-Angebots. Dadurch soll zudem

ein Umdenken im Mobilitatsverhalten bewirkt werden.

Beschreibung:

Fir eine Unterstiitzung der Attraktivitat des OPNV-Angebots sollen verschiedene finanzielle Ausgestaltungsméglichkeiten gepriift wer-
den.

Eine Moglichkeit wire die Einfithrung einer Nahverkehrsabgabe, um auf diese Weise das OPNV-Angebot zu verbessern bzw. den Umstieg
anzuregen bzw. zu erleichtern. Diese kann auf unterschiedlichen Ansatzen beruhen: Es kann bspw. von allen Einwohner*innen oder PKW-
Halter*innen der Stadt eine Abgabe gefordert und im Gegenzug ein Ticket fiir die kostenlose Nutzung des OPNV ausgestellt werden. Da-
bei sollte eine soziale Staffelung gegeben sein. Es kénnen Arbeitgeber*innen und Handel als Profiteur eines guten OPNV zu einer Abgabe
verpflichtet werden (vgl. Osterreich, Frankreich). Auch ein verpflichtendes Biirgerticket ist denkbar. Zur Steigerung der Akzeptanz sowie
der Nutzung von Synergien sollte hierbei auch eine Umsetzung mit den Nachbarkommunen bzw. Landkreisen bericksichtigt werden. Im

Rahmen der landesrechtlichen Méglichkeiten sollen daher unterschiedliche Ansatze auf ihre Umsetzbarkeit hin Gberprift werden.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

Infra, VGN, Kam Nachbarkommunen/EMN, OA, SVA Burger*innen, Gewerbetreibende

Handlungsschritte:

. Prifung Beurteilung der Handlungsmoglichkeiten durch die Verwaltung
. Ausarbeitung eines Konzepts zur Ausgestaltung/ Gebihrenmodells
. Einfihrung bzw. Umsetzung

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Anreiz zum Umstieg auf OPNV-Nutzung und damit Beitrag zur THG-Reduktion
. Finanzierungsmaoglichkeit Ausbau alternativer Mobilitatsformen

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

. Haushaltsmittel
< 25.000 €/a . Im Falle der Umsetzung einer Abgabe werden jedoch zu-
satzliche Einnahmen generiert

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Nicht direkt quantifizierbar, da Einsparungen nur indirekt durch ,Nicht-Nutzung” eines Kfz anfallen

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

. Durch Mehreinnahmen werden zusitzliche Haushaltsmittel generiert, welche direkt fiir den Ausbau OPNV Verkehrsinfrastruk-
tur genutzt werden kdnnen

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Angebote zum Mobilitdtsmanagement

. Konsequentes Parkraummanagement

. Verbesserung des OPNV-Angebots/Infrastruktur und Integration neuer Angebote
. Ausbau der Kooperationen mit Kommunen, Wissenschaft und Wirtschaft

Mégliche Hiirden:

. Zusatzlicher burokratischer Aufwand
. Interne Kapazitaten fiir addquate Evaluation und Erarbeitung notwendig

Hinweise:

Beispiele:
Finanzinstrumente fiir den Ausbau des Nahverkehrs: Mobilitdtspass erleichtert Zugang zum OPNV: Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirt-

temberg (baden-wuerttemberg.de)

Mobilitatspass fur einen starken 6ffentlichen Nahverkehr: Baden-Wirttemberg.de (baden-wuerttemberg.de), Finanzierung/Nahverkehrs-
abgabe VDV - Mobi-Wissen)

Gefordert vom Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz
und nukleare Sicherheit aufgrund eines Beschlusses des Deutschen Bundestages 139



https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/presse/pressemitteilung/pid/mobilitaetspass-erleichtert-zugang-zum-oepnv/
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/presse/pressemitteilung/pid/mobilitaetspass-erleichtert-zugang-zum-oepnv/
https://www.baden-wuerttemberg.de/de/service/presse/pressemitteilung/pid/mobilitaetspass-fuer-einen-starken-oeffentlichen-nahverkehr/
https://www.mobi-wissen.de/Finanzierung/Nahverkehrsabgabe
https://www.mobi-wissen.de/Finanzierung/Nahverkehrsabgabe
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5.3.4 HF Radverkehr

Ausbau eines zusammenhdngenden Radwegenetzes

2.20 Ausbau eines zusammenhéngenden Radwegenetzes hoch

MaRnahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaRnahme: Dauer der Manahme:

Strategie, Konzept,
Technische MaRnahme kurzfristig (O - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ordnungsrecht

Ziel und Strategie:

Nach derzeitiger Zielsetzung der Stadt soll im Vergleich zu 2018 der Radverkehr bis 2035 auf 20 % verdoppelt werden. Durch Ausbau und
Aufwertung des Radwegenetzes soll daher die Nutzung des Fahrrads attraktiver, sicherer, fir den GroRteil der Bevolkerung alltagstaugli-

cher und auch den vielfaltigeren Bedurfnissen und Anforderungen gerecht werden.

Beschreibung:

Zur Forderung des Radverkehrs soll ein sicheres, zusammenhéngendes Radwegenetz aufgebaut werden, das die Erreichbarkeit zentraler
Orte (z. B. Bahnhofe, kulturelle Einrichtungen, Schulen, Versorgungsinfrastruktur etc.) sowie die Anbindung an die angrenzenden Stadte
und das Umland sichert. Aufgrund seiner vergleichsweise flachen Topographie bietet das Stadtgebiet bereits sehr gute Voraussetzungen
hierfur. Es sind jedoch MaRnahmen und Bereiche auf unterschiedlichsten Ebenen zu adressieren. Bis spatestens Mitte 2022 wird das
Radverkehrskonzept abgeschlossen sein, dass dafiir wesentliche Aussagen und Ansatzpunkte liefert und dementsprechend bericksichtigt
werden muss.

Ansatzpunkt kdnnte ein zusammenhangendes, moglichst ampelfreies FahrradstraBennetz auf NebenstralRen bzw. Fahrradstrafen sein.
Dabei missen auch die Erfordernisse durch die Verwendung von Fahrradanhédngern oder Lastenradern berlcksichtigt werden. Dies
wirde einerseits den Parkverkehr nicht einschranken und andererseits verkehrsberuhigend bzw. larmmindernd wirken. EinbahnstraRen
kénnten uneingeschrankt fir den Rad-Gegenverkehr freigegeben werden, wofir die nétige Infrastruktur geschaffen werden musste inkl.
bspw. Wegweisung, Vorrang an LSA bzw. reduzierte Anzahl an Ampeln und Kreuzungen etc. Radverkehr auf Gehwegen und Biirgersteigen
sollte weitestgehend vermieden werden, um auch hier Konfliktsituationen zu vermeiden. Daher sollen separate Radwege ausgewiesen
oder, falls nicht anders umsetzbar, der Radverkehr auf die Fahrbahn einschlieRlich einer Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 ver-
lagert werden. Wichtige StraRen (bspw. Nirnberger- oder GebhardtstralRe) sollten einen separaten Radweg/-streifen erhalten und ggf.
die Fahrbahn fir den motorisierten Verkehr einspurig ausgefihrt werden. Fir die ganzjahrige Nutzung sollte auch ein Rdum- und Streu-
plan fur Hauptrouten erstellt werden.

Durch den Grundsatzbeschluss zum Radverkehr aus dem Juli 2021 wurden sowohl Mittel fir Personal als auch zur Umsetzung bewilligt.
Die vorhandenen Strukturen (Arbeitskreis Radverkehr, Zertifizierung ADVC fahrradfreundliche Kommune) werden ebenfalls in die weite-

ren Uberlegungen und Umsetzungsschritte einbezogen.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

SpA TfA, SVA, AWS Alle Birger*innen, Gewerbetreibende

Handlungsschritte:

. Anpassung des jahrlich zu erstellenden Stufenplans, welche MaRnahmen ergriffen werden sollen

. Aufgrund der derzeit sehr umfassenden Fordermdglichkeiten sollten Einzelprojekte im Laufe des Jahres 2022 angegangen
werden

L]

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Steigerung des Anteils reiner Fahrradwege und Steigerung des Fahrradwegeanteiles insgesamt

Reduktion der mit dem Radverkehr in Verbindung stehende Unfélle

. Steigerung des Anteils am Modal Split bei gleichzeitig zunehmender Verlagerung des Modal Split zugunsten des Umweltver-
bundes insgesamt

. Ggf. Entwicklung der Verkaufszahlen des lokalen Fahrradhandels

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

500.000 €/a - 5 Mio. €/a Haushaltsmittel
Aufgrund des Umfangs der MaRBnahme

kénnen die Kosten zur Schaffung bzw. Er- Fordermittel:

weiterung der Fahrradinfrastruktur im
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Rahmen des IKSK nur sehr grob beziffert
werden. Unabhangig hiervon sollte jedoch
die derzeit sehr gute Férderkulisse best-

moglich genutzt werden.

Forderung von Modellvorhaben des Radverkehrs (investiv)

Fordersatz bis 75% der zuwendungsfahigen Gesamtausgaben (90% finanzschwache Kom-
munen)

Férderung besteht bis Ende 2026

Forderung von Modellvorhaben des Radverkehrs (investiv) | Fahrradportal (nationaler-rad-

verkehrsplan.de)

Verbesserung des Radverkehrs — Radabstellanlagen, Fahrradparkh&user

Regelforderquote maximal 40% und 5% Mindesteigenanteil; finanzschwache Kommunen
60% und Mindesteigenanteil entfallt
PtJ: Nachhaltige Mobilitat

Forderung von Klimaschutzprojekten

Foérdersatz bis 40%, hohere Forderung fur finanzschwache Kommunen méglich
Forderung besteht bis Ende 2022

Forderung von Klimaschutzprojekten | Fahrradportal (nationaler-radverkehrsplan.de)

Bike + Ride Offensive

Forderquote 80 % fur finanzschwache Kommunen; 60 % fir kommunale Einrichtungen und
Betriebe (min 25% Beteiligung)

Forderung besteht bis Ende 2022

Bike+Ride-Offensive | Nationale Klimaschutzinitiative des Bundesumweltministeriums

Verbesserung des Radverkehrs — Wegweisungssysteme

Regelférderquote maximal 40% und 5% Mindesteigenanteil; finanzschwache Kommunen
60% und Mindesteigenanteil entfallt
PtJ: Nachhaltige Mobilitat

Verbesserung des Radverkehrs — Radverkehrsinfrastruktur

Regelforderquote maximal 40% und 5% Mindesteigenanteil; finanzschwache Kommunen
60% und Mindesteigenanteil entfallt
PtJ: Nachhaltige Mobilitat

Verbesserung des Radverkehrs — Hocheffiziente Beleuchtung

Regelférderquote maximal 25% und 5% Mindesteigenanteil; finanzschwache Kommunen
30% und Mindesteigenanteil entfallt
PtJ: Nachhaltige Mobilitat

Verbesserung des Radverkehrs — Griine Welle

Regelforderquote maximal 40% und 5% Mindesteigenanteil; finanzschwache Kommunen
60% und Mindesteigenanteil entfallt
PtJ: Nachhaltige Mobilitat

E-Lastenfahrrader fiir Wirtschaft und Kommunen

Férderquote 25% der Anschaffung, maximale Férderung 2.500€
Férderung besteht bis Apr. 2024

E-Lastenfahrrad-Richtlinie | Nationale Klimaschutzinitiative des Bundesumweltministeri-

ums

Klimaschutz durch Radverkehr

Fordersatz bis 75%, finanzschwache Kommunen bis 100%, Mindestzuwendung 200.000€
Forderung besteht bis 31.12.2023
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https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/foerderfibel/baden-wuerttemberg-bayern-berlin-brandenburg/foerderung-von-modellvorhaben-des-radverkehrs
https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/foerderfibel/baden-wuerttemberg-bayern-berlin-brandenburg/foerderung-von-modellvorhaben-des-radverkehrs
https://www.ptj.de/projektfoerderung/nationale-klimaschutzinitiative/kommunalrichtlinie/nachhaltige-mobilitaet#summary4844
https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/foerderfibel/baden-wuerttemberg-bayern-berlin-brandenburg/foerderung-von-klimaschutzprojekten
https://www.klimaschutz.de/bikeandride
https://www.ptj.de/projektfoerderung/nationale-klimaschutzinitiative/kommunalrichtlinie/nachhaltige-mobilitaet#summary4844
https://www.ptj.de/projektfoerderung/nationale-klimaschutzinitiative/kommunalrichtlinie/nachhaltige-mobilitaet#summary4844
https://www.ptj.de/projektfoerderung/nationale-klimaschutzinitiative/kommunalrichtlinie/nachhaltige-mobilitaet#summary4844
https://www.ptj.de/projektfoerderung/nationale-klimaschutzinitiative/kommunalrichtlinie/nachhaltige-mobilitaet#summary4844
https://www.klimaschutz.de/foerderung/e-lastenfahrrad-richtlinie
https://www.klimaschutz.de/foerderung/e-lastenfahrrad-richtlinie

I . Integriertes Klimaschutzkonzept
[ ¥ Stadt Firth 2020 - 2035
N\ ’ Furth g

Klimaschutz durch Radverkehr - Férderaufruf - | Fahrradportal (nationaler-radverkehrs-

plan.de

Radwege an BundesfernstraRen

Kommunen kénnen Anregungen zu Bedarf geben
Forderungstyp: Finanzierung

Radwege an Bundesfernstralen | Fahrradportal (nationaler-radverkehrsplan.de)

Radwege an Staatsstralen

Kommunen kénnen Anregungen zu Bedarf geben
Forderungstyp. Finanzierung

Radwege an StaatsstralBen | Fahrradportal (nationaler-radverkehrsplan.de)

Sonderprogramm ,Stadt und Land”

Fordersatz 75 %, finanzschwache Kommunen bis 90 %
Forderung besteht bis 2023

Sonderprogramm "Stadt Land" - Sonderprogramm "Stadt und Land" - Bundesamt fiir G-

terverkehr

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Nur bedingt quantifizierbar, da Einsparungen direkt abhangig von der ,Nicht-Nutzung” eines PKW sind und die MalRnahme im Kontext zu
flankierenden Malnahmen betrachtet werden muss. Einsparpotenziale im MIV sind jedoch erheblich: Jeder nicht mit dem PKW zuriickge-
legte Kilometer spart derzeit etwa 140 g CO,. Deutschlandweit betragt 2017 die mittlere mit dem Fahrrad zuriickgelegte Distanz 3,8 km
bei steigender Tendenz®. Bsp. Tibingen — ,Superradwegenetz”: Radverkehrsanteil um 5 Prozent erhéht und so jedes Jahr rund 4.200

Tonnen CO; eingespart werden

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)

Nicht direkt quantifizierbar bzw. Abhangig
insbesondere von der Entwicklung der Nicht direkt quantifizierbar bzw. Abhéngig insbesondere von der Entwicklung der spezifi-
spezifischen Verbrauche des motorisierten | schen Emissionen des motorisierten Personenverkehrs

Personenverkehrs

Wertschépfung:

. Positiv fir Einzelhandel, Gastronomie und andere Dienstleistungen durch bessere Erreichbarkeit

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Ausbau der Umweltspur

. Sharing- und Leih-Angebote

. Prufung verkehrsberuhigender MaRnahmen und Tempo-30-Zonen
. Optimierung der Lichtsignalanlagen

Mégliche Hiirden:

. Keine identifiziert

Hinweise:

Beispiel:
Ausbau des Tubinger Radwegenetzes: Unterwegs in der Stadt - Universitdtsstadt Tibingen (tuebingen.de)

52 Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur: Mobilitit in Deutschland - MiD
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https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/foerderfibel/baden-wuerttemberg-bayern-berlin-brandenburg/klimaschutz-durch-radverkehr-foerderaufruf
https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/foerderfibel/baden-wuerttemberg-bayern-berlin-brandenburg/klimaschutz-durch-radverkehr-foerderaufruf
https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/foerderfibel/bayern/radwege-bundesfernstrassen
https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/foerderfibel/bayern/radwege-staatsstrassen
https://www.bag.bund.de/DE/Foerderprogramme/Radverkehr/SonderprogrammStadtLand/sonderprogrammstadtland_Inhalt.html
https://www.bag.bund.de/DE/Foerderprogramme/Radverkehr/SonderprogrammStadtLand/sonderprogrammstadtland_Inhalt.html
https://www.tuebingen.de/radfahren/8803.html#/28872

Ausbau Fahrradstellplatze

2.21 Ausbau Fahrradstellplatze mittel
MaRnahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaRnahme: Dauer der Manahme:
Technische MaRnahme kurzfristig (O - 3 Jahre) zwischen 1 und 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Ein erweitertes Angebot an Fahrradstellplatzen unter Beriicksichtigung der vielféltigere gewordenen Bedurfnisse und Anforderungen

steigert die Alltagstauglichkeit des Radfahrens.

Beschreibung:

Zur Forderung des Radverkehrs soll das Angebot an Fahrradstellplatzen in der Stadt gesteigert werden. Dabei missen auch insbesondere
die gestiegenen Erfordernisse fir die Verwendung des Fahrrads als alltagliches Fortbewegungsmittel beriicksichtigt werden. Dies umfasst
bspw. das Angebot an sicheren, radschonenden und tGberdachten Fahrradstellplatzen genauso wie die Anforderungen an Abstellméglich-
keiten in Verbindung mit Kinderfahrradern, Fahrradanhangern, Lastenrddern und E-Bikes. Insbesondere im Umfeld des Bahnhofs sollen
praktikable und sichere Abstellmoglichkeiten mit ausreichend groRen Kapazitaten (bspw. zweigeschossig) errichtet werden. Aber auch im
Zusammenhang mit anderen B+R-Verknupfungspunkten und dem Ziel einer autoarmen Innenstadt mussen hier neue Maoglichkeiten ge-
schaffen werden.

AuRerdem sollen auch im Bereich des Wohnens private Gebdudeeigentiimer*innen, Wohnungsgenossen bzw. -gesellschaften, Hausver-
waltungen etc. fur Bestandsgebaude sowie Gewerbe und Handel dabei unterstitzt werden, nachtraglich bedarfsgerechte Abstellmoglich-
keiten flr Fahrrader umzusetzen.

Der Ausbau der Radabstellanlagen ist ebenfalls im Grundsatzbeschluss zum Radverkehr vom Juli 2021 enthalten, regelt konkrete Zielstel-

lungen bzw. Ausbauziele und muss bei dieser Maknahme dementsprechend beriicksichtigt werden.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

Alle Birger*innen, Gebaudeeigentu-
SpA OA, TfA, SVA, AWS, Verbande (bspw. ADFC, VCD) )
mer*innen

Handlungsschritte:

. Aufgrund der derzeitigen Fordermaoglichkeiten sollten Einzelprojekte im Laufe des Jahres 2022 angegangen werden

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Steigerung der Gesamtzahl der Abstellmoglichkeiten
. Steigerung des Anteils am Modal Split bei gleichzeitig zunehmender Verlagerung des Modal Split zugunsten des Umweltver-
bundes insgesamt

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Haushaltsmittel

Fordermittel:

Verbesserung des Radverkehrs — Radabstellanlagen, Fahrradparkhau-

ser

Regelforderquote maximal 40% und 5% Mindesteigenanteil; finanz-
25.000 - 500.000 €/a

schwache Kommunen 60% und Mindesteigenanteil entfallt, zusatzliche
Kosten zur Schaffung bzw. Erweiterung von Abstellmoglichkei-

Prozentpunkte konnen beantragt werden

ten sowie deren Unterhaltskosten hangen stark von GréRe ) o
PtJ: Nachhaltige Mobilitat

und Art der Umsetzung ab: sind jedoch im Vergleich zu eben-

jenen Kosten fiir PKW-Infrastruktur mitunter deutlich gerin- B ) )
Forderung von Klimaschutzprojekten

er.
& Fordersatz bis 40%, hohere Forderung fir finanzschwache Kommunen

moglich
Forderung besteht bis Ende 2022
Férderung von Klimaschutzprojekten | Fahrradportal (nationaler-rad-

verkehrsplan.de

Bike + Ride Offensive
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Forderquote 80 % fir finanzschwache Kommunen; 60 % fur kommu-
nale Einrichtungen und Betriebe (min 25% Beteiligung)
Férderung besteht bis Ende 2022

Bike+Ride-Offensive | Nationale Klimaschutzinitiative des Bundesum-

weltministeriums

Férderung von Modellvorhaben des Radverkehrs (investiv)

Fordersatz bis 75% der zuwendungsfahigen Gesamtausgaben (90% fi-
nanzschwache Kommunen)
Forderung besteht bis Ende 2026

Forderung von Modellvorhaben des Radverkehrs (investiv) | Fahrrad-

portal (nationaler-radverkehrsplan.de)

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Nur bedingt quantifizierbar, da Einsparungen direkt abhangig von der , Nicht-Nutzung” eines PKW sind und die MaRnahme im Kontext zu
flankierenden MaRnahmen betrachtet werden muss. Einsparpotenziale im MIV sind jedoch erheblich: Jeder nicht mit dem PKW zuriickge-
legte Kilometer spart derzeit etwa 140 g CO,. Deutschlandweit betragt 2017 die mittlere mit dem Fahrrad zuriickgelegte Distanz 3,8 km

bei steigender Tendenz®® .

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)

Nicht direkt quantifizierbar bzw. Abhangig insbesondere von Nicht direkt quantifizierbar bzw. Abhangig insbesondere von der Ent-
der Entwicklung der spezifischen Verbrauche des motorisier- wicklung der spezifischen Emissionen des motorisierten Personenver-
ten Personenverkehrs kehrs

Wertschépfung:

. Positiv fiir Einzelhandel, Gastronomie und andere Dienstleistungen bei entsprechender Erreichbarkeit

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Sharing- und Leih-Angebote

. Uberarbeitung der Stellplatz- sowie Fahrradabstellsatzung inkl. Stellplatznachweis
. Konsequentes Parkraummanagement

. Ausbau eines zusammenhadngenden Radwegenetzes

Mégliche Hiirden:

. Keine identifiziert

Hinweise:

Beispiel:
Tlbingen: Ausbau des Radwegenetzes: Unterwegs in der Stadt - Universitdtsstadt Tibingen (tuebingen.de)

Frankfurt: Erste doppelstockige Fahrradabstellanlage fir Frankfurt am Main | Metropolnews.info
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5.3.5 HF FuRRverkehr

Ausbau und Aufwertung des Fulwegenetzes

2.22 Ausbau und Aufwertung des FuRwegenetzes hoch
MaRnahmentyp: Horizont der Einfuhrung der Manahme: Dauer der Manahme:
Technische MaRnahme kurzfristig (O - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Der Anteil des FuRverkehrs von 23 % in 2018 muss bis 2030 um mindestens ein Viertel ansteigen. Durch Ausbau und Aufwertung von
FuRwegen bzw. FuRverkehrsachsen soll deren Nutzung attraktiver und sicherer sowie Barrierefreiheit mitgedacht werden. Gleichzeitig
kann hierdurch die Erreichbarkeit von Versorgungseinrichtungen sowie weiteren Mobilitdtsangeboten (bspw. Mobilpunkte) erhéht wer-

den.

Beschreibung:

Die Stadt Furth fordert den FulRverkehr durch ein attraktives Wegenetz, welches u.a. die Realisierung von FuRverkehrsachsen durch die
Innenstadt zum Ziel hat. Das Wegenetz muss sinnvoll in den gesamten Umweltverbund sowie strategisch im Verkehrsentwicklungsplan
eingebettet sein, da dem Fulverkehr als Bindeglied zwischen den anderen Mobilitdtsformen eine wichtige Bedeutung zukommt. Auch
bestehende Verbindungen wie bspw. Stadtpark-Stdstadtpark kénnen durch Aktivflachen und verkehrsentlastende MaRnahmen in ihrer
Attraktivitat gesteigert werden.

Darlber hinaus sollen die Belange des FuRBverkehrs bei der Gestaltung von Verkehrsflachen generell starker bertcksichtigt werden. Daher
muss bspw. die Durchgéngigkeit der Wege (freihalten von Hindernissen wie Autos, Mllbehélter, Fahrrader, Sharing-Gefdhrten, etc.) ver-
bessert werden. Die Beseitigung von Niveauunterschieden sowie eine moglichst reduzierte Anzahl an Ampeln und Kreuzungen sollte da-
bei kiinftig gewahrleistet sein. Eisenbahnquerungen sollte ebenfalls insbesondere auch fiir die Belange des FuRverkehrs gestaltet werden.
Es sollten auRerdem Bedurfnisse verschiedener Zielgruppen (u.a. Senior*innen, Kinder und Menschen mit Einschrankungen) im Blick
behalten werden. Belange der Barrierefreiheit missen daher konsequent berticksichtigt werden (absenken von Bordsteinkanten, Griin-
phasen an Ampeln, Hindernisse wie bspw. E-Scooter etc.).

Im Zuge dieser MaRnahme soll das Zebrastreifen- und Querungshilfenprogramm ausgeweitet werden. Wobei Zebrastreifen zu favorisie-
ren sind. Das jahrliche Gehwegprogramm durch den Bauhof fur die Ermittlung des Zustandes der Gehwege konnte hierfir sowie zur Iden-
tifikation von generellen Verbesserungen im Zusammenhang mit den oben aufgefihrten Belangen genutzt werden. Zur fachlichen Unter-

stitzung sollte dabei eine Riickkopplung bspw. mit den FuR- bzw. Radverkehrsbeauftragten sichergestellt sein.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

SpA TfA, SVA, OA, AWS, Verbande Alle Burger*innen

Handlungsschritte:

. Zeitnahe Weiterfihrung der FuRverkehrsplanung

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Steigerung des Anteils am Modal Split bei gleichzeitig zunehmender Verlagerung des Modal Split zugunsten des Umweltver-
bundes insgesamt
. Modal Split Verlagerung zugunsten des Umweltverbundes

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Haushaltsmittel
Forderungsmaoglichkeiten:
Forderung von Klimaschutzprojekten

25.000 - 500.000 €/a Fordersatz bis 40%, hohere Forderung fur finanzschwache Kommunen

moglich

Bagatellgrenze mindestens 5.000€

Foérderung von Klimaschutzprojekten | Fahrradportal (nationaler-rad-

verkehrsplan.de
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Forderung von Modellvorhaben des Radverkehrs (intensiv)

Fordersatz bis 75% der zuwendungsfahigen Gesamtausgaben (90% fi-
nanzschwache Kommunen)

Jahrliche Projektaufrufe

Forderung besteht bis 2026

Férderung von Modellvorhaben des Radverkehrs (investiv) | Fahrrad-

portal (nationaler-radverkehrsplan.de)

Mobilitatsstationen

Regelforderquote maximal 40% und 5% Mindesteigenanteil; finanz-
schwache Kommunen 60% und Mindesteigenanteil entfallt

PtJ: Nachhaltige Mobilitat

Verbesserung des Radverkehrs — Griine Welle

Regelférderquote maximal 40% und 5% Mindesteigenanteil; finanz-
schwache Kommunen 60% und Mindesteigenanteil entfallt
PtJ: Nachhaltige Mobilitat

Beitrage fur Verkehrsanlagen nach Kommunalabgabengesetz (KAG)

Beitrage fur Verkehrsanlagen nach Kommunalabgabengesetz (KAG) |

Fahrradportal (hationaler-radverkehrsplan.de)

Bayrisches Stadtebauférderprogramm

Fordersatz fur finanzschwache Kommunen bis zu 90%

Bayerisches Stadtebauférderungsprogramm — Bayerisches

Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr

bayern.de

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

. Nur bedingt quantifizierbar da FuBverkehr teilweise auch in Verbindung mit anderen klimafreundlichen Mobilitatsformen
(Rad, OPNV, Sharing) zu sehen ist.

. Einsparpotenziale im MIV sind jedoch erheblich: Jeder nicht mit dem PKW zuriickgelegte Kilometer spart derzeit etwa 140 g
COa. Deutschlandweit betragt 2017 die mittlere zu FuR zuriickgelegte Distanz 1,6 km bei durchschnittlich 2,1 Wegen pro Tag

und Kopf®
Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

. Forderlich fur die Gesundheit bzw. deutlich geringere Gesundheitskosten durch geringere Luftverschmutzung
. Positiv fir Einzelhandel, Gastronomie und andere Dienstleistungen bei fuBlaufiger Erreichbarkeit
. Positive Effekte durch weniger Larm und Luftverschmutzung steigert Attraktivitat von Immobilien, oder Gastronomie etc.

Flankierende/ verkniipfte MaBnahmen:

. Optimierung der Lichtsignalanlagen

. Aktives, klimafreundliches Flachen- und Innenentwicklungsmanagement
. Ausweitung (vernetzter) Grinflachen und Entsiegelung

. Erstellung eines integrierten, nachhaltigen Stadtentwicklungskonzepts

Maogliche Hiirden:

. Begrenzte Verfugbarkeit von StraRenraum
. Interne Kapazitdten fir eine adaquate MaRhahmenumsetzung nicht ausreichend
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Hinweise:

5.4.1 HF Stadtbegriinung

Ausweitung (vernetzter) Grinflachen und Entsiegelungen

3.1 Ausweitung (vernetzter) Griinflichen und Entsiegelungen hoch
MaRnahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaRnahme: Dauer der MaRnahme:
Technische MaRBnahme, Vernetzung kurzfristig (O - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Ziel der MalRnahme ist es, sowohl kleinere als auch groRflachig-verbundene Grinflachen in der Stadt zu schaffen bzw. zu erhalten.

Dadurch erfolgt neben einer 6kologischen Aufwertung der Flachen auch ein Beitrag zur Klimaanpassung und zur Speicherung von CO2.

Beschreibung:

Generell, aber vor allem in versiegelten Gebieten sollen Griininseln bzw. bandartige Vernetzungsstrukturen geschaffen werden ("Grin im
Grau"). Neben positiven Auswirkungen auf die Flora und Fauna kann dies auch zu einer erheblichen Reduzierung von Warmeherden im
Stadtgebiet beitragen. Dazu missen die griinen Oasen bestenfalls aus vielschichtigen Grinflachen, Baum- und Buschwerk sowie Wiesen
bestehen und bestenfalls auch Wasserflachen beinhalten. Firth verfligt mit seinen Talauen tber groRflachige Griingebiete mit Schutzsta-
tus, die als wichtige Beluftungs- und Kaltluftschneisen fir die Stadt dienen und einen wichtigen Beitrag zur Kihlung und zum Luftaus-
tausch leisten und somit das lokale Klima in der Stadt verbessern. Diese Strukturen missen erhalten werden, wo moglich weitere Anbin-
dungen und Vernetzungen von Griinbereichen (Parks, Alleen, etc.) geschaffen werden.

Die bereits bestehenden Leitlinien fur stadtisches Grin (2019) beziehen sich u.a. auf Bluhflachen im Stadtgebiet bei bereits bestehenden
Grinflachen. Eine Ausdehnung auf Brach-, versiegelte Flachen, 0.a. wird hier demnach ebenfalls angestrebt und in die Leitlinien inte-
griert. Verschiedenste Flachen werden in diesem Zuge gepruft (StraBenzige, stadtische Flachen, etc.) und sowohl Belange des Klima-
schutzes als auch der —anpassung in die Priifung einbezogen. Ein weiteres Feld der Versiegelung entgegenzuwirken ist ein Verbot von
Steingarten. Im Februar 2021 wurde durch eine Novelle der Bayerischen Bauordnung der kommunale Handlungsspielraum hier vergro-
Bert.

Eine Aufwertung sowie , Erlebbarmachung” von Stadtgriin stellt zudem die Verbreitung von Urban Gardening Flachen bzw. das Prinzip
der Essbaren Stadt dar. Bereits bestehende Projekte sollen deshalb weiterhin unterstitzt, neue geférdert werden, um sowohl den Bezug
zu regionalen Lebensmitteln herzustellen (Bildungsauftrag) sowie 6ffentlichen Raum fir alle zugénglich zu machen (Integration). Dazu
konnten beispielsweise Hochbeete in Schulen, Kindergarten, Parks und Standorten Uber das Stadtgebiet verteilt - insbesondere in der
Innenstadt - eingerichtet werden. Um Firth dabei zur "essbaren Stadt" zu machen wird auRerdem vermehrt die Anpflanzung von Obst-
baumen auf offentlichen Flachen fir den allgemeinen Verzehr durch die Verwaltung veranlasst. Im Zuge der schulischen Aktionen kénn-
ten diesbeziglich weiterfihrende Programme zur Verarbeitung der Lebensmittel angeboten werden. Auch die Biirgerschaft soll einbezo-
gen werden, z. B. fur die Meldung potenziell geeigneter Entsiegelungs-Flachen bzw. der Einrichtung einer ,Grinflachen-/ Urban-Garde-
ning-Borse”.

Im Rahmen dieser MaRnahme wird die Zusammenarbeit mit bereits bestehenden Projekten bzw. vorhandener Expertise angestrebt.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

) o ) Grundstiickseigentimer*innen, breite Of-
TfA, OA, BaF, AELF, infra, Zivilgesellschaftliche Ak- . ) ) o
GrfA, SpA fentlichkeit, Schulen, Kindergarten, Initiati-
teure
ven

Handlungsschritte:

) Identifikation von entsiegelbaren (Kleinst-) Flachen
. Aktionen zur Einbeziehung von Blrger*innen
. Erlass einer Satzung zum Verbot von Schottergarten
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. Aufbau einer Kooperation mit bestehenden Strukturen
. Strukturreiche Anpflanzung 6ffentlicher Flachen sowie Obstgeholzen im Stadtgebiet durch die Verwaltung
. Begleitende Klimabildung und Offentlichkeitsarbeit

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Zunahme entsiegelter Gebiete

. Anstieg der Grinflachen

. Kihlung der Stadt (Vermeidung von Hitzeinseln bzw. Schaffung von Kihlungsraumen)

. Starkere Sensibilisierung und Aufmerksamkeit der Offentlichkeit und , Erlebbarmachung” des Themas

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Haushaltsmittel, spendenbasiertes Crowdfunding, Sponsoring

Fordermoglichkeiten:

. KfW-Kredit
IKU — Energetische Stadtsanierung — Quartiersversorgung

202) (kfw.de
Forderkredit ab 0,01 % effektivem Jahreszins
Bis zu 50 Mio. Euro Kreditbetrag

Fur Investitionen in energie-effiziente Versorgungs-systeme,
klima-freundliche Quartiers-mobilitat und in die Griine Infra-
500.000 €/a - 5 Mio. €/a struktur von Quartieren

Finanzierung zu 100 % moglich

. IKK — Energetische Stadtsanierung — Quartiersversorgung

201) (kfw.de
Forderkredit ohne Hochstbetrag

Fur Investitionen in energieeffiziente Versorgungs-systeme,
klima-freundliche Quartiers-mobilitdt und in die Griine Inf-
rastruktur

Finanzierung zu 100 % moglich

10 Jahre Zinsbindung und bis zu 30 Jahre Laufzeit

Bis zu 40 % Tilgungszuschuss

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Eine Bindung von CO; findet vor allem durch die Anpflanzung von Bdumen im Stadtgebiet statt. Aber auch Grinflachen binden CO, — eine
Quantifizierung ist hier jedoch schwer méoglich. Neben beschriebenen Effekten sorg die Schaffung von Grinflachen zudem fir einen 6ko-
logischen Mehrwert sowie Kiihlungs- und Schwammeffekten und steigert die Lebensqualitat in der Stadt. Die MaRnahme ist in erster
Linie als Klimaanpassungsmalnahme zu verstehen, daher sind THG Einsparungen nur bedingt ausschlaggebend.

Beispielrechnung® ®: Stadtbaum: Bindung von ca. 10 — 12,5 kg CO,/ Jahr (abhangig u.a. von Baumart, Alter, Standort, Art der Wélder,
etc.). Annahme bei Pflanzung von 500 Bdumen/a: 5— 6,25 t/a

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)

o ) ) <60 t/a bzw. < 0,1 % der jahrlichen Einsparungen
In erster Linie Klimaanpassungsmalnahme, daher keine Ein- ) o .
- Aber in erster Linie KlimaanpassungsmaRnahme, daher Einsparun-
sparungen

gen nur bedingt ausschlaggebend

Wertschépfung:

. Ausdehnung von Gardening/ Farming-Aktionen und eigene Herstellung von Produkten daraus

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Aktives, klimafreundliches Flachenmanagement
. & Innenentwicklungsmanagement

% 02online gemeinniitzige Beratungsgesellschaft mbH: Wie viele Baume braucht es, um eine Tonne CO2 zu binden?
% plant-for-the-Planet Foundation: Zahlen & Fakten rund um Biume, CO2 und globale Wiederaufforstung
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. Weiterfihrung des Programms ,Griinflachenpatenschaft”

. Ausbau Forderprogramm Begriinung

. Offentliche Kiihlungsraume schaffen

. Furth als Schwammstadt

. Erstellung von Stadtklimaanalysen und einer Stadtklimafunktionskarte Ausbau der Kooperation mit Stadtteilbiros & -netzwer-
ken

. Durchfiihrung von Klimabildungsaktionen

. Themenbezogene Klimaschutzkampagnen

Maégliche Hiirden:

. Flachenknappheit
. Ggf. Widerspruch zu Nachverdichtung und Innenentwicklung und dadurch eher ansteigenden Versiegelungsgrad
. Interne Kapazitaten fir eine addquate MaRnahmenumsetzung ggf. nicht ausreichend

Hinweise:

Beispiele

Grin in der Stadt — Fir eine lebenswerte Zukunft (bund.de)

Miyawaki-Methode Die Miyawaki-Methode - Citizens Forests (citizens-forests.org)

Birgeraufruf gegen Entsiegelung in Berlin: Xhain-entsiegeln - Start

Urban Gardening Demo-Garten im AELF: Urban Gardening Demonstrationsgarten Mittelfranken (bayern.de)

Engagement in Flrth: Start - interkulturelle-gaerten-fs Webseite! (interkulturelle-gaerten-fuerth.de)

Erhalt und Pflege von Stadtbdumen

3.2 Erhalt und Pflege von Stadtbdaumen mittel

MaRnahmentyp: Horizont der Einfiihrung der MaBnahme: Dauer der MaRnahme:

Technische MaRRnahme,
kurzfristig (O - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ordnungsrecht

Ziel und Strategie:

Mit dieser MaRnahme soll sichergestellt werden, dass Stadtbdumen auch zukinftig eine wichtige Rolle im Klimaschutz und zur Klimaan-

passung zukommen und deshalb der Bestand erhalten sowie die Arten an sich verdndernde klimatische Bedingungen angepasst werden.

Beschreibung:

Auch Stadtbaume leiden unter den wandelnden klimatischen Bedingungen in Stadten. Eine Aufheizung sowie langere Dirreperioden
stellen fur die Gewachse Herausforderungen dar. Stadtbdume leisten jedoch aber einen wesentlichen Beitrag zur Bindung von CO: sowie
zur Verbesserung des Stadtklimas durch Kihlungseffekte.

Deswegen soll die Verwaltung den Erhalt und die Pflege von generellem sowie ¢kologisch wertvollem Baumbestand sicherstellen. Zu
diesem Zwecke prift die Verwaltung die 2015 novellierte Baumschutzverordnung und passt sie zur Erreichung dieses Ziels an. Die Einhal-
tung der Baumschutzverordnung wird ebenfalls konsequent kontrolliert und entsprechend sanktioniert.

Zur standort- und klimagerechten Anpassung des Baumbestandes besteht eine Liste von , Klimaxbaumarten®, die gleichzeitig als Ersatz-
pflanzungen anerkannt sind. Die Liste umfasst derzeit sieben Arten. Bei der Baumpflanzung befolgt die Stadt Furth die "Ausfihrungsstan-
dards fur Baumpflanzungen" aus dem Jahr 2009, die an die Empfehlungen fir Baumpflanzungen der Forschungsgesellschaft Landschafts-
entwicklung und Landschaftsbau angelehnt sind. Die Ausfiihrungsstandards werden unter dem voranschreitenden Klimawandel und des-
sen Auswirkungen sowie Klimaanpassungs-Gesichtspunkten geprift und ggf. angepasst sowie die Liste der ,Klimaxbaumarten” erweitert.

Die Verwaltung prift zudem - wo noch nicht geschehen - die Moglichkeiten fir Neupflanzungen.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

Bauherr*innen, Bautrager, Grundstlckbe-
GrfA, OA BaF

sitzer*innen, Stadtverwaltung

Handlungsschritte:

. Uberarbeitung der Baumschutzverordnung
. Uberarbeitung der Ausfiihrungsstandards fiir Baumpflanzungen

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Steigerung des Baumbestandes
. Erweiterung der Liste von Klimaxbaumarten und laufende Anpassung des Baumbestands in Flrth
. Erhohung der Klimaresilienz der Further Stadtbdume
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Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Keine erheblichen Kosten zu erwarten, da weitestgehend Nutzung be-
< 25.000 €/a

stehender Strukturen

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Eine Bindung von CO; findet vor allem durch die Anpflanzung von Baumen im Stadtgebiet statt. Daneben sorg der Erhalt und die Schaf-
fung von Stadtbaumen fur einen 6kologischen Mehrwert sowie Kihlungs- und Schwammeffekte und steigert die Lebensqualitat in der
Stadt. Die MaRnahme ist in erster Linie als KlimaanpassungsmalRnahme zu verstehen, daher sind THG Einsparungen nur bedingt aus-
schlaggebend.

Beispielrechnung®’ ®: Stadtbaum: Bindung von ca. 10 — 12,5 kg CO,/ Jahr (abhangig u.a. von Baumart, Alter, Standort, Art der Wélder,
etc.). Annahme bei Pflanzung von 500 Baumen/a: 5 - 6,25 t/a

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)

o o <60 t/a bzw. < 0,1 % der jéhrlichen Einsparungen
In erster Linie Klimaanpassungsmalnahme, daher keine Ein- } o )
-> Aber in erster Linie KlimaanpassungsmaRnahme, daher Einsparun-
sparungen
gen nur bedingt ausschlaggebend

Wertschépfung:

. Ggf. positive Auswirkungen auf lokale bzw. regionale Gartnereien und Baumschulen

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Ausweitung (vernetzter) Grinflachen und Entsiegelung
. Offentliche Kiihlungsrdume schaffen
. Klimaschutz im Stadtebau: Bebauungsplane, stadtebauliche Vertrage und Grundstlckskaufvertrage

Maégliche Hirden:

. Rechtliche Hurden fur Schutz des Bestandes (es konnen ggf. nur Ausgleichszahlungen greifen und kein Erhalt)

Hinweise:

Weiterfihrung des Programms ,Griinpflegepatenschaft”

3.3 Weiterfiihrung des Programms ,Griinpflegepatenschaft” niedrig
MaRnahmentyp: Horizont der Einfuhrung der MaRnahme: Dauer der Manahme:
Férderung, Offentlichkeitsarbeit mittelfristig (4 - 7 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Die MaRnahme hat zum Ziel, mehr Sensibilitat und Aufmerksamkeit fur das Stadtgrin bei der Further Bevolkerung herzustellen und dabei

zeitgleich einen Beitrag zum Erhalt und zur Pflege desselben zu erzielen.

Beschreibung:

Die Stadt hat mit 1. Januar 2020 das Programm der Grinpflegepatenschaft wiederaufgenommen. Hierbei wird zwischen Birger*innen
und der Stadt eine Vereinbarung getroffen bestimmte MaRnahmen der Bodenlockerung, Bewdsserung, Anpflanzung bzw. generellen
Pflege durchzufihren. In Summe der Alt- und Neuvertrdge bestehen augenblicklich 33 Grinpflegepatenschaften fir insgesamt 52 Pflege-
einheiten und einer Gesamtfliche von ca. 700 m? (Stand Dez 2020). Die Pflegeflachen sind (iberwiegend Baumscheiben und Pflanzflachen
im StraRBenbegleitgriin (26), nachgeordnet Pflanztroge im offentlichen StraBenraum (3) und Pflanzflachen um Denkmdler (4). Der Anteil
der in Pflegepatenschaft vergebenen Flachen gemessen an der vom Grinflachenamt insgesamt zu betreuenden Flachen in den drei Pfle-

gekategorien liegt bei ca. 0,1%.

57 co2online gemeinniitzige Beratungsgesellschaft mbH: Wie viele Baume braucht es, um eine Tonne CO2 zu binden?
% plant-for-the-Planet Foundation: Zahlen & Fakten rund um Biume, CO2 und globale Wiederaufforstung
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Der Effekt dieser MaRnahme lasst sich allerdings nicht nur quantitativ oder an 6kologischen MaRstaben messen; Die Pflegepat*innen
kénnen so niedrigschwellig einen Bezug zu Griin-Themen aufbauen und sind direkt mit (Klima-) Einflissen auf ihren Flachen konfrontiert.
Durch eine Kennzeichnung der Flachen wird AuRenwirkung hergestellt und dadurch Aufmerksamkeit fiir das Thema erzeugt. Die Flachen
tragen aulRerdem positiv zum Stadtbild bei.

Im Zuge des bereits bestehenden Programms werden perspektivisch (Bildungs-) Aktionen geplant sowie eine verstarkte Bewerbung
durchgefiihrt, um eine groRere Paten-Basis aufzubauen. Als Anreiz bzw. Wertschatzung kdnnte beispielsweise auch ein Pflanzgutschein
zu Beginn der Patenschaft zur Verfligung gestellt und die ,Paten” 6ffentlichkeitswirksam vorgestellt bzw. die Flachen entsprechend ge-

kennzeichnet werden.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

GrfA, OA Pat*innen breite Offentlichkeit, Mieter*innen

Handlungsschritte:

. Planung und Durchfiihrung von Information- und KommunikationsmaRnahmen und Aktionen
. Laufende Verwaltung von Neuantragen und bestehenden Patenschaften

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Anstieg der Pat*innen
. Teilweise Entlastung des Grinflachenamtes durch eine flichendeckende Betreuung der Pat*innen
. Erhohung der ,Ernsthaftigkeit” der Betreuung

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

. Haushaltsmittel

. Einsparung durch MaRnahme fiir momentan ca. 700 m? in Pflege-
patenschaft vergebenen Flachen
ca. 1.250 € jshrlich®

<25.000 €/a

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Durch die Pflege von Baumscheiben, StraRenbegleitgrin, etc. kann CO; gespeichert werden. Eine Bindung erfolgt ebenfalls durch den
Erhalt und die Pflege der Stadtbaume. Durch insektenfreundliche Anpflanzungen wird hier auch ein Beitrag zur 6kologischen Aufwertung
erlangt. Eine Quantifizierung der CO,-Bindung ist jedoch schwer maoglich.

Als Beispiel: Ein Stadtbaum speichert — abhéngig von etlichen Faktoren wie Alter, Standort, Baumart, etc. —ca. 10 — 12,5 kg CO,/ Jahr.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)

o ) ) <60 t/a bzw. < 0,1 % der jahrlichen Einsparungen
In erster Linie Klimaanpassungsmafnahme, daher keine Ein- } o )
- Aber in erster Linie KlimaanpassungsmaRnahme, daher Einsparun-
sparungen )
gen nur bedingt ausschlaggebend

Wertschépfung:

. Pflanzgutscheine aus der Region kénnen den lokalen Einzelhandel und Gartenbau starken

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Ausweitung (vernetzter) Grunflachen und Entsiegelung
. Neuburger*innen-informationen zum Klimaschutz

. Themenbezogene Klimaschutzkampagnen

. Durchfiihrung von Klimabildungsaktionen

Mégliche Hiirden:

. Momentan liegt Verwaltungsaufwand deutlich hoher als Einsparungen durch vergebene Flachen

Hinweise:

89 Stadt Fiirth: Grunpflegepatenschaften Sachstandsbericht
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Ausbau Forderprogramm Begrinung

34 Ausbau Forderprogramm Begriinung mittel
MaRnahmentyp: Horizont der Einfuhrung der MaRnahme: Dauer der Manahme:
Forderung kurzfristig (O - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Diese MaRnahme soll Anreize zur Begriinung und Entsiegelung verschiedener Flachen durch eine Férderung fiihren, um sowohl eine 6ko-

logische Aufwertung des 6ffentlichen Raumes sowie Kiihlungs- und Schwammeffekte zu erzielen.

Beschreibung:

Die Stadt Furth bietet bereits durch das Programm "Firth bliht auf" (ehem. "Der geschenkte Baum") ein Forderprogramm fir die Berei-
che Entsiegelung von asphaltierten und betonierten Flachen und anschlieRende Bepflanzung, Anlage von insektenfreundlichen Blihfla-
chen, Pflanzung von GrofRbaumen sowie die Installation von Dach- und Fassadenbegriinungen an. Insbesondere der Bereich der Entsiege-
lung, der bisher noch eher geringer nachgefragt wird, besteht noch Ausbau-Potenzial. AuRerdem soll die bereits bestehende Forderung
um ein Angebot fur groRflachige Zielobjekte z. B. auf sozialen oder ehrenamtlichen Tragern (Kirchen, Pflegeheime, Feuerwehren, Vereins-
heime, etc.) und Gewerbegebieten erweitert werden. Dazu wird ein aufsuchendes Angebot initiiert — insbesondere bei groRflachigen
Potenzialflachen - und entsprechendes Informationsmaterial angeboten. Durch das im August 2021 initialisierte "Griindachkataster" bie-
tet die Stadt Furth die Moglichkeit, Potenziale u.a. fur eine Dachbegriinung selbst einzusehen. Dieses wird im Zuge der MaRnahme be-
worben. Generell sollte der Anreiz durch eine Verringerung der Zuzahlungen bzw. einer Erhhung der Maximalgrenze des zur Verfugung
gestellten Betrages erhéht werden. Bei der MaRnahme wird verstarkt auch ein Augenmerk auf eine biodiversitatsfreundliche, wasserspei-

chernde Begriinung gelegt.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

OA - Hauseigentimer*innen, Gewerbe

Handlungsschritte:

. Anpassung der Forderbedingungen
. Erkundung von groRflachigen Begriinungspotenzialen im Stadtgebiet
) Durchfihrung einer aufsuchenden Ansprache

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Steigerung der Zahl an Forderanfragen bzw. letztendlichen Forderungen

. Alle potenziell geeigneten Flachen (insbesondere groRe Flachen sowie Entsiegelungspotenziale) wurden nachgefragt bzw.
aktiv beraten und sind letztendlich auf lange Sicht begriint

. Steigerung der Luftqualitat

. Erhohung der Kihlungseffekte

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

. Ersatzzahlungstopf gem. Baumschutzverordnung (Baum-
<25.000 €/a pflanzungen, Dachbegriinungen und Fassadenbegriinungen)
. Haushalt (Entsiegelung, Bliihflachen, etc.)

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Eine Bindung von CO: findet vor allem durch die Anpflanzung von Baumen im Stadtgebiet statt. Aber auch Griinflachen binden CO; bzw.
Fassadengriin kann Feinstaub filtern. Neben den beschriebenen Effekten sorgt die Schaffung von Griinflaichen zudem fir einen 6kologi-

schen Mehrwert sowie Kiihlungs- und Schwammeffekte und steigert die Lebensqualitdt in der Stadt. Eine Quantifizierung ist hier jedoch
schwer moglich.

Als Beispiel: Ein Stadtbaum speichert — abhéngig von etlichen Faktoren wie Alter, Standort, Baumart, etc. —ca. 10— 12,5 kg CO,/ Jahr. Bei

Fassadengrin ist mit einer ungefdhren Bindung von 2,3 kg CO, pro m2/ Jahr zu rechnen.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)

o ) ) <60 t/a bzw. < 0,1 % der jahrlichen Einsparungen
In erster Linie Klimaanpassungsmafnahme, daher keine Ein- : o )
- Aber in erster Linie KlimaanpassungsmaRnahme, daher Einsparun-
sparungen )
gen nur bedingt ausschlaggebend

Wertschépfung:

. Ggf. Starkung u.a. Einzelhandel und Gértnereien, etc. aus der Region

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:
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. Ausweitung (vernetzter) Grinflachen und Entsiegelung

. Erstellung von Stadtklimaanalysen und einer Stadtklimafunktionskarte

. Offentliche Kiihlungsraume

. Stadtisches Férderprogramm fir erneuerbare Energien und energetische Sanierung
. Neuburger*innen-Informationen zum Klimaschutz

. Themenbezogene Klimaschutzkampagnen

Mégliche Hiirden:

. Ggf. entstehende Nutzungskonflikte zwischen Dach- und Fassadenbegriinung und Solarenergie
. Architektonische Herausforderungen

Hinweise:

Beispiel:

Solar- und Griindachkataster der Stadt Furth (fuerth.de)

Leitfaden Dachbegriinung.pdf (sg.ch)

5.4.2 HF Flachenmanagement

Erstellung eines integrierten, nachhaltigen Stadtentwicklungskonzepts

3.5 Erstellung eines integrierten, nachhaltigen Stadtentwicklungskonzepts mittel
MaRnahmentyp: Horizont der Einfiihrung der MaBnahme: Dauer der MaRnahme:
Strategie, Konzept mittelfristig (4 - 7 Jahre) zwischen 1 und 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Die MaRnahme zielt darauf ab eine ganzheitliche Planungsgrundlage zu erstellen, die den Weg zu einer klimafreundlichen, nachhaltigen

Stadtentwicklung strategisch bereitet. Die Pramissen des Klimaschutz und der —anpassung werden dabei grundlegend bertcksichtigt.

Beschreibung:

Um langfristige, stadtebauliche Entwicklungen der Stadt klimafreundlich und nachhaltig zu gestalten erarbeitet die Verwaltung ein ge-
samtstddtisches Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) bzw. ein entsprechendes informelles Konzept mit ahnlicher Ausrichtung.
Dieses Konzept soll ein etabliertes und langfristig ausgelegtes Planungsinstrument fir die Stadtentwicklung der nachsten Jahrzehnte in
Furth darstellen. Ein wesentlicher Faktor ist, dass rdumliche, wirtschaftliche und soziale Themen zusammengedacht werden, also ein
ganzheitlicher Ansatz verfolgt wird. Dabei sind Belange des Klimaschutzes sowie der Klimaanpassung durchgehend und grundlegend zu
beriicksichtigen bzw. das Prinzip der doppelten Innenentwicklung anzuwenden, um eine Ausgewogenheit der Flachenverwendung zu
gewahrleisten.

Handlungsfelder kdnnen dabei beispielsweise Griinraum, Siedlungsstruktur, Kunst und Kultur, soziales Leben, Mobilitat, Arbeit und Ver-
sorgung, etc. sein. AuRerdem kénnen AuRenbereiche im Zusammenhang mit den innerstadtischen Rdumen unter den Aspekten Bio-
topverbund, Gewasser- und Bodenfunktionen, Klima, Larm, Kultur, Freizeit und Erholung anlyisiert werden. Das strategische Gerust stellt
sicher, dass diverse Interessen bei der Stadtentwicklung bertcksichtigt sind. Bereits vorhandene Konzepte und Handlungsgrundsatze
werden dabei bertcksichtigt und ggf. angepasst. Um diverse Blickwinkel in dieses komplexe Thema einzubeziehen wird das Konzept in

einem partizipativen Prozess mit der Stadtbevolkerung erstellt.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

gesamte Verwaltung und Stadtbevolke-
SpA AWS

rung

Handlungsschritte:

. Schaffung zusatzlicher Personalstellen und interne Koordination

. Fordermitteleinwerbung und Vergabe des Auftrages

. Betreuung und Durchfiihrung der Konzepterstellung inkl. Beteiligung verschiedener Akteure
. Fertigstellung des Konzeptes

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. partizipativ erarbeitetes, ganzheitliches Stadtentwicklungskonzept
. Klimaschutz- und —anpassungsaspekte werden in der Stadtentwicklung laufend mitbetrachtet
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Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Fordermoglichkeiten:

500.000 €/a - 5 Mio. €/a . Stadtebauforderung (Stadtebauforderrichtlinien StBauFR,
StMB)
Haushaltsmittel

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Eine strategisch ausgerichtete und klimafreundliche Stadtentwicklung birgt erhebliches Potenzial zur Emissionsreduktion und Energieein-
sparung, da Entwicklungen langfristig und ganzheitlich betrachtet werden und somit beispielsweise auch eine kiinftige Energieversorgung
strategisch geplant werden kann. Eine Quantifizierung ist aktuell nicht moglich, da diese hochgradig von den konkreten MaRnahmen im

Konzept und der anschlieRenden Konzeptumsetzung abhangt.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

. Keine quantifizierbare Wertschopfung

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. relativ allumfassende Verknipfung mit anderen Manahmen

Mogliche Hiirden:

. Interne Kapazitaten nicht ausreichend, dadurch externe Erstellung nétig
. Langfristiger Bearbeitungshorizont bindet Ressourcen

Hinweise:

Beispiel:

Gesamtstadtisches Freiraumkonzept - Umweltamt Nirnberg (nuernberg.de)

ISEK Ansbach: Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) / Stadt Ansbach

Aktives, klimafreundliches Flachen- und Innenentwicklungsmanagement

3.6 Aktives, klimafreundliches Flachen- & Innenentwicklungsmanagement hoch

MaRnahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaRnahme: Dauer der Mafnahme:

Strategie, Konzept , Technische MaR- o
N kurzfristig (0 - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre
nahme

Ziel und Strategie:

Ziel der MaRnahme ist eine flachensparende, klimafreundliche Siedlungsentwicklung umzusetzen, einen verantwortungsvollen und effi-

zienten Umgang mit der Flache zu férdern. Nutzungspotenziale sollen Gber das Baurecht hinaus gesteuert werden.

Beschreibung:

Neue Bauflachen sollen in Furth nur dann ausgewiesen werden, wenn an anderer Stelle eine Rickwidmung erfolgen kann (BWA-Be-
schluss vom 20.07.2016). Dies gilt es konsequent umzusetzen, um eine flachensparende Siedlungsentwicklung zu unterstitzen. Ein akti-
ves Flachenmanagement sowie eine Bodenvorratspolitik haben zudem bereits jetzt in der strategischen Zielplanung des Baureferates
eine hohe Prioritat: Seit 2013 hat die Stadt Furth Grundstiicke insgesamt zum Kaufpreis von 22 Mio. Euro erworben. Genutzt werden
diese Flachen kiinftig als Gewerbe-, Wohnbaugebiete, fur den Straen- und Radwegebau, fur naturschutzrechtliche Ausgleichsmalinah-
men und als landwirtschaftliches Tauschland. Neben dem Kauf wurde bzw. wird auch verstarkt eine Revitalisierung von Bauflachen ange-
strebt.

Bei einem aktiven Flachenmanagement muss es im Wesentlichen darum gehen, die Nutzungspotenziale bestehender Siedlungs- und
Verkehrsflachen mit einschlagig bekannten Instrumenten und Prinzipien (flachenpolitischen Grundsatzbeschluss, Stadtentwicklungskon-
zept, Flachenkreislaufwirtschaft, parallele Entwicklung der griinen und blauen Infrastruktur, Verkehrsflachen unter nachhaltigen Gesichts-
punkten planen) auszuschopfen. Des Weiteren wird eine Reduzierung der Flachen-Neuinanspruchnahme, Vermeidung von Zersiedelung,

SchlieBung von Baulticken, Abrundung von Siedlungsrandern und Nachverdichtung verfolgt.
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Bei einer funktionierenden Innenentwicklung geht es darum, kompakte Siedlungsstrukturen herzustellen, die Nahversorgung sicherzu-
stellen’® — bestenfalls fuRlaufig erreichbar - und Denkmalschutz mit diversen Wohnformen zu vereinen. Um eine Balance zwischen bauli-
cher Verdichtung und urbanem Griin zu erlangen wird zudem ein verstarktes Augenmerk auf die doppelte Innenentwicklung gelegt.

Um Baulticken aufzuzeigen verfligt die Stadt seit 2012 Uber ein sog. Baullickenkataster. Dieses sollte (laufend) aktualisiert werden bzw.
falls nétig ein alternatives Tool eingesetzt werden. Seitens der Birgerschaft besteht eine rege Nachfrage zu Baullicken, die Stadt kann
hier bisher jedoch keine Vermittlungstatigkeit leisten. Eine Erfassung und Auswertung von Innenentwicklungspotenzialen wird etabliert
bzw. es wird proaktiv auf Eigentimer*innen von Brachen, Baulticken und Leerstanden zugegangen.

Zudem fihrt die Stadt ihre Bodenvorratspolitik weiter und sichert damit die Verflugbarkeiten tiber Grund und Boden. Dies kann mit Fla-
chenkdufen oder mit Revitalisierungen einhergehen, die auch als Tauschgegenstande bei dem Erwerb anderer Grundsticke dienen kon-
nen. Darlber hinaus sollte die Stadt ihre Steuerungskraft nutzen und verstarkt die Zweckbindung der Bauflachen im Auge behalten. Dies
kann beispielsweise tber eine konsequente Abkehr vom Hochstgebotsverfahren hin zu konzeptorientierten Ausschreibungen erfolgen.
In die Erarbeitungen und Umsetzungen missen bestenfalls alle betroffenen Gruppen einbezogen werden. Ein aktiver Austausch zwischen

den Amtern ist ebenfalls essentiell.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

Grundsttckseigentimer*innen, Woh-

SOA AWS LA, OA, GrfA, Innenstadtbeauftragte, Immobilien- | nungs-/ Hauseigentimer*innen, Bauwil-
PA,
verwaltungen lige, Mieter*innen, Gewerbetreibende,

Burger*innen

Handlungsschritte:

. Interne Strukturierung der Aufgaben und Verantwortlichkeiten

. Formulierung und Verabschiedung Stadtratsbeschluss zu einem aktiven Flachenmanagement und Innenentwicklung
. Beteiligung und Information spezifischer Zielgruppen und allgemein Interessierter

. Etablierung einer Leerstandsborse bzw. Aktualisierung des Baullickenkatasters

. Vor-Ort Identifikation und aufsuchende Beratung

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Keine Neuausweisung komplett neuer Bauflachen
. Reduzierung von Leerstanden und Steigerung einer (Zwischen-) Nutzung
. Verbesserung der Nahversorgung

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Haushaltsmittel

25.000 - 500.000 €/a . fur allgemeinen Grunderwerb, Grunderwerb fiir StraBen,
Grunderwerb fiir das stadtische Okokonto)
) Grundstucksricklagen

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Der Bau neuer Wohn- und Nichtwohngebaude tragt erheblich zum THG-AusstoR bei. Direkte THG-Emissionen, wie aus der Verbrennung
von Brennstoffen und der Produktion von Baustoffen, entstehen aber auch indirekte Emissionen, die z. B. durch vorgelagerte Prozesse
wie die Bereitstellung der Brennstoffe und des Stroms verursacht werden. Eine Quantifizierung der moglichen THG-Reduktion ist jedoch
(derzeit) fiir das Stadtgebiet nicht méglich.”*

Auszughafte Bespielrechnung’?: Durch Herstellung, Errichtung, Modernisierung, Nutzung und Betrieb der Wohn- und Nichtwohngeb&ude
(Hochbau) ca. 40 % der gesamten THG-Emissionen in Dt. Nutzung und Betrieb der Wohn- und Nichtwohngebaude in Deutschland verur-

sachen:297 Mio. Tonnen CO,-Aquivialente

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

70 Stadt Firth: Integriertes Einzelhandelskonzept fiir die Stadt Fiirth 2017 und Fiirther Liste 2017
1 Bundesinstitut fir Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR): UmweltfuRabdruck von Gebduden in Deutschland
72 Ebd.
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. Durch niedrigschwellige Angebote, auch fiir Gewerbetreibende, kann die Attraktivitat von (Zwischen-) Nutzungen erhoht und
eine Ansiedelung von Gewerbe unterstitzt werden

Flankierende/ verkniipfte MaBnahmen:

. Ausweitung (vernetzter) Grinflachen und Entsiegelungen

. Klimaschutz im Stadtebau: Bebauungsplane, stadtebauliche Vertrage und Grundstickskaufvertrage
. Erstellung eines integrierten, nachhaltigen Stadtentwicklungskonzepts bzw. Freiraumkonzepts

. Weiterfihrung bzw. Ausbau der (umsetzungsorientierten) Beteiligungsmoglichkeiten

. Klimafreundliche Wirtschafsansiedelung & zukunftsfahiges Innenstadtkonzept

Mégliche Hiirden:

. Nachverdichtung steht ggf. im Konflikt zu Ausweitung (vernetzter) Grinflachen (deshalb wichtig: Doppelte Innenentwicklung)
. (Gewerbe-) Flachen werden immer knapper

. Vorgaben zur Senkung des Flachenverbrauchs der Bayer. Staatsregierung

. Ablehnende Haltung gegentiber Nachverdichtung durch Bevolkerung

. Geringe Bereitschaft des Verkaufs von Baulticken

. Geringe Nachfrage nach Reihenhdusern

. Interne Kapazitaten fir eine addquate MaRnahmenumsetzung nicht ausreichend

Hinweise:

Beispiele:

Baullickenkataster Stadt Flurth Das offizielle Internetportal der Stadt Furth - Wohnbaullcken-Kataster (fuerth.de)

Leerstandsborse der Stadt Kiel: Aktuelle Leerstandsborse :: Kiel Sailing City (kieler-innenstadt.de)

Klimaschutz im Stadtebau: Bebauungsplane, stadtebauliche Vertrage und Grundstickskaufvertrage

G Klimaschutz im Stadtebau: Bebauungsplane, stadtebauliche Vertrage und hoch
. oc
Grundstiickskaufvertrage

MaRnahmentyp: Horizont der Einfilhrung der MaRnahme: Dauer der MaRnahme:

Strategie, Konzept kurzfristig (O - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Diese MalRnahme zielt darauf ab, friihzeitig klimarelevante Vorhaben im Stadtebau auf ihre Auswirkungen zu untersuchen und eine fun-

dierte Beurteilung langfristiger Entscheidungen im Sinne der gesteckten Klimaziele fur die Stadt zu sichern.

Beschreibung:

Neuausweisungen von Baugebieten und Quartieren beeinflussen zu einem erheblichen Anteil klimarelevante Entwicklungen in der Stadt.
Im Stadtebau und damit bspw. auch in Bebauungspldnen, sollten daher verschiedenste klima-relevante Gesichtspunkte betrachtet und
entsprechende Instrumente etabliert werden. Dabei kénnen Uberlegungen aufgegriffen werden, die im Rahmen der bereits bestehenden
"Checkliste fir mogliche Festsetzungen zur Abwagung innerhalb des jeweiligen Bebauungsplanes" sowie in der "Checkliste fur vertragli-

che Vereinbarungen" angegangen wurden.

Fur die Festsetzung energetischer MaRnahmen u.a. kénnen unterschiedliche Instrumente gewahlt werden, je nachdem welche Situation
bzw. Eigentumsverhaltnisse zugrunde liegen. Durch einen Grundsatzbeschluss, eine Satzung oder auch eine Richtlinie kann die konse-
quente Anwendung eines entsprechenden Verfahrens geregelt werden. Die Stadt pruft folgende Moglichkeiten:

(1) Energiekonzepte/ energetische Gutachten bzw. eine Ausarbeitung von Planungsalternativen werden vom Vorhabentréger erstellt, die
Auswirkungen auf die stadtischen Klimaziele bzw. THG-Emissionen darstellen. Dartiberhinausgehend kann die Stadt die Einfihrung einer
Klimavertraglichkeitsprifung erproben. In einer Klimavertraglichkeitsprifung sollten beispielsweise die Bereiche ,Graue Energie” (z. B.
Herstellung und Entsorgung von Baustoffen), ,Betriebsenergie” (z. B. Heizen, Liftung, Beleuchtung, etc.) und ,Alltagsmobilitat” (z. B.
Pendel- und Freizeitwege sowie Herstellung der Vehikel) in die ndahere Betrachtung einbezogen werden. Fir eine Bewertung werden
Ublicherweise Ziel- und Richtwerte definiert und mit den Werten des jeweiligen Vorhabens abgeglichen. Diese Berechnungen kénnen
extern erbracht bzw. langfristig entsprechendes Wissen intern aufgebaut werden.

(2) Eine weitere Moglichkeit liegt in der Festsetzung energetischer Ziele im Bebauungsplan, z. B. bei der Bauweise, den Baulinien und
Baugrenzen sowie der Hohe der baulichen Anlagen, den Bepflanzungen, der E-Mobilitat, der Energieerzeugung und -speicherung.

(3) Auch in stadtebaulichen Vertragen konnen entsprechende Vereinbarungen festgeschrieben und durch Vertragsklauseln - die dann

einem Vertragscontrolling unterliegen - festgehalten werden.
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https://www.fuerth.de/Home/stadtentwicklung/planen-und-bauen/Wohnbauluecken-Kataster.aspx
https://www.kieler-innenstadt.de/eigentuemerinnen/aktuelle-leerstandsboerse.html

(4) Bei einem Grundstickskaufvertrag kénnen sehr weitreichende Bindungen im Kaufvertrag erfolgen. Die Gestaltungsmoglichkeiten sind
groRer, z. B. als bei der Festsetzung in B-Pldnen. Dies kann jedoch nur erfolgen, wenn die Stadt auch als Eigentiimerin und folglich als
Verkduferin auftritt.

(5) Neben beschriebenen Regelungen konnen auch Beratungsangebote wahrend der Planungsphase und Hilfsmittel, wie z. B. Checklisten
fur Bautrager, durch die Kommune angeboten werden.

Fur die Realisierung der MalRnahme ist ggf. eine personelle Aufstockung anzuregen.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

SpA, LA OA Bauherr*innen, Bautrager, Investor*innen

Handlungsschritte:

. Prufung geeigneter Verfahren, Austausch mit anderen Kommunen
. Erstellung von Verfahrensvorschlagen und Beschluss
. Ggf. Aufbau der internen Kompetenz bzw. externen Vergabe

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Klimarelevante Auswirkungen werden kinftig verpflichtend in Entscheidungsprozessen fir B-Planverfahren bericksichtigt
. Entscheidungen werden im Sinne der Erreichung der Klimaschutzziele abgewogen

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

25.000 - 500.000 €/a Haushaltsmittel

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Diese MalRnahme tragt hochgradig zu einer Einsparung an Energie und Treibhausgasen sowie Klimaanpassungen bei. Betroffen davon
sind vor allem die Energieversorgung, der Energieverbrauch sowie Mobilitatsthemen; aber auch Griinthemen spielen bei der CO2-Reduk-
tion jedoch vor allem fir die Klimawandelanpassung eine Rolle. Eine genaue Quantifizierung ist jedoch im Moment fur Flrth nicht mog-
lich.

Beispielrechnung flr Durchschnittseinsparung im Gebaudebereich (Beispiel: Energiekonzept Helene-Lange-Gymnasium, Variante 1 mit
2.2): mind. 300t CO2/ a

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

. Keine quantifizierbare Wertschopfung

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Erstellung eines integrierten, nachhaltigen Stadtentwicklungskonzepts bzw. Freiraumkonzepts
. Ausbau "Bewertungsmatrix fur 6kologische Zukunftsfahigkeit"

. Aktives, klimafreundliches Flachen- und Innenentwicklungsmanagement

. Furth als Schwammstadt

Maégliche Hiirden:

. Geringer Handlungsspielraum bei bereits bewilligten B-Pldnen
[ Aufbau von internen Ressourcen nétig

Hinweise:

Beispiele:
. Checkliste zur Klimaanpassung ESKAPE | StadteRegion Aachen (staedteregion-aachen.de)
. Beriicksichtigung Klimawandel in UVP und SUP Grundlagen der Beriicksichtigung des Klimawandels in UVP und SUP (umwelt-

bundesamt.de

. Handbuch Priifung Klimavertraglichkeit www.klimaaktiv.at

Klimafreundliche Wirtschaftsansiedelung & zukunftsfahiges Innenstadtkonzept

Klimafreundliche Wirtschaftsansiedelung &
3.8 mittel
zukunftsfahiges Innenstadtkonzept

MaRnahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaRnahme: Dauer der Manahme:

Beratung, Information, Férderung
Strategie, Konzept, Offentlichkeitsar- kurzfristig (O - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre
beit
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https://www.staedteregion-aachen.de/de/navigation/aemter/umweltamt-a-70/klimaschutz/i-ndividuelle-anpassung/eskape
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Ziel und Strategie:

Diese MalRnahme zielt darauf ab, die Ansiedlung klimafreundlicher Unternehmen zu férdern und diesbeziglich ein zukunftsfahiges Innen-

stadtkonzept zu erarbeiten.

Beschreibung:

Im Juni 2021 wurde beschlossen, dass sich im Further Einzelhandel verstarkt Laden mit nachhaltigen Produkten ansiedeln sollen, insbe-
sondere inhabergefuhrter Einzelhandel und KMUs. Dies soll u.a. einen Leerstand von Flachen in der (Innen-) Stadt vermeiden.
Dementsprechend fungieren die Wirtschaftsforderung bzw. die Innenstadtbeauftragten verstarkt auch als Ansprechpersonen fiir eine
nachhaltige und klimafreundliche Wirtschaftsansiedlung bzw. -ausrichtung in der Stadt Furth. Dies kann z. B. durch Beratungsangebote
fur Existenzgrinder*innen erfolgen, durch Vermittlung an entsprechenden Fachstellen, durch Aufbereitung von Informationen, z. B. einer
Uberarbeitung des Fairtrade-Flyers, Informationen auf der Website, etc.

In diesem Zuge wird ein zukunftsfahiges Innenstadtkonzept angefertigt, das Klimawirkung sowie Nachhaltigkeit, Regionalitat und digitalen
Fortschritt fokussiert behandelt. Ziel des Konzeptes muss sein, innovative und klimasensible Unternehmen/ Start-Ups am Standort Firth
anzusiedeln, die u. U. auch neue Formen der Arbeit und des Unternehmertums vorleben. Erste Schritte zur Initialisierung der MaRnahme

wurden bereits gegangen.

Initiator*in: Akteure*in; Zielgruppe:

KMU/ Einzelhandel, Grinder*innen, Kon-
AWS, Innenstadtbeauftragte IHK/ KHS .
sument*innen

Handlungsschritte:

. Griindung einer Arbeitsgruppe zwischen betreffenden Amtern und Akteur*innen
. Erarbeitung des Innenstadtkonzeptes

. Ausbau des Informations- und Beratungsangebots

[ Laufende Koordination mit Leerstandsmanagement

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Zahl der neuangesiedelten Unternehmen/ Start-Ups mit nachhaltiger bzw. klimafreundlicher Ausrichtung steigt an
. Leerstande werden vermehrt fur eine klimafreundliche Wirtschaftsausrichtung genutzt

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Fordermoglichkeiten:

. Sonderfonds - Bayerisches Staatsministerium fir Wohnen
25.000 - 500.000 €/a Bau und Verkehr (bayern.de)
Forderung mit bis zu 80 %; Antrags-Summe: 325.940 Euro

. Generell: Innenstadt-Férderprogramme EU, Bund, Bayern

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Durch die klimasensible Ansiedlung bzw. Ausrichtung der lokalen Wirtschaft konnen an verschiedenen Stellen klimarelevante Einsparun-
gen entstehen. Eine Abschatzung dieser ist aufgrund der vielzahligen unternehmerischen Ausrichtungen und diversen Einsparpotenziale

jedoch nicht moglich.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

. Steigerung der Standortattraktivitat fur die Wirtschaft und zukunftsfahige Ausrichtung des Standorts
. Fruhzeitige Vermeidung von Leerstdnden

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Erstellung eines integrierten, nachhaltigen Stadtentwicklungskonzepts bzw. Freiraumkonzepts
. Aktives, klimafreundliches Flachen- und Innenentwicklungsmanagement
. Ausbau der Kooperationen mit Kommunen, Wissenschaft und Wirtschaft

Maogliche Hiirden:

. Vorhandene Kapazitaten fur Ausbau des Beratungs-, Informationsangebot nicht ausreichend, deshalb zusatzliches Personal
notwendig

Hinweise:

Beispiel:
Ausschusssitzung WGA Top 4/ 4.1: SessionNet | Sitzung des Wirtschafts- und Grundsticksausschusses | - verlegt vom 12.07.2021 - -
28.06.2021 - 15:00-16:45 Uhr (fuerth.de)
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Zusammenarbeit bei der Erstellung eines Gesamtkonzepts Biodiversitat und Klimaschutz fir Landwirtschaft und Gartenbau

o Zusammenarbeit bei der Erstellung eines Gesamtkonzepts Biodiversitat und Kli- i
. niedri
maschutz fir Landwirtschaft und Gartenbau e

MaRnahmentyp: Horizont der Einfihrung der Manahme: Dauer der Manahme:

Strategie, Konzept mittelfristig (4 - 7 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Ziel der MaRnahme ist, eine naturnahe Bewirtschaftung von Wiesen- und Ackerflachen zu erreichen, die ebenfalls fir eine Speicherung
bzw. Einsparung von CO2 zutraglich ist. Dabei unterstitzt die Stadt Flrth das Amt fur Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten (AELF) bei

der Erstellung eines ,,Gesamtkonzepts Biodiversitat und Klimaschutz” fur landwirtschaftlich genutzte Flachen.

Beschreibung:

Das Amt fir Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten ist direkter Ansprechpartner fir die Landwirtschaft, die Forstwirtschaft und fir den
Gartenbau. Umfassende Beratungsstrukturen (Wildlebensraumberatung, Gewasserschutzberatung, etc.) existieren bereits und kénnen
dementsprechend von alle Interessierten beansprucht werden.

Um gemeinsame Bestrebungen und Aktivitaten zu bindeln und Synergien zu erzeugen wird unter der Federfiihrung des ALEF und der
Stadt Furth ein ,,Gesamtkonzept Klimaschutz und Biodiversitat” erstellt. Bestenfalls sollten darin verschiedene Interessen (Wirtschaft,
Klimaschutz, Okologie, etc.) betrachtet und unter klimafreundlichen Gesichtspunkten bewertet werden.

Darin enthaltene MaRnahmen kénnen beispielsweise Pachterlasse fir eine klimafreundliche/ 6kologische Bewirtschaftung enthalten,
Pramien, Vertragsklauseln beim Neuabschluss oder Anderungen von Pachtvertrigen zur klimafreundlichen/ 6kologischen Bewirtschaf-
tungsweise bzw. zu Pflegevertragen mit Auflagen zur Bewirtschaftung. AuBerdem kann eine agrarstrukturelle Betrachtung des Flrther
Gebiets zielfihrend sein, um wirtschaftliche, 6kologische und klimabedingte Entwicklungen und Auswirkungen abzuschatzen.

Die Stadt Furth unterstltzt das AELF bei der Verbreitung der bestehenden Informations- und Beratungsangebote. Eine weitere Unterstit-
zungsmoglichkeit der Konzepterstellung fuRt vor allem auch auf eine Bereitstellung notweniger Daten zur Anfertigung, z. B. Informatio-

nen zu landwirtschaftlichen oder verpachteten Flachen, etc.). Insgesamt wird der Austausch mit der Behérde intensiviert.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

Landwirt*innen, Gartner*innen, Pachter

AELF, SpA, OA LA, Infra, AWS, zivilgesellschaftliche Verbande
der Stadt bzw. Stadt selbst

Handlungsschritte:

. Abstimmung mit AELF und Identifikation von Schwerpunkten in der Zusammenarbeit

. Bestandsaufnahme der Pachtverhaltnisse

. Bestandsaufnahme der vorhandenen Bewirtschaftungsvorgaben und Bewirtschaftungsvertrage
. Realisierung verschiedener Arbeitsschritte (Datenerhebung, Arbeitskreise, etc.)

. Kontinuierliche Abstimmung mit AELF und Einbeziehung der Umsetzung des Gesamtkonzepts

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Stadtische Wiesen- und Agrarflaichen werden stetig auf eine klimafreundliche/ naturnahe Bewirtschaftung umgestellt
) Der Austausch sowohl mit AELF als auch mit ansassigen Akteuren wird intensiviert

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Offentliche Férderprogramme Landwirtschaft (Ausarbeitung durch A-

<25.000 €/a ELF)

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Die Landwirtschaft bzw. Lebensmittelproduktion tragt mit 8,2 % in Deutschland (Stand 2020, Quelle UBA) ebenfalls zu einem betrachtli-
chen Anteil der THG-Emissionen, vor allem Methan und Lachgas, bei. Furth als Stadt ist dabei eher abhdngig vom Umland, hat aber auch
selbst landwirtschaftliche Flachen zu verzeichnen. Die MaRnahme wirkt jedoch nur indirekt - eine Quantifizierung ist deshalb (noch) nicht

moglich.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)

o ) <60 t/a bzw. < 0,1 % der jahrlichen Einsparungen
In erster Linie Klimaanpassungsmafnahme, daher Einsparun- } o )
) - Aber in erster Linie KlimaanpassungsmaRnahme, daher Einsparun-
gen nur bedingt ausschlaggebend :
gen nur bedingt ausschlaggebend

Wertschopfung:

. Unterstitzung der lokalen Wirtschaft (Landwirtschaft und Gartnerei) durch Vernetzung, direkten Austausch und Beratungs-
vermittlung
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o Natur- und Freizeitwert steigt

Flankierende/ verkniipfte Manahmen:

. Etablierung eines Erndhrungsrates
. Nachhaltige, klimafreundliche Wirtschafsférderung
. Ausbau der Kooperationen mit Kommunen, Wissenschaft und Wirtschaft

Mégliche Hiirden:

. Kapazitdtsengpdsse erschweren die Institutionsiibergreifende Zusammenarbeit
. Akzeptanz der Landwirt*innen

Hinweise:

Beispiel:
Agrarstrukturelles Gutachten Nurnberg: 2017 Knoblauchsland Agrarstrukturelles Gutachten (nuernberg.de)

Etablierung eines Erndhrungsrates

3.10 Etablierung eines Erndhrungsrates niedrig
MaRnahmentyp: Horizont der Einfiihrung der MaBnahme: Dauer der MaRnahme:
Vernetzung kurzfristig (O - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Ziel der MalRnahme ist eine Vernetzung in der Region zum Thema Erndhrung und die bestmdgliche klimafreundliche Ausrichtung der ent-

sprechenden Bereiche in und um Firth.

Beschreibung:

Der Erndhrungsrat ist ein bereits international vielfach angewandtes Instrument zur Vernetzung und Gestaltung einer regionalen und
bestenfalls 6kologischen Erndhrungspolitik und Versorgung. Da die Bereiche rund um Ernahrung starken Einfluss auf 6kologische Funktio-
nen haben, missen auch diese im Sinne des Klimaschutzes und der Klimaanpassung ausgerichtet werden.

Die Verwaltung tritt hier gemeinsam mit dem Landkreis als Mitinitiatorin auf, setzt dabei aber auch stark auf das Engagement u.a. der
zivilgesellschaftlich organisierten Gruppen in der Region. In dem Ernahrungsrat sind bestenfalls neben kommunalen Vertretungen auch
Landwirt*innen, Gartner*innen, generell Gewerbetreibende im Lebensmittelbereich sowie interessierte Blirger*innen vertreten. Es geht
dabei um die Bindelung und Vernetzung bestehender Initiativen und Expertisen im Bereich Erndhrung und Landwirtschaft und einen
aktiven Dialog bei vermeintlich teilweise sogar gegensatzlichen Positionen.

Das Gremium fungiert als Beratung nach innen (Verwaltung) und nach auBen (z. B. Landwirt*innen), entwickelt Aktionen, Bildungsange-

bote, praktiziert Offentlichkeitsarbeit und ruft Pilotprojekte aus. Ein erster Kontakt mit dem Landkreis wurde dazu bereits aufgenommen.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:
zivilgesellschaftliche Akteure, AELF, Landwirt*in- Landwirt*innen, Gewerbetreibende im Le-
Landkreis Furth, OA nen, Gewerbetreibende im Lebensmittelbereich, bensmittelbereich, breite Offentlichkeit,
SchvA, Burger*innen Verwaltung

Handlungsschritte:

. Initialgesprache mit Internen und Externen

. Festlegen von Strukturen

. Konstituierende Sitzung inkl. regelmaRiger Termine

. RegelmaRige Durchfiihrung von Projekten, Aktionen, Offentlichkeitsarbeitsterminen, etc.
. Berichterstattung in politischen Gremien

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Steigerung der Klimabestrebungen im Ernahrungs-/ Lebensmittelbereich und dadurch Einsparungen von Emissionen
. Bewusstseinsschaffung bei diversen Akteuren fir Klimaschutz im Ernahrungsbereich z. B. durch regelméfige auRenwirksame
Aktionen des Erndhrungsrates

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

< 25.000 €/a . Haushaltsmittel

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Die Landwirtschaft bzw. Lebensmittelproduktion tragt mit 8,2 % in Deutschland (Stand 2020, Quelle UBA) ebenfalls zu einem betrachtli-

chen Anteil der THG-Emissionen, vor allem durch Methan und Lachgas, bei. Furth als Stadt ist dabei eher abhangig vom Umland, hat aber
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https://www.nuernberg.de/imperia/md/stadtplanung/broschueren/2017_knoblauchsland_agrarstrukturelles_gutachten_red.pdf

auch selbst landwirtschaftliche Flachen zu verzeichnen. Die MaRnahme wirkt jedoch nur indirekt - eine Quantifizierung ist deshalb (noch)

nicht moglich.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)

In erster Linie KlimaanpassungsmalRnahme, daher Einsparun- In erster Linie KlimaanpassungsmalRnahme, daher Einsparungen nur
gen nur bedingt ausschlaggebend bedingt ausschlaggebend

Wertschopfung:

. Verstarkte Vernetzung und Austausch von Expertisen in der Region zwischen diversen Akteur*innen

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Ausweitung (vernetzter) Grinflachen und Entsiegelungen

. Zusammenarbeit bei der Erstellung eines Gesamtkonzepts Biodiversitat und Klimaschutz fur Landwirtschaft und Gartenbau
. Weiterfiihrung bzw. Ausbau der (umsetzungsorientierten) Beteiligungsmoglichkeiten

. Themenbezogene Klimaschutzkampagnen

. Durchfiihrung von Klimabildungsaktionen

Mégliche Hiirden:

. Evtl. Hurden bei Bereitschaft/ Bedarf zur Zusammenarbeit und Vernetzung

Hinweise:

Beispiel:
Projekt ,Regional-Teller” des AELF zur Vernetzung im Bereich Gemeinschaftsverpflegung (Bsp. Regensburg: Hier wurde beschlossen min-

desten 30 % regionale Lebensmittel in 6ffentlichen Kantinen einzusetzen.)

Erndhrungsrat NUrnberg Erndhrungsrat fir Nirnberg und Umgebung (ernaehrungsrat-nuernberg.de)

5.4.3 HF Klimaanpassung

Erstellung von Stadtklimaanalysen und einer Stadtklimafunktionskarte

3.11 Erstellung von Stadtklimaanalysen und einer Stadtklimafunktionskarte hoch
MaRnahmentyp: Horizont der Einfuhrung der MaRnahme: Dauer der Manahme:
Strategie, Konzept kurzfristig (O - 3 Jahre) bis zu 1 Jahr

Ziel und Strategie:

Ziel der MalRnahme ist es, durch Klima- und Lufthygieneuntersuchungen Grundlagen zu ermitteln, um eine fundierte stadtplanerische
Ausrichtung auf Klimaschutz und Klimaanpassung zu erméglichen. Diese Grundlagen geben u. a. Aufschluss Gber klimatische Entwicklun-
gen (Hitze, Frischluft,, Schadstoffe, etc.) in der Stadt Furth.

Beschreibung:

Furth ist gepragt von Grinflachen, weist aber ebenso stark verdichtete, versiegelte Flachen im Stadtgebiet auf, die eine Herausforderung
flr kuinftige klimarelevante Veranderungen sind. Diese unterschiedlichen Gegebenheiten lassen auch eine differenzierte Betrachtung der
Raume und klimatischen Entwicklungen notwendig erscheinen.

Deshalb fertigt die Stadtverwaltung Stadtklimaanalysen sowie daraus abgeleitet ein Stadtklimafunktionskarten an. Spezielles Augenmerk
soll dabei auf die Vernetzung und Weiterentwicklung der Bereiche der grauen, griinen und blauen Infrastruktur gelegt werden. Es sollen
insbesondere stark verdichtete, freiflaichenarme und daher besonders empfindliche griinderzeitliche Quartiere in Bezug auf Hitzebelas-
tung und Frischluftzufuhr vertieft untersucht werden, um darauf aufbauend Strategien und Planungsansatze entwickeln zu konnen, um
gerade dort stadtklimatisch negative Effekte zu mindern. Dazu sollen auch die Firth-spezifischen, glinstigen naturraumlichen Gegeben-
heiten erhalten und fir kinftige stadtplanerische Entwicklungen nutzbar gemacht werden.

Die Analysen liefern dabei beispielsweise Erkenntnisse und abgeleitete MaRRnahmen zu Warmeinseln, Kaltluftentstehungsgebieten,
Frischluftverfrachtungen, Schadstoffen, Sensitivitatsanalysen oder Gebietsplanungen (Gewerbe). Diese Erkenntnisse sind vor allem fir
Klimaanpassung in der Siedlungsentwicklung und Bauleitplanung notwendig. Bei der Erstellung sollten auch soziale Aspekte beriicksich-
tigt werden. Daflr genutzt werden sowohl vorhandene Informationen, aktuelle Planungen sowie ggf. noch zu erhebende Daten. Die Ana-

lysen werden in regelmaRigen Abstanden aktualisiert, um Veranderungen messen und diesen ggf. entgegensteuern zu kénnen.
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Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

OA SpA, GrfA, externes Planungsbiro Stadtverwaltung, allgemeine Offentlichkeit

Handlungsschritte:

. Interne Koordination

. Ggf. Fordermitteleinwerbung, Vorbereitung und Vergabe des Auftrages
. Betreuung und Durchfihrung der Analysen und Erstellung der Karten

. RegelmaRige Aktualisierung der Analysen

) Konsequente Berucksichtigung in der Stadtplanung

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Stadtplanerische Vorhaben werden im Sinne des Klimaschutzes und der Klimaanpassung zielfiihrend und lokal ausgerichtet
. Ermittlung von Grundlagen fir Anpassungen kinftige Planungen sowie Pravention
. Rechtzeitiges Gegensteuern durch Controlling der Entwicklungen

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Fordermittel

. Forderung von MaRRnahmen zur Anpassung an die Folgen
des Klimawandels | Férderprogramm | BMU
25.000 - 500.000 €/a Gefordert wird Personalstelle + Investive MaRnahme

Fordersumme: 275.000 — 500.000 Euro

Haushaltsmittel

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Durch eine planerisch konkrete Ausrichtung kénnen erhebliche Effekte auf Klimaschutz und Klimaanpassung erwirkt werden. Eine Quanti-

fizierung ist aktuell nicht méglich, da diese hochgradig von den konkreten Ergebnissen abhédngen.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

. Keine quantifizierbare Wertschopfung

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Erstellung eines Hitzeaktionsplans

. Erarbeitung von Starkregengefahrenkarten

. Furth als Schwammstadt

. Hochwasserrisikomanagementplan

. Offentliche Kiihlungsrdume schaffen

. Erstellung eines integrierten, nachhaltigen Stadtentwicklungskonzepts bzw. Freiraumkonzepts

. Klimaschutz im Stadtebau: Bebauungsplane, stadtebauliche Vertrage und Grundstickskaufvertrage
. Aktives, klimafreundliches Flachen- und Innenentwicklungsmanagements

Mégliche Hiirden:

. Interne Kapazitaten nicht ausreichend, dadurch externe Erstellung nétig

Hinweise:

Flrth als Schwammstadt

3.12 Furth als Schwammstadt hoch

MaRnahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaRnahme: Dauer der Mafnahme:

Technische MaRnahme, Strategie,
kurzfristig (O - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre

Konzept

Ziel und Strategie:

Ziel ist eine zukunftsfahige und klimaangepasste wassersensible Stadtentwicklung in Firth zu etablieren, die sowohl die Themen Versicke-

rung, Verdunstung, Speicherung und Kihlung sowie Anpassungsbedarfe an Extremwetterereignisse adressiert.
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Beschreibung:

Eine zunehmende Anzahl von Extremwetterereignissen und die Gefahr von Uberhitzten sowie Uberfluteten Stadten lassen ein praventives
klimaangepasstes Regenwassermanagement notwendig erscheinen. Durch dieses kann einer Uberlastung der Kanalisation vorgebeugt,
das Stadtklima verbessert sowie eine kinftige Wasserversorgung abgesichert werden.

Daher verfolgt die Stadtverwaltung zuklnftig das Prinzip der Schwammstadt. Darin sind Siedlungs-, Freiraum- und Objektplanungen fur
eine wassersensible Stadtentwicklung (Versickerung, Verdunstung, Speicherung, Kiihlung) sowie der Umgang mit Starkregen und Anpas-
sungsmoglichkeiten an Trockenheit und Hitze enthalten. Die wassersensible Stadtentwicklung wird in kommunalen Entscheidungs- und
Planungsprozessen verankert. Die unterschiedlichen Bereiche, wie das kommunale Flachenmanagement, das Bau- und Wasserrecht, die
Finanzierung- und Haftungsfragen, sowie bestehende technischen Regeln sollen zusammengefihrt und Anpassungsbedarfe identifiziert
werden. Wichtige MaRnahmen in diesem Kontext sind die Entsiegelung von Flachen bzw. der Erhalt von Grinflachen, die Anpassung des
verwendeten Materials, eine Gebaude- und Fassadenbegriinung, Versickerungsflachen, etc. - bei bestehenden Flachen sowie neu zu pla-
nenden Siedlungsstrukturen.

Da hier verschiedenste Zustandigkeitsbereiche betroffen sind, bedarf es einer internen Kooperation (z. B. durch eine Arbeitsgruppe), die
Verfahrensregeln fir diese Aufgaben festlegt. Daneben sind Festsetzungen in der Bauleitplanung und bei stadtebaulichen Erneuerungen
zu tatigen.

Zur Forderung des sensiblen Umgangs mit hochwertigem Grund- und Quellwasser kann die Einrichtung eines Forderprogramms zur Nut-
zung von Niederschlagswasser gepruft werden. Denkbar sind Zuschisse fir Regenwasseranlagen (Bspw. Zisternen) in Wohngeb&uden.

Beispiele flr solche Forderprogramme finden sich bspw. bei der Stadt Weienburg und Stadt Ansbach.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

TfA, GrfA, ABK, StEF, Innenstadtbeauftragte, zivil- o . )
SpA, OA . o Verwaltung, allgemeine Offentlichkeit
gesellschaftlichen Organisationen

Handlungsschritte:

e Aufbau interner Strukturen zur Koordination, z. B. einer https://www.bestellen.bayern.de/application/e-
shop app0000037SID=1667785038&ACTIONXSESSXxSHOWPIC(BILDXKEY:%27stmuv_was-
ser 018%27,BILDXCLASS:%27Artikel%27,BILDXTYPE:%27PDF%27)Arbeitsgruppe

) Festlegen von Verfahrensregeln, Festsetzungen in der Bauleitplanung und stadtebaulichen Erneuerungen
. Durchfiihrung von MaRnahmen zur Umsetzung des Prinzips zur Schwammstadt
) Prifung eines Forderprogrammes flr Regenwasseranlagen

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Auswirkungen von Extremereignissen werden durch entsprechende MaRnahmen abgefedert, Schaden an Mensch und Infra-
strukturen werden somit vorgebeugt

. Wasserspeichervermoégen im Stadtgebiet nimmt zu

. Sensibler und nachhaltiger Umgang mit Wasser

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Fordermoglichkeiten:

. Forderschwerpunkt ,Klimaschutz in Kommunen” (KommKli-
maFoR, StMUV)

. Forderung wasserwirtschaftlicher Vorhaben (Richtlinien fir
Zuwendungen zu wasserwirtschaftlichen Vorhaben, RZWas,

StMUV)
. Stadtebauforderung (Stadtebauforderrichtlinien StBauFR,
. Kosten der MaRRnahmen nicht quantifizierbar, da StMB)
hochgrad]g abhang|g von Ausgesta|tung der Mal3- . Landschaftspflege- und Naturpark-Richtlinien (LNPR)

nahmen
Einsparungseffekte:

. Durch eine wassersensible Bauweise, vor allem im Neubau
bzw. bei Umbaumalnahmen, kénnen vielerlei Einsparef-
fekte gehoben werden, beispielsweise durch Entlastungen
der Kanalisation, Einsparungen bei der Bewdsserung von
Grinflachen sowie Verhinderung von Schaden durch
Starkregenereignisse = Kosten der Stadt werden reduziert

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Durch Entsiegelungs- und Begriinungsmafnahmen kann CO; im Stadtgebiet gebunden werden. Die Schaffung von Griinflachen sorgt zu-
dem fir einen 6kologischen Mehrwert und steigert die Lebensqualitat in der Stadt. Eine konkrete Quantifizierung der Einsparungen ist

hier jedoch schwer maoglich.
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Als Beispiel: Ein Stadtbaum speichert — abhéngig von etlichen Faktoren wie Alter, Standort, Baumart, etc. —ca. 10— 12,5 kg CO,/ Jahr. Bei

Fassadengrin ist mit einer ungeféhren Bindung von 2,3 kg CO, pro m?/ Jahr zu rechnen.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)

In erster Linie KlimaanpassungsmalRnahme, daher Einsparun- In erster Linie KlimaanpassungsmalRnahme, daher Einsparungen nur
gen nur bedingt ausschlaggebend bedingt ausschlaggebend

Wertschopfung:

. Wertschopfung entsteht durch Beauftragung regionaler Firmen zur Durchfiihrung der Anpassungsmalnahmen

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Steigerung und Sicherung Wasserqualitat

. Erarbeitung von Starkregengefahrenkarten

. Hochwasserrisikomanagementplan

. Ausweitung (vernetzter) Grunflachen und Entsiegelung

. Ausbau Forderprogramm BegriinungsmalRnahmen

. Erstellung eines integrierten, nachhaltigen Stadtentwicklungskonzepts bzw. Freiraumkonzepts

. Klimaschutz im Stadtebau: Bebauungsplane, stadtebauliche Vertrage und Grundstickskaufvertrdge
. Aktives, klimafreundliches Flachen- und Innenentwicklungsmanagements

. Erstellung von Stadtklimaanalysen und einer Stadtklimafunktionskarte

Mogliche Hiirden:

. Interne Kapazitdten fir eine adaquate MaRnahmenumsetzung nicht ausreichend

Hinweise:

Beispiele:
Leitfaden ,Wassersensible Siedlungsentwicklung”: Wassersensible Siedlungsentwicklung - Empfehlungen fiir ein zukunftsféhiges und

klimaangepasstes Regenwassermanagement in Bayern

Erarbeitung von Starkregengefahrenkarten

3.13 Erarbeitung von Starkregengefahrenkarten hoch
MaRnahmentyp: Horizont der Einfuhrung der MaRnahme: Dauer der MaRnahme:
Strategie, Konzept kurzfristig (O - 3 Jahre) bis zu 1 Jahr

Ziel und Strategie:

Ziel ist die vorbeugende Information und Bertcksichtigung von Starkregenregenereignissen im privaten und 6ffentlichen Bereich.

Beschreibung:

Bedingt durch die Zunahme von Wetterextremen wie Starkregenereignissen wird der Anpassung an klimatische Veranderungen zukunftig
ein noch hoherer Stellenwert zukommen. Deshalb trifft die Stadt entsprechende PraventionsmaRnahmen und fertigt Starkregengefah-
renkarten an. Diese soll es Privatpersonen ermoglichen eigene Schutzvorkehrungen treffen zu kénnen sowie ggf. kommunalen Hand-
lungsmoglichkeiten daran ausrichten.

Um auf eventuelle Uberflutungen durch Starkregen zu reagieren wird zudem gepriift, inwiefern die stadtischen Entwésserungsanlagen
durch Entlastungsbauwerke auf Starkregenereignisse ausgelegt werden mussen. Dazu werden die maRgeblichen Fachamter wie die
Stadtentwasserung, das Tiefbauamt, das Amt fir Umwelt, Ordnung und Verbraucherschutz sowie das Stadtplanungsamt fir diese kom-
munale Gemeinschaftsaufgabe frihzeitig sensibilisiert und ein intensiver Austausch initiiert, in dem die unterschiedlichen Belange und
Rahmenbedingungen diskutiert werden kénnen. Auf Grundlage verbindlich eingefiihrter Regelwerke (z. B. Merkblatt (M119) der Deut-
schen Vereinigung fiir Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e. V. Risikomanagement in der kommunalen Uberflutungsvorsorge), sind
ggf. weitere MaRRnahmen zu ergreifen. Diese MaRnahmen werden zukiinftig mit einem Abwasserableitungskonzept benannt und fir 6
Jahre fortgeschrieben. Alle 6 Jahre erfolgt eine MaRnahmenverfolgung und ein Bericht zum Umsetzungsstand. Die erste Periode beginnt

mit dem Jahr 2022. In diesem Zusammenhang sollten ebenfalls Notfallpldne erstellt werden.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

Gebéaudeeigentimer*innen, Grundsticks-
OA TfA, StEF, SpA besitzer*innen, allgemeine Offentlichkeit,

Verwaltung
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Handlungsschritte:

. Interne Strukturierung zwischen den Amtern

. Anfertigen von Starkregengefahrenkarten

. Prufung der Einrichtung von Entlastungsbauwerken und ggf. daraus resultierende Umsetzung

. RegelmaRige Erstellung von Abwasserableitungskonzepten und ggf. Ableitung weiterer Manahmen

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Privatpersonen als auch Stadt kennen vulnerable Punkte bei Starkregenereignissen und kénnen dementsprechende MafRnah-
men veranlassen
. Entwasserungsanlagen und die Abwasserableitung sind auf Starkregenereignisse angepasst

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Haushaltsmittel

Einsparungseffekte:
25.000 - 500.000 €/a ) . '
. Durch eine bessere Abschatzung und Ausrichtung der Stadt-

entwasserung auf Starkregengefahrenlagen kénnen Scha-
den im privaten und 6ffentlichen Bereich zu erheblichen
monetaren Einsparungen fiihren.

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Durch eine planerisch konkrete Ausrichtung kénnen erhebliche Effekte auf Klimaschutz und Klimaanpassung erwirkt werden. Eine Quanti-

fizierung ist aktuell nicht méglich, da diese hochgradig von den konkreten Ergebnissen abhédngen.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)

In erster Linie Klimaanpassungsmalnahme, daher Einsparun- In erster Linie KlimaanpassungsmalRnahme, daher Einsparungen nur
gen nur bedingt ausschlaggebend bedingt ausschlaggebend

Wertschépfung:

. Ggf. Beauftragung regionaler Unternehmen fur die Umsetzung der MaRnahmen

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Steigerung und Sicherung der Wasserqualitat

. Farth als Schwammstadt

. Hochwasserrisikomanagementplan

. Ausweitung (vernetzter) Grinflachen und Entsiegelung

. Ausbau Forderprogramm BegrinungsmaRnahmen

. Erstellung eines integrierten, nachhaltigen Stadtentwicklungskonzepts bzw. Freiraumkonzepts

. Klimaschutz im Stadtebau: Bebauungsplane, stadtebauliche Vertrage und Grundstickskaufvertrage
. Aktives, klimafreundliches Flachen- und Innenentwicklungsmanagements

. Erstellung von Stadtklimaanalysen und einer Stadtklimafunktionskarte

Mogliche Hurden:

. Platzbedarf erschwert u.U. Zubaue fir Vorkehrungen

Hinweise:

Beispiel:
Starkregenkarte (kempten.de)

Hochwasserrisikomanagementplan

3.14 Hochwasserrisikomanagementplan hoch

MaRknahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaBnahme: Dauer der Manahme:

Technische MaRnahme, Strategie,
kurzfristig (O - 3 Jahre) bis zu 1 Jahr
Konzept

Ziel und Strategie:

Ziel dieser MalRnahme ist, Gefahren fiir Mensch, Umwelt, Kultur und Wirtschaft durch Hochwasser zu verringern bzw. zu vermeiden.
Durch den klimabedingten Anstieg an Extremwetterereignissen zielt diese MaRknahme also auf eine Anpassungswirkung an den voran-

schreitenden Klimawandel ab.

Beschreibung:
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Eine Kommune muss fir unvermeidbare Hochwasserereignisse gewappnet sein, um Folgen auf verschiedenste Schutzglter abzumildern
bzw. zu vermeiden. Dazu implementiert die Stadtverwaltung Flrth ein Hochwassermanagement in der Kommune. In einem Hochwasser-
risikomanagementplan werden umfassende Betrachtungen unternommen: Neben dem Hochwasserschutz gilt es auch MaRnahmen zur
Risikovermeidung, Vorsorge und Nachsorge zu treffen. Die Kommune folgt bei der Umsetzung der europdischen ,Hochwassermanage-
ment-Richtlinie”, die ins Wasserhaushaltsgesetz (WHG) und bayerische Wassergesetz (BayWG) tlbernommen wurde. Dadurch wurde ein
klar strukturierter Prozess in drei Stufen definiert, der klare Fristen enthalt und Bewertungen, Gefahren- und Risikokarten sowie Manage-
mentpldane umfasst.

Zentrales Element des Hochwasserrisikomanagements ist die Verflgbarkeit von Informationen in Form von Karten.

Bei der Erstellung des Hochwasserrisikomanagementplans als fachtbergreifendes Thema werden verschiedene Gruppen beteiligt: Neben
verwaltungsinternen Stellen in diversen Amtern auch das Klinikum, ehrenamtliche Vereine im Zivil- und Katastrophenschutz, Feuerweh-

ren, etc. Der Prozess wurde intern bereits angestoRen.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

StEF, TfA, SpA, Klinikum, ABK, zivilgesellschaftli- .
OA, ABK Breite Offentlichkeit, Stadtverwaltung
che Gruppen, etc.

Handlungsschritte:

. Interne Koordination und Etablierung von Strukturen

. Durchfiihrung des dreistufigen Prozesses zum Hochwasserrisikomanagement

. Beteiligung relevanter Gruppen

. Umsetzung der MaRnahmen sowie Fortschreibung des Managementplans im 6-Jahres-Zyklus

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Schaden durch Hochwasserereignisse konnen maximal reduziert bzw. bestenfalls verhindert werden

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

. Haushaltsmittel

Einspareffekte:

<25.000 €/a . Durch VorsorgemalRnahmen im Hochwasserrisikomanage-

ment kdnnen Schaden vermieden werden und im privaten
und 6ffentlichen Bereich zu monetéaren Einsparungen fih-
ren.

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Durch eine planerisch konkrete Ausrichtung konnen erhebliche Effekte auf Klimaschutz und Klimaanpassung erwirkt werden. Eine Quanti-

fizierung ist aktuell nicht moéglich, da diese hochgradig von den konkreten Ergebnissen abhangen.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)

In erster Linie Klimaanpassungsmalnahme, daher Einsparun- In erster Linie Klimaanpassungsmalnahme, daher Einsparungen nur
gen nur bedingt ausschlaggebend bedingt ausschlaggebend

Wertschépfung:

. Keine quantifizierbare Wertschopfung

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Starkung des Ehrenamts im Zivil- und Katastrophenschutz

. Furth als Schwammstadt

. Erarbeitung von Starkregengefahrenkarten

. Erstellung eines integrierten, nachhaltigen Stadtentwicklungskonzepts bzw. Freiraumkonzepts

. Klimaschutz im Stadtebau: Bebauungsplane, stadtebauliche Vertrage und Grundstickskaufvertrage
. Aktives, klimafreundliches Flachen- und Innenentwicklungsmanagements

. Weiterfihrung bzw. Ausbau der (umsetzungsorientierten) Beteiligungsmoglichkeiten

Mégliche Hiirden:

. Keine Hirden identifiziert

Hinweise:

Beispiel:
Umsetzung des Hochwasserrisikomanagements in Bayern - LfU Bayern
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Offentliche Kiihlungsraume

3.15 Offentliche Kiihlungsraume niedrig
MaRnahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaBnahme: Dauer der Manahme:
Strategie, Konzept langfristig (mehr als 7 Jahre) zwischen 1 und 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Ziel der MaRnahme ist, die Qualitat des offentlichen (Aufenthalts-) Raums im Sommer durch Verschattung zu erhalten und Hitzestauun-
gen vorzubeugen, trotz ansteigender Temperaturen. Zusatzlich wirkt diese MaRnahme positiv gesundheitliche Aspekte bei vulnerablen

Gruppen.

Beschreibung:

Die Versiegelung innerstddtischer Flachen und generell steigender sommerlicher Temperaturen tragen zu ansteigender Hitzeentwicklung
bei und beeintrachtigt so die Lebens- und Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum mithin stark.

Durch schattenspendende Bepflanzungen kdnnen Verschattungsflachen eingerichtet werden. Insbesondere an hochfrequentierten Punk-
ten bzw. Sammelflachen, wie EinkaufsstraRen, OPNV-Haltestellen, StraRen, stadtische Griinanlagen, Spiel- und Sportplatze wird es stei-
gende Bedarfe danach geben. Vulnerable Gruppen werden durch die Verfugbarkeit 6ffentlicher Kihlungsraume geschutzt.

Auch wenn BegriinungsmaRnahmen zu bevorzugen sind kénnen alternativ auch technische, architektonische oder kiinstlerische Ele-
mente als Schattenspender dienen, z. B. durch Vordécher, Arkaden, Pergolen, Pavillons, Sonnensegel und Flugdacher. Auch PV-Anlagen
kénnen als Verschattungselemente dienen, bzw. bauliche Strukturen begriint werden.

Fur die weitere Ausdehnung der 6ffentlichen Kithlungsrdume kann zudem die Schaffung von Wasseraufenthaltsraume (bspw. Kneipp-

Anlagen, BarfuRpfade, etc.) angedacht werden. Ein besonderer Fokus sollte auf VerschattungsmaRnahmen in sozialen Einrichtungen ge-

legt werden.
Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

breite Offentlichkeit, Senior*innen, vul-
SpA, GrfA OA

nerable Gruppen

Handlungsschritte:

. Basierend auf Analysen werden Bedarfe an Verschattungen ermittelt
. Verschiedene Elemente werden angepflanzt, beschafft, angebracht, etc.

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Eine Reduktion der bzw. keine gesundheitlichen Beeintrachtigungen durch tberhitzte, 6ffentliche Aufenthaltsflachen
. Zunahme an ,kihlen” Aufenthaltsraumen

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

25.000 - 500.000 €£/a Haushaltsmittel

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Die MaRnahme wirkt vor allem praventiv, kann sich demnach auf Aufwendungen 6ffentlicher Gelder fir den Gesundheitsbereich auswir-

ken. Ein direkter Effekt auf Energie- oder THG-Einsparungen kann jedoch nicht ermittelt werden.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)

In erster Linie KlimaanpassungsmalRnahme, daher Einsparun- In erster Linie KlimaanpassungsmaRnahme, daher Einsparungen nur
gen nur bedingt ausschlaggebend bedingt ausschlaggebend

Wertschépfung:

. Wertschopfung entsteht durch Beauftragung regionaler Firmen zur Durchfiihrung der Verschattungs-MaRnahmen

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Ausweitung (vernetzter) Grinflachen und Entsiegelung

. Aktives, klimafreundliches Flachen- und Innenentwicklungsmanagements
. Erstellung von Stadtklimaanalysen und einer Stadtklimafunktionskarte

. Erstellung eines Hitzeaktionsplans

. Furth als Schwammstadt

. Offentliche Trinkwasserspender

Mégliche Hiirden:

. Keine Hirden identifiziert
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Hinweise:

Beispiel:
Gestaltungsvorschlage Stadt Wien: Wiener Schatten

Erstellung eines Hitzeaktionsplans

3.16 Erstellung eines Hitzeaktionsplans hoch
MaRnahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaRnahme: Dauer der MaRnahme:
Strategie, Konzept mittelfristig (4 - 7 Jahre) bis zu 1 Jahr

Ziel und Strategie:

Die MaRnahme beabsichtigt insbesondere vulnerable/ Risiko-Gruppen auf verédnderte klimatische Bedingungen praventiv einzustellen

und dementsprechend Gesundheitsvorsorge zu betreiben.

Beschreibung:

Bereits jetzt sterben auf der Welt ca. 37 % der Hitzetoten aufgrund des Klimawandels. Klimaschutz und —anpassung betrifft demnach
auch den Bereich der Gesundheit. Durch den voranschreitenden Klimawandel werden Belastungen (Hitzekollaps, Hitzeerschopfung oder
Hitzschlag), insbesondere fir vulnerabler Gruppen, durch ansteigende und ldnger anhaltende Hitze noch verstarkt.

Zur Gesundheitspravention erstellt die Stadtverwaltung deshalb einen Hitzeaktionsplan. Dieser Aktionsplan betrachtet die steigende Zahl
von Hitzetagen aufgrund der voranschreitenden Klimakrise und die damit verbundenen gesundheitlichen Herausforderungen. Gesund-
heitsschutz durch praventive MaRnahmen, wie Reduzierung von Hitze in Innenrdumen, die besondere Beachtung von Risikogruppen,
Monitoring und Evaluierung sowie die Festlegung einer Kommunikationskaskade im Fall einer Hitzewarnung sind wesentliche Bestand-
teile. Zu diesem Zweck ist ein Netzwerk hilfreich, das aus den verschiedenen Akteur*innen besteht, die ihrerseits wiederum verschiedene
Gruppen vertreten. Eine Koordination mit den Landesbehorden ist zudem nétig. Im Rahmen einer Aufklarungskampagne sollen u.a. Gber

die Effekte von Hitze aufklart werden und somit eine umfassende Sensibilisierung erfolgen.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

Landesbehorde, Klinikum, Pflegeeinrichtungen,
GR+, OA Arzteschaft, Apotheken, Sozialdienste, Schulen, Senior*innen, breite Offentlichkeit
Kindergarten, infra, StEF

Handlungsschritte:

. Interne Koordination
. Ggf. Fordermitteleinwerbung, Vorbereitung und Vergabe des Auftrages

. Fertigstellung des Aktionsplans
. Laufende Information und Kommunikation der Inhalte

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Flachendeckende Information, insbesondere fir vulnerablen Gruppen
) Vorbeugung von ,Hitzetoten” und hitzebedingten Erkrankungen; demnach Reduzierung der Krankenhaus- und Todeszahlen

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

<25.000 €/a Haushaltsmittel

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Die MaRnahme wirkt vor allem praventiv und kann sich demnach auf Aufwendungen &ffentlicher Gelder fiir den Gesundheitsbereich

auswirken. Ein direkter Effekt auf Energie- oder THG-Einsparungen kann jedoch nicht ermittelt werden.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)

In erster Linie Klimaanpassungsmalnahme, daher Einsparun- In erster Linie KlimaanpassungsmaRnahme, daher Einsparungen nur
gen nur bedingt ausschlaggebend bedingt ausschlaggebend

Wertschépfung:

Keine quantifizierbare Wertschopfung

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Neuburger*innen-Informationen zum Klimaschutz
. Themenbezogene Klimaschutzkampagnen
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https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/architektur/oeffentlicher-raum/pdf/wiener-schatten.pdf

. Durchfiihrung von Klimabildungs-Aktionen
. Ausbau der Kooperation mit Stadtteilbiros & -netzwerken
. Offentliche Kiihlungsraume

Mogliche Hirden:

. Interne Kapazitaten ggf. nicht ausreichend, dadurch externe Erstellung nétig

Hinweise:

Beispiele:
"Arbeitshilfe zur Entwicklung und Implementierung eines Hitzeaktionsplans fur Stadte und Kommunen" der Hochschule Fulda Arbeits-

hilfe Hitzeaktionsplaene in Kommunen 2021.pdf (hs-fulda.de)

"Hitzeaktionsplane in Kommunen" des LGL Hitzeaktionsplane in Kommunen (bayern.de)

Starkung des Ehrenamts im Zivil- und Katastrophenschutz

3.17 Starkung des Ehrenamts im Zivil- und Katastrophenschutz mittel
MaRnahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaRnahme: Dauer der MaRnahme:
Férderung, Offentlichkeitsarbeit mittelfristig (4 - 7 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Das Ziel der MaRnahme ist den Fortbestand der ehrenamtlichen Strukturen im Zivil- und Katastrophenschutz zu sichern und dementspre-

chende Vorbereitungen fir kiinftige klimabedingte Extremereignisse zu treffen.

Beschreibung:

Extremsituationen, z. B. verursacht durch Extremwetterereignisse aufgrund von Klimafolgen, werden mit voranschreitendem Klimawan-
del zunehmen. Ehrenamtlich organisierte Gruppen zum Zivil- und Katastrophenschutz, z. B. Freiwillige Feuerwehren, THW, Kirchen, etc.
Ubernehmen dabei bereits jetzt eine wichtige Rolle der Aufklarung aber auch der aktiven Schadensbekampfung. Zeitgleich stehen diese
ehrenamtlichen Gruppen vor der Herausforderung des fehlenden Nachwuchses, die Strukturen drohen also auf lange Sicht zu brechen.
Die Stadt, als direkte Profiteurin der ehrenamtlichen Strukturen, unterstiitzt deshalb bei Netzwerkarbeit, Offentlichkeitsarbeit, 0.4. insbe-

sondere die Jugendgruppen im Sinne der Nachwuchsférderung konnen hier einen Fokus der Arbeit darstellen.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

Freiwillige Gruppen des Zivil- und Katastrophen-
ABK, OA schutz, Stadtteilnetzwerke, zivilgesellschaftliche breite Offentlichkeit, junge Menschen

Organisationen

Handlungsschritte:

) Vernetzung und Abstimmung zum Unterstltzungsbedarf
. Aktionen und Offentlichkeitsarbeit zur (Nachwuchs-) Férderung des Ehrenamts

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Reduzierung des ,,Nachwuchs-Problems” beim ehrenamtlich organisierten Zivil- und Katastrophenschutz
) Langfristige Sicherung vorhandener ehrenamtlicher Strukturen

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Keine erheblichen Kosten zu erwarten, da weitestgehend Nut- ) ) } )
Haushaltsmittel, Sponsoring, spendenbasiertes Crowdfunding

zung bestehender Strukturen

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Die MaRnahme wirkt vor allem praventiv, kann sich demnach auf Aufwendungen 6ffentlicher Gelder fir den Zivil- und Katastrophen-

schutz auswirken. Ein direkter Effekt auf Energie- oder THG-Einsparungen kann jedoch nicht ermittelt werden.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)

In erster Linie KlimaanpassungsmalRnahme, daher keine Ein- In erster Linie Klimaanpassungsmalnahme, daher keine Einsparungen
sparungen

Wertschépfung:

. Starkung lokaler und regionaler Strukturen

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:
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. Neuburger*innen-Informationen zum Klimaschutz

. Themenbezogene Klimaschutzkampagnen

. Durchfiihrung von Klimabildungsaktionen

. Ausbau der Kooperation mit Stadtteilbiiros & -netzwerken

Mégliche Hiirden:

. Personelle Kapazitaten

Hinweise:

5.5.1 HF Energie & Gebdude

Kommunales Energie- und Sanierungsmanagement

4.1 Kommunales Energje- und Sanierungsmanagement hoch

MaRnahmentyp: Horizont der Einfiihrung der MaBnahme: Dauer der MaRnahme:

Technische MaRRnahme,
) kurzfristig (O - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre
Strategie, Konzept

Ziel und Strategie:

Gemal den beschlossenen Zielen soll die Verwaltung bis 2035 klimaneutral sein. Der Energieverbrauch der kommunalen Gebaude stellt
hierbei den groRten Hebel dar. Der kommunale Anteil am Endenergieverbrauch lag 2018 bei 1,4 % - entsprechend rund 24.000 MWh
Warme und 10.400 MWh Strom. Zur Zielerreichung mussen die Verbrauche zunachst bis 2030 entsprechend um rund 28 % (6.800 MWh
Warme) bzw. 39 % (4.000 MWh Strom) reduziert werden.

Der kommunale Anteil an den THG-Emissionen liegt bei 1,4 % - entsprechend rund 5.200 t im Bereich Warme und 5.600 t bei Strom. Zur
Zielerreichung mussen die Emissionen zunachst bis 2030 entsprechend um rund 67 % (3.500 t im Bereich Warme) bzw. 73 % (4.100 t
beim Strom) reduziert werden.

Aufgrund der notwendigen Einsparungen aber auch aufgrund der groRen Potenziale sowie der Vorbildfunktion der Stadt wird eine plan-
volle, die spezifischen Gebdudeeigenschaften berlcksichtigende Strategie zur Priorisierung und Umsetzung entwickelt. Die Ausgangsbasis

zur spezifischen Analyse bildet das Energiemanagementsystem fir kommunalen Geb&ude.

Beschreibung:

Die Stadt Furth erarbeitet eine Sanierungsstrategie, um die kommunalen Bestandsgebaude hinsichtlich der Klimaschutzziele priorisiert zu
sanieren, um somit auch der im § 4 des Gebaudeenergiegesetzes (GEG) gesetzlich verankerten Vorbildwirkung Rechnung zu tragen. Da-
bei sind umfassende SanierungsmaRnahmen an der Gebdudehlle genauso zu bericksichtigen wie teils schneller umsetzbare technische
MaRknahmen wie die Erneuerung der Anlagentechnik. Dabei kénnen technische MaRnahmen ggf. iber Contracting bzw. Energieeinspar-
Contracting durchgefiihrt werden, um kurzfristig die Energieeffizienz bestimmter Liegenschaften zu verbessern und gleichzeitig den stad-
tischen Haushalt durch den Wegfall von Investitionskosten und langerfristige Energiekostenersparnis zu entlasten. Dies wurde auch im
ENP angeregt (8.1.15 Energieeinsparcontracting kommunaler Liegenschaften). Prioritat sollten jedoch stets gebaudeindividuelle Gesamt-
konzepte zur langfristigen Energieeinsparung haben, bei welcher die Effizienzsteigerung der Anlagentechnik nur einen Teilbereich dar-
stellt. Soweit moglich und sinnvoll soll bei der Erstellung entsprechender Energiekonzepte die Betrachtung auch Ubergreifend auf Quar-
tiersebene erfolgen. Die Erstellung der Energiekonzepte soll konsequent an den Belangen des Klimaschutzes orientiert und umgesetzt
werden, wie bereits bei den jlingsten Schulneubauten bzw. -sanierungen geschehen (Energiekonzepte HLG bzw. HSG) bzw. bereits im
ENP (8.1.19 Konzeptausschreibung zur energetischen Qualitat bei Bauvorhaben) vorgesehen. Perspektivisch sollen die verwaltungsintern
teils auch schon vorhandenen Kompetenzen hierzu verstarkt genutzt und ausgebaut werden.

Damit die Potenziale der Gebaude gehoben und die jeweils sinnvollen MalRnahmen priorisiert angegangen werden kénnen ist ein kom-
munales Energiemanagement zwingende und grundlegende Voraussetzung, da hiermit Gebaudedaten und -verbrduche erfasst, eingeord-

net und entsprechende Handlungsmoglichkeiten abgeleitet werden kénnen. Dies wurde auch bereits im ENP (8.6 Controllingsystem im
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kommunalen Bereich) deutlich gemacht. Die softwareseitigen Voraussetzungen sind durch das vorhandene ,Infoma newsystem Liegen-
schafts- und Gebaudemanagement” (LUGM) bereits gegeben, welches jedoch aufgrund personeller Engpasse nach wie vor nicht adaquat
genutzt werden kann.

Des Weiteren konnen durch ein gezieltes Controlling auch kurzfristige, geringinvestive MaRnahmen identifiziert und umgesetzt werden,
welche direkte nennenswerte Energie- und somit Kosteneinsparungen bewirken. Hier wurde auch schon im ENP auf zahlreiche Malinah-

men hingewiesen (8.4 Begehung kommunaler Liegenschaften).

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

GWF SpA, infra, Contracting-Unternehmen Stadtverwaltung

Handlungsschritte:

. Einfihrung des Energiemanagementsystems und Analyse der Gebaude — ggf. im Bedarfsfall Beschaffung von Monitoring-Hard-
ware und zunichst eingegrenzt auf gréRere Verbraucher/Gebiude

. Entwicklung bzw. Priorisierung von gebdudespezifischen Malnahmen auch unter Berlcksichtigung von gebaudeubergreifen-
den Quartierslésungen

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Alle relevanten Gebaudedaten sind im Rahmen des Energiemanagements erfasst

. Sanierungsfahrplan fur Gebaude ist erstellt

. Erste Gebdude wurden entsprechend saniert

. Messbare Reduktion der THG-Emissionen und Energiekosten des kommunalen Sektors

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Haushaltsmittel

Forderung:
DENA Modellvorhaben 2.0 ,Co2ntracting: build the future!”

Voraussetzung: 150.000 Euro Energiekosten pro Gebaude und Jahr;
kostenfreie ESC-Beratende zur Umsetzungsbegleitung (Ausschreibung,
Vergabe, Realisierung, Abrechnung)

Modellvorhaben — Kompetenzzentrum Contracting (kompetenzzent-

rum-contracting.de

Bundesforderung fur effiziente Gebdude (BEG)
Fordersatz bis 50%
BMWi - Richtlinien zur Bundesforderung fur effiziente Gebdude (BEG)

(deutschland-machts-effizient.de)

Nicht direkt quantifizierbar - einzelfallabhangig
Energetische Stadtsanierung:

Integrierte Quartierskonzepte und Sanierungsmanagement; Zuschuss
in Hohe von 75 % der forderfahigen Kosten

Energetische Stadtsanierung - Zuschuss (432) (kfw.de)

Weitere Forderprogramme

KfW-Forderprodukte fir Energie und Umwelt

KfW-Forderung fiir Kommunale Gebaude

Bundesforderung fur Energieberatung fur Nichtwohngebaude, Anlagen

und Systeme:
Forderung von Energieaudits, Energieberatung, Contracting-Orientie-

rungsberatung

BAFA - Bundesforderung fir Energieberatung fir Nichtwohngebdude
Anlagen und Systeme

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Aufgrund der Vielzahl der Gebaude und der jeweils unterschiedlichen Zustande sind Einzelfallbetrachtungen nétig. Insbesondere die
THG-Einsparpotenziale sind erheblich. Kurzfristige Energieeffizienzpotenziale durch geringinvestive MaRnahmen (bspw. hydraulischer
Abgleich oder bedarfsgerechte Anpassung der Heizungssteuerung) oder bspw. Erneuerung der Anlagentechnik liegen im Bereich von 5-
30 %.
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https://www.kompetenzzentrum-contracting.de/modellvorhaben/
https://www.kompetenzzentrum-contracting.de/modellvorhaben/
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https://www.kfw.de/inlandsfoerderung/%C3%96ffentliche-Einrichtungen/Kommunen/Kommunale-Geb%C3%A4ude/index-2.html
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https://www.bafa.de/DE/Energie/Energieberatung/Nichtwohngebaeude_Anlagen_Systeme/nichtwohngebaeude_anlagen_systeme_node.html;jsessionid=9C6B2C547A130B510D772946FCC32997.1_cid371
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Beispielhafter Auszug: Sanierung und Neubau HSG: Einsparung rund 200 t/a CO, ggu. konventioneller Bauweise.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Hoch > 600 t/a bzw. > 1 % der jahrlichen Einsparungen
Wertschépfung:

. Lokale Handwerksbetrieben, Architektur- und Ingenieurbiros profitieren von der Umsetzung von MaRRnahmen im Gebaudebe-
reich

. Reduzierte Unterhaltskosten durch Energieeinsparung kénnen an anderer Stelle finanzielle Spielrdume schaffen

. Reduktion der Energieabhangigkeit und somit besser planbare Kosten

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Energetische Standards bei kommunalen Gebaduden

. Sensibilisierung der Mitarbeitenden zum Klimaschutz

. Erarbeitung einer Richtlinie zur CO2-Kompensation

. Langfristige Strategie zum Umbau der Warmeversorgung im Stadtgebiet (kommunale Warmeplanung)

Maégliche Hiirden:

. Interne Kapazitaten fir eine addquate MaRnahmenumsetzung nicht ausreichend
. Bei Wirtschaftlichkeitsbetrachtung liegt derzeit der Fokus zu sehr auf den kurzfristig hdheren Investitionskosten bei Umset-
zung klimafreundlicher Energiekonzepte — Wirtschaftlichkeit sollte auch langfristig, Uber den Lebenszyklus betrachtet werden

Hinweise:

Ausstattung kommunaler Liegenschaften mit PV-Anlagen und Gebaudebegrinung

s Ausstattung kommunaler Liegenschaften mit PV-Anlagen hoch
b oc
und Gebaudebegrinung

MaRnahmentyp: Horizont der Einfuhrung der MaRnahme: Dauer der MaRnahme:

Technische MaRnahme kurzfristig (O - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Die kommunalen Dachflachen bieten ein nennenswertes Potenzial zur Energieerzeugung und Klimawandelanpassung. Dieses soll daher

konsequent genutzt werden.

Beschreibung:

Dachflachen von kommunalen Gebauden bieten haufig gute Voraussetzungen fur die Nutzung von Photovoltaik sowie zur Begriinung
bzw. der Kombination beider. Durch die oft zeitgleiche Erzeugung und Verbrauch des Stroms ist die Eigenverbrauchsquote in Verwal-
tungsgebauden i.d.R. vergleichsweise hoch, wodurch eine deutliche Senkung der Energiekosten moglich ist. Der Einsatz von Batteriespei-
chern zur Erhéhung der Wirtschaftlichkeit soll dabei ebenfalls Gberpruft werden.

Damit diese Potenziale zligig und umfassend genutzt werden konnen, ist eine systematische Analyse der kommunalen Dachflachen sowie
eine Priorisierung zur sukzessiven Umsetzung notwendig. Dabei sollen moglichst alle technischen Méglichkeiten von Aufdach- und Fassa-
den-PV mit klassischen Rahmenmodule sowie die verschiedenen Maglichkeiten von Dinnschicht-Modulen (z.B. Solarfolien, farblich ange-
passt bzgl. Denkmalschutz...) berticksichtigt werden. Zur ersten Beurteilung kann hier das Solardachkataster herangezogen werden, wel-
ches jedoch nur die Ermittlung der Aufdach-Potenziale ermoglicht.

Gleichzeitig werden die Moglichkeiten zur Fassaden- und Dachbegriinungen beim Bestand und Neubau geprift, da sich beide Formen der
Nutzung begiinstigend auf die jeweils andere auswirken und somit idealerweise beides umgesetzt werden kann.

Zu diesem Zweck erstellt die Verwaltung eine Ubersicht, auf welchen Dachern bzw. Fassaden stéddtischer Einrichtung (z. B. Schulturnhal-
len, Feuerwehr-Gebiude) eine Nutzung der Flachen fur Solaranlagen und/oder Dachbegrinung bzw. Vertikalbegriinung moglich wére
und unter welchem Aufwand dies jeweils umzusetzen sind. Eine Abstimmung der MaRRnahme in Bezug auf die Gebaude-Sanierungsstrate-

gie ist zudem notwendig.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

GWF infra, OA Stadtverwaltung

Handlungsschritte:

GWF/infra prifen Potential und erstellen Bewertung fir alle kommunale Liegenschaften
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Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Erstellung einer Potentialanalyse
. Wirtschaftlichkeitsberechnung
. Konzepterstellung fur die sukzessive Umsetzung

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Haushaltsmittel, Refinanzierung tiber zuklnftige Einsparung beim
25.000 - 500.000 €/a )
Strompreis

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Abhéangig von Anzahl und AnlagengréRe kann hier auf kommunalen Gebauden ein nennenswerter Beitrag generiert werden. Beispielhafte
Rechnung: Eine PV-Anlage mit einer Leistung von 35 kWp (bspw. Sozialrathaus) spart derzeit rund 12,3 t/a; Einschatzung bei Bau von 100
PV-Anlagen bis ca. 2030 (Quelle infra): 100 x 20.000 kWh x 0,352 g/kWh = 704 t CO2 /a (2030)

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Keine da Energieerzeugung bzw. Substitution > 600 t/a bzw. > 1 % der jahrlichen Einsparungen
Wertschépfung:

. Lokale Handwerksbetrieben profitieren von der Umsetzung
. Durch langfristige Einsparungen bei den Energiekosten konnen finanzielle Spielrdume geschaffen werden

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Akzeptanz und lokale Teilhabe der Further*innen an der Energiewende
[ Kommunales Energie- und Sanierungsmanagement

Maégliche Hirden:

. Denkmalschutz

o Verfuigbarkeit Handwerker und Material

. Nicht jedes Dach ist fiir eine entsprechende Nutzung geeignet (u.a. Statik)
. Interne Kapazitdten nicht ausreichend

Hinweise:

Energetische Standards bei kommunalen Gebduden

4.3 Energetische Standards bei kommunalen Gebauden hoch
MaRnahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaRnahme: Dauer der Manahme:
Technische MaRnahme kurzfristig (O - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Durch zukunftsfahige energetische Standards bei kommunalen Neubau- und SanierungsmafRnahmen tragt die Stadt direkt zur Energie-
und THG-Einsparung und somit zum Erreichen des Ziels der klimaneutralen Stadtverwaltung bei. Uberdies trégt die Stadt dadurch ihrer

Vorbildwirkung Rechnung um hierdurch zur Nachahmung anzuregen.

Beschreibung:

Energetischen Standards werden je nach Projekt/Vorhaben einzeln geprift. Grundsatzlich mussen die Manahmen in jedem Fall tech-
nisch umsetzbar und an der jeweiligen Stelle energetisch sinnvoll sein. Durch zukunftsfahige energetische Standards, die bei geeigneten

MaRnahmen auch tber den Mindeststandard hinausgehen kénnen, wird die Stadt ihrer, auch im § 4 des Gebdudeenergiegesetzes (GEG)

Gefordert vom Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz
und nukleare Sicherheit aufgrund eines Beschlusses des Deutschen Bundestages 173



[ . - Integriertes Klimaschutzkonzept
i ’ Fl:_..l rth Stadt Furth 2020 - 2035

gesetzlich verankerten Vorbildwirkung gerecht’®. Voraussetzung ist, dass der energetische Mehrwert auch in einem angemessenen Ver-
haltnis zu den Mehrkosten steht und nicht hohe Aufwendungen flr geringe Zusatzerfolge entstehen. Kommunale Geb&dude stehen i.d.R.
allen Burger*innen der Stadt offen und konnen somit eine deutliche Breitenwirkung erzielen.

Da der Gebaudesektor 2020 die Klimaschutzziele auf Bundesebene verfehlt hat ist ein umso ambitionierteres Handeln angeraten. Auch in
diesem Zusammenhang ist kiinftig mit einer deutlichen Erhéhung der CO2-Steuer zu rechnen: Bisher ist eine Begrenzung der Steuer auf
55 €/t im Jahr 2025 vorgesehen. Die zwischenzeitlich erhohten Emissionsminderungsziele auf Bundesebene von bis zu 65 Prozent bis ins
Jahr 2030 konnten laut dem Verband kommunaler Unternehmen (VKU) zu starkem Anstieg der CO2-Preisentwicklung fihren - Preise von
bis zu 300 € pro Tonne bis 2030 sind durchaus denkbar. Generell sollen daher bei der Betrachtung der Wirtschaftlichkeit von kommuna-
len Bauprojekten auch starker langfristige Entwicklungen bzw. Einsparpotenziale bertcksichtigt werden. Zukunftsfahige Gebaudekon-
zepte bedurfen dann im besten Fall auch keiner oder nur geringer Nachbesserung, wenn kinftig bspw. gesetzliche Verscharfungen ein-
treten.

Daher soll im Rahmen der jeweiligen Bauvorhaben die Erstellung von Energiekonzepten wie auch bereits im ENP (8.1.19 Konzeptaus-
schreibung zur energetischen Qualitat bei Bauvorhaben) vorgeschlagen weiter fortgefiihrt und konsequent an den Belangen des Klima-
schutzes orientiert und umgesetzt werden, wie bereit auch bei den jingsten Schulneubauten bzw. -sanierungen geschehen (Energiekon-
zepte HLG bzw. HSG). Soweit moglich und sinnvoll soll bei der Erstellung entsprechender Energiekonzepte die Betrachtung auch tbergrei-

fend auf Quartiersebene erfolgen, um Synergien auch fir private Gebaude zu nutzen.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

GWF infra, SpA, OA Stadtverwaltung

Handlungsschritte:

. Erstellung und Umsetzung von Energiekonzepten auch unter Bertcksichtigung langfristiger Entwicklungen und Kosten

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. NeubaumaRknahmen werden entsprechend den Klimaschutzzielen zukunftsfahig umgesetzt

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Forderungsmaoglichkeit:

Bundesforderung fir Energieberatung fur Nichtwohngebaude, Anlagen

und Systeme:
Forderung von Energieaudits, Energieberatung, Contracting-Orientie-

rungsberatung

BAFA - Bundesforderung fir Energieberatung fir Nichtwohngebdude

Nicht direkt quantifizierbar - einzelfallabhangig
Anlagen und Systeme

EEEF — European Energy Efficiency Fund

Forderung durch Direktinvestition oder durch Investitionen durch Fi-
nanzinstitutionen

EEEF - European Energy Effficiency Fund - Férderfibel Umweltschutz

und Energie (bayern.de)

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Prinzipiell Iasst sich jedes Gebdude weitestgehend THG-neutral betreiben.

Beispielhaft: Neubau HLG: CO,-Emissionen von 3 t/a ggii. 292 t/a bei konventioneller Bauweise

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)

Hoch > 600 t/a bzw. > 1 % der jahrlichen Einsparungen

73 Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz: Gesetz zur Einsparung von Energie und zur Nutzung erneuerbarer Energien zur
Warme- und Kélteerzeugung in Gebauden (Gebaudeenergiegesetz - GEG)
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https://www.bafa.de/DE/Energie/Energieberatung/Nichtwohngebaeude_Anlagen_Systeme/nichtwohngebaeude_anlagen_systeme_node.html;jsessionid=9C6B2C547A130B510D772946FCC32997.1_cid371
https://www.bafa.de/DE/Energie/Energieberatung/Nichtwohngebaeude_Anlagen_Systeme/nichtwohngebaeude_anlagen_systeme_node.html;jsessionid=9C6B2C547A130B510D772946FCC32997.1_cid371
https://www.umweltpakt.bayern.de/werkzeuge/foerderfibel/programme/174/eeef-european-energy-effficiency-fund/
https://www.umweltpakt.bayern.de/werkzeuge/foerderfibel/programme/174/eeef-european-energy-effficiency-fund/

Wertschépfung:

. Vollstandige Nutzung lokal bzw. regionaler Ressourcen, da keine Energieimporte aus dem Ausland erfolgen missen

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Kommunales Energie- und Sanierungsmanagement

. Ausstattung kommunaler Liegenschaften mit PV-Anlagen und Gebdudebegriinung

. Erarbeitung einer Richtlinie zur CO2-Kompensation

) Langfristige Strategie zum Umbau der Warmeversorgung im Stadtgebiet (kommunale Warmeplanung)

Mégliche Hiirden:

. Bei Wirtschaftlichkeitsbetrachtung liegt derzeit der Fokus zu sehr auf den kurzfristig hheren Investitionskosten bei Umset-
zung klimafreundlicher Energiekonzepte — Wirtschaftlichkeit sollte auch langfristig, Gber den Lebenszyklus betrachtet werden

Hinweise:

Kommunales Mobilitatsmanagement und klimafreundlicher Fuhrpark

4.4 Kommunales Mobilitdtsmanagement und klimafreundlicher Fuhrpark mittel

MaRnahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaBnahme: Dauer der MaRnahme:

Strategie, Konzept,
Beratung, Information, kurzfristig (O - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre

Technische MaRnahme

Ziel und Strategie:

Durch die Vermeidung, Verlagerung und klimafreundliche Abwicklung des Verkehrs tragt die Verwaltung aktiv zu einer multimodalen,
nachhaltigen Verkehrsstruktur bei und erfillt hierdurch eine Vorbildfunktion. Veranderungen miissen dabei mit positiven Anreizen ein-
hergehen. Der kommunale Fuhrpark soll dabei durch den konsequenten Einsatz von klimafreundlichen Mobilitdtsangeboten, sowie durch

die Moglichkeiten zur Optimierung durch ein zentrales Fuhrparkmanagement bedarfsgerecht und nachhaltig gestaltet werden.

Beschreibung:

Bereits im Zuge der Fuhrparkanalyse der Stadt Firth wurde die Arbeitsgruppe ,,Kommunaler Fuhrpark” gegriindet. Schwerpunkte, welche
bereits aus der Analyse hervorgehen, werden die Szenarien zu Einsparpotentialen sowie zur E-Mobilitdt im kommunalen Fuhrpark, klima-
freundlichen Mobilitdtsformen, E-Ladeinfrastruktur, Umristung bzw. Austausch emissionsstarker Fahrzeuge sowie mogliche Kooperatio-
nen im Fuhrparkmanagement bilden. Diese aus der Analyse hervorgehenden Schwerpunkte sollen durch den thematisch weiter gefassten
Bereich eines kommunalen Mobilitdtsmanagements erganzt werden. Zur weitergehenden Betrachtung werden daher Inhalte fir die Be-
lange eines Mobilitdtsmanagements bericksichtigt sowie geeignete Manahmen entwickelt und umgesetzt.

Ein kommunales bzw. betriebliches Mobilitadtsmanagement fur die Verwaltung umfasst die Belange des Liefer- und Besuchsverkehrs ge-
nauso wie die der Mitarbeitenden, da sowohl fiir ihre Tatigkeiten als auch im Rahmen ihrer Arbeitswege die Mobilitat eine Grundvoraus-
setzung aller Mitarbeitenden bildet. Die Verwaltung kann hierdurch wiederum als Vorbild fiir andere Betriebe dienen. Daher sollen beste-
hende Strukturen hinterfragt bzw. den Erfordernissen einer klimafreundlichen, multimodalen Mobilitdt entsprechend umgestaltet wer-
den. Hierfr ist es als kommunale Verwaltung sinnvoll auch bei den Mitarbeitenden eine Lenkungswirkung hin zur klimafreundlichen Mo-
bilitdt zu entfalten. Diese kann bspw. Uber die Reduktion bzw. Steigerung von Zuschisse fiir Mitarbeitendenparkplatze bzw. Jobtickets
oder das Dienstradleasing durch Einflihrung einer Entgeltumwandlung ermoglicht werden. Auch die sich im Wandel befindliche Arbeits-
kultur bietet bspw. durch die Moglichkeit des Home-Office bzw. Mobilen Arbeitens Ansatzpunkte zur Verkehrsvermeidung. Auch die Sub-
stitution von realen Besprechungsterminen durch Online-Formaten tragt zur Verkehrs- sowie direkt zur Kostenreduktion bei. In der All-
tagspraxis sollen verstarkt Moglichkeiten zur privilegierten Nutzung klimafreundlicher und effizienter Mobilitat geschaffen bzw. wahrge-
nommen werden. Dienstreisen sollen vermehrt mit dem Zug erledigt werden, zumal auch hier die Moglichkeit des mobilen Arbeitens
genutzt werden kann. Auch der verstarkte Einsatz von Fahrradern bzw. E-Bikes zu Dienstzwecken oder das Fahrzeugpooling und die
dadurch mogliche Reduktion der Anzahl von Dienst-Kfz bietet Einsparpotenziale sowohl im Hinblick auf den Klimaschutz also auch in Be-
zug auf reell anfallende Kosten. Uber positive klimarelevante Effekte wie die Reduktion von Emissionen oder der vorzuhaltenden Parkfls-

chen hinaus kann durch ein Mobilitdtsmanagement bspw. auch eine Reduktion von Wegeunfallen bewirkt werden.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

OrgA , AG ,,Kommunaler Fuhrpark” alle Dienststellen mit Fahrzeugausstattung, infra Stadtverwaltung
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Handlungsschritte:

. Abstecken bzw. Erarbeitung der weiteren Inhalte der AG ,Kommunaler Fuhrpark” sowie der Ziele des Mobilitdtsmanagements
. Bestandsaufnahme und Analyse des Ist-Zustands

. Entwicklung von MaRknahmen

. Umsetzung der MaRhahmen

. Evaluation der MaRRnahmen und ggf. Anpassung der Maknahmen

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Klare Ziele der AG ,Kommunaler Fuhrpark” stehen fest

. MaRnahmen werden umgesetzt

. Messbare Verdnderungen wie z.B. steigende Anzahl von FirmenAbos fiir den OPNV, reduzierte Anzahl von Dienstreisen

. Reduktion des Anteils und der Gesamtzahl an PKW im kommunalen Fuhrpark und gleichzeitige Erhéhung des Fahrrad-Anteils
bei gleichzeitig adaquater Auslastung

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Haushaltsmittel

25.000 - 500.000 €/a Fordermittel
Dienstradférderung durch Gehaltsumwandlung
3-5233.4/187 (bundesfinanzministerium.de)

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

. Nicht direkt quantifizierbar, da Einsparungen nur indirekt insbesondere durch verringerte Nutzung von PKW anfallen und stark
von der tatsachlichen Nutzung von klimafreundlichen Alternativen abhéangig sind

. Jeder nicht mit dem PKW zurlickgelegte Kilometer spart derzeit etwa 140 g CO., weshalb deutliche Einsparpotenziale auf Ar-
beits- und Dienstwegen moglich sind

. Beispiel: Laut Fuhrparkanalyse sind rund 1600 PKW-Wege unter 10 km lang und kénnen somit potenziell per E-Bike oder Las-
tenrad zurtickgelegt werden; dies entspricht in Summe rund 11.000 km/a wodurch etwa 1,5 t/a einspart werden kénnen

. Auch ein E-Auto verbrauchet aufgrund seiner Masse im Vergleich zu einem E-Bike oder Lastenrad etwa 20x mehr Strom, wes-
halb eine alleinige Umstellung (des Fuhrparks) auf E-Autos auch aus Kostengriinden wenig effizient ist

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Hoch > 600 t/a bzw. > 1 % der jahrlichen Einsparungen
Wertschépfung:

. Durch eine zentrale Fuhrparkverwaltung, die Optimierung der Nutzung (Pooling) und der Nutzung Bedarfsgerechter Fahrzeuge
kénnen Kosten eingespart und somit an anderer Stelle finanzielle Spielraume geschaffen werden

. Starkung des OPNV durch vermehrte Nutzung

. Wertschopfung durch Zeitersparnis aufgrund einer reduzierten Anzahl von Arbeits- und Dienstwegen bzw. —reisen

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Sensibilisierung der Mitarbeitenden zum Klimaschutz

. Mobilitatsmanagement

. Verbesserung des OPNV-Angebots/Infrastruktur und Integration neuer Angebote
. Ausbau eines zusammenhadngenden Radwegenetzes

Mégliche Hiirden:

. Bereitschaft aller Mitarbeiter*innen klimafreundliche Alternativen auch konsequent bzw. langfristig zu nutzen
) Bereitschaft das Fuhrparkmanagement zentral zu gestalten

Hinweise:

Beispiele:

Metropolregion Miinchen: Leitfaden-Betriebliches-Mobilitaetsmanagement.pdf (metropolregion-muenchen.eu)

Kosteneffizienz durch Mobilitatsmanagement: ZNM-NRW-Handbuch-Kosteneffizienz-A4 RZ-web  5f21814b4013d.pdf

Klimafreundliche, energieautarke StEF

45 Klimafreundliche, energieautarke StEF mittel
MaRnahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaRnahme: Dauer der Manahme:
Technische MaRnahme kurzfristig (O - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre
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https://www.bundesfinanzministerium.de/Content/DE/Standardartikel/Themen/Steuern/Steuerarten/Lohnsteuer/BMF_Schreiben_Allgemeines/2020-01-09-gleich-lautende-erlasse-steuerliche-behandlung-der-ueberlassung-von-elektro-fahrraedern-anlage.pdf?__blob=publicationFile&v=2
https://www.metropolregion-muenchen.eu/wp-content/uploads/2021/05/Leitfaden-Betriebliches-Mobilitaetsmanagement.pdf
https://www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/media/2021/8/2/19eb3d9bd765ed41f08f526d1df465b0/ZNM-NRW-Handbuch-Kosteneffizienz-A4_RZ-web___5f21814b4013d.pdf

Ziel und Strategie:

Ziel der MalRnahme ist es, die Stadtentwdsserung klimafreundlich und energieautark umzustellen.

Beschreibung:

Kldranlagen sind in Stadten und Gemeinden mit einem Anteil von ca. 20 % am kommunalen Strombedarf die groRten Einzelverbraucher
und liegen deutlich vor Schulen, Krankenhausern oder der StraRenbeleuchtung. Dies gilt auch fir die Stadt Furth. Fur die Forderung und
die Reinigung des Abwassers ist ein hoher Energieeinsatz notig. Andererseits bieten Klaranlagen Potenzial, zu einer klimafreundlichen
Stromerzeugung beizusteuern und dadurch einen wichtigen Beitrag zu einer gelungenen Energiewende in Deutschland zu leisten. Die
StEF ist bereits zu gut 80 % energieautark.

Eine Energieanalyse aus dem Jahr 2010 zeigt auf, dass die Hauptklaranlage Furth zwar relativ niedrige Energieverbrauchswerte und einen
guten Eigenversorgungsgrad aufweist, weitere Verbesserungspotenziale dennoch vorhanden sind. Die Ergebnisse der Energieanalyse
wurden sukzessive umgesetzt, z.B. auch hinsichtlich des Verbrauchs und der Nutzung erneuerbarer Energieressourcen. Durch die Verga-
rung des Klarschlamms und durch den Einsatz von Photovoltaikanlagen soll die Hauptklaranlage schon 2023 zu 100 Prozent ihren Strom-
und Heizungsbedarf selbst produzieren kdnnen. Um den Energieverbrauch sowie negative 6kologische Auswirkungen weiter zu verrin-
gern, werden weiterhin verschiedene Bereiche betrachtet, u.a. Effizienzklassen und Wirkungsgrade bei Beschaffungsvorgéngen, energie-
sparende biologische Reinigungsverfahren, Errichtung von PV-Anlagen zur Eigenversorgung, Passivhausstandard bei Betriebsgebauden,
Energiespeicher flr anfallendes Klargas, Einsatz von E-PKWs, etc. Das Betriebsgebdude der StEF entspricht bereits nahezu dem Pas-

sivhausstandard.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

StEF StEF, GWF, externe Auftragnehmer StEF

Handlungsschritte:

. Sukzessive Umsetzung des Projektes Klargasspeicher
. Realisierung bzw. Beauftragung verschiedenster MaRnahmen, z. B. Ausschreibung der Installation von PV-Anlagen

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

) Sinkender Energieverbrauch

. Steigende Nutzung von Erneuerbaren Energiequellen

. Verbesserung Genereller Ressourcenverbrauch und okologische Vertraglichkeit verbessern sich signifikant
. Auf lange Sicht: Energieautarkie der StEF

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

) Entwdsserungsgebihr
500.000 €/a - 5 Mio. €/a
Teilkompensation durch geringere Stromkosten

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Bei dieser MaRRnahme lassen sich hohe Einspareffekte auf Energie und Treibhausgasemissionen erzielen. Durch unterschiedlichste Einzel-
aspekte kann zeitlich der Stromverbrauch reduziert, die Eigenerzeugung gesteigert werden sowie positive 6kologische Auswirkungen
erzielt werden.

Beispielhafter Auszug: geplante PV-Anlage der StEF (Quelle: infra): 250.000 kWh x 0,352 kg/kWh =88t CO2 / a

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Hoch 60 - 600 t/a bzw. bis 1 % der jahrlichen Einsparungen
Wertschopfung:

. Ggf. durch Beauftragung lokaler Unternehmen/ regionalem Handwerk

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Energetische Standards bei kommunalen Geb&duden

. Ausstattung kommunaler Liegenschaften mit PV-Anlagen und Gebadudebegrinung
. Kommunales Energie- und Sanierungsmanagement

. Sensibilisierung der Mitarbeitenden zum Klimaschutz

. Klimafreundliche Beschaffungsvorgéange

. Fordermittelmanagement flr KlimaschutzmaRnahmen

Mogliche Hirden:

. Verfugbarkeit Installateure und Material
. Personalkapazitaten zur Umsetzung bei StEF

Hinweise:

Beispiel:
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Energieautarke Klaranlagen | Klarwerk.info (klaerwerk.info)

5.5.2 HF IT-Infrastruktur

Handlungsleitfaden zur digitalen Verwaltung

4.6 Handlungsleitfaden zur digitalen Verwaltung mittel
MaRnahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaRnahme: Dauer der Manahme:
Strategie, Konzept mittelfristig (4 - 7 Jahre) bis zu 1 Jahr

Ziel und Strategie:

Der Handlungsleitfaden soll als klare Orientierungshilfe zu den Zielen und MaRnahmen des Klimaschutzes in einer digitalen Verwaltung
dienen und konkrete Handlungsanséatze aufzeigen. Alle Mitarbeitenden der Verwaltung sollen so im Zuge einer zunehmenden Digitalisie-
rung Moglichkeiten zur Ressourceneinsparung durch digitale Prozesse sowie die entsprechende Nutzung der Hardware erkennen und

entsprechende Potenziale aktiv nutzen.

Beschreibung:

Es wurden bereits viele Schritte gegangen, um digitale Prozesse in der Firther Stadtverwaltung zu etablieren: Die digitale Akte, Mobiles
Arbeiten, digitale Burgertermine sowie die Erprobung weiterer MaRnahmen und Angebote. Das Digitalisierungskonzept bietet hier die
Ubergeordneten, strategischen Leitplanken fir die weitere Entwicklung.

Um amterlbergreifend Prozesse zu optimieren und Ressourcen durch digitale Hilfsmittel einzusparen, wird ein interner Handlungsleitfa-
den erarbeitet. Dieser zeigt beispielsweise auf, welche Moglichkeiten in Bezug auf Digitalisierung bereits bestehen und welche kinftigen
Schritte geplant sind. Die Mitarbeitende sollen dabei aktiv einbezogen werden, um einerseits Bedarfe und Anforderungen klar identifi-
ziere zu konnen und bedarfsgerechte Losungen hierfir zu erarbeiten, und andererseits bisherige MaRnahmen zu evaluieren und optimie-
ren.

Weitere wesentliche Bestandteile des Handlungsleitfadens sind der Umgang mit Ersatz- und Neuanschaffungen (bspw. Tower-PCs, Mini-
PCs, Laptops), Reparaturservice-Vereinbarungen sowie Grundeinstellungen der elektrischen Gerate, um auch hier Ressourcen bzw. Ener-
gie und somit letztlich Kosten einzusparen. Hierflr ist es folglich notwendig Vereinbarungen mit dem Dienstleister KommunalBIT entspre-

chend anzupassen bzw. klar Anforderungen zu definieren.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:
OrgA KommunalBIT, OA, Mitarbeitende Stadtverwaltung
Handlungsschritte:

. Interne Strukturierung zur Erarbeitung des Handlungsleitfadens (ggf. partizipativer Prozess)

. Erarbeitung des Leitfadens
. Kommunikation des finalen Handlungsleitfadens
. Kontinuierliche Pflege der Inhalte sowie Motivation zur Kommunikation von Optimierungsmoglichkeiten

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Leitfaden wird unter Einbezug der Mitarbeitenden und entsprechend der Bedarfe erarbeitet

. Alle Mitarbeitenden sind Uber digitale Moglichkeiten und Strukturen informiert

. Potenzielle Moglichkeiten zur Ressourcen- und Energieeinsparung werden durch Anwendung des Leitfadens voll ausgeschopft

. Mégliche Kennzahlen: Senkung des Stromverbrauchs, Verschiebung der IT-Infrastruktur zugunsten energiesparender Hard-
ware (Anzahl und Typ), reduzierter Papierverbrauch; weitere Indikatoren kénnen im Rahmen des Leitfaden definiert werden

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:
<25.000 €/a . Haushaltsmittel
. Energieeinsparung reduziert Kosten

Energie- und Treibhausgaseinsparung:
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Einsparungen durch Hardware bzw. Nutzung digitaler Strukturen und damit Ressourceneinsparungen. In Biiros bzw. Verwaltungen be-
lauft sich der anteilige Stromverbrauch der IT-Infrastruktur auf etwa 50 % des gesamten Stromverbrauchs bzw. der —kosten; bspw. kann
durch Bereitschafts- oder Ruhemodus bei PCs 15-40 % Energie eingespart werden’

Bsp. Rathaus, Technisches Rathaus, Sozialrathaus: Gesamt-Strombedarf in Summe ca. 675 MWh/a: Einsparungen durch angepasste Ener-
giespareinstellungen (Annahme 25%) 84 MWh/a sowie rund 30 t/a THG

Beispiel virtuelle IT Bad Bramstedt-Land”®: Umstellung einzelne Server (1.200 Watt) auf Bladecenter (400 Watt) Einsparung 67 %; Moni-
toraustausch (500 auf 16 Watt) Einsparung fast 70 %; Umstellung auf Thin Client (statt 200 auf 6 Watt) Einsparung von 97 %

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)

Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar

(es sind Effekte auf die Gesamtstadt zu erwarten) (es sind Effekte auf die Gesamtstadt zu erwarten)
Wertschépfung:

. Ggf. Unterstltzung der lokalen/ regionalen Wirtschaft durch entsprechende Beschaffungsvorginge
. Einsparungen bei Energiekosten (in obigem Beispiel rund 21.000 Euro/a) schaffen an anderer Stelle finanzielle Spielraume
(bspw. Beschaffung effizienterer/mobiler Gerate)

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Kommunales Energie- und Sanierungsmanagement
. Sensibilisierung der Mitarbeitenden zum Klimaschutz
. Klimafreundliche Beschaffungsvorgange

Mégliche Hiirden:

. Digitalisierungsprozesse missen am Ende tatsachlich zu Einsparungseffekten fihren und nicht noch mehr Energie verbrau-

chen
. Akzeptanz und aktive Mitgestaltung von allen Beschéftigten ist notwendig
. Interne Kapazitaten zur aktiven Anwendung und Umsetzung ggf. nicht ausreichend

Hinweise:

Smart City Strategie unter Berilcksichtigung des Klimaschutzes

4.7 Smart City Strategie unter Berticksichtigung des Klimaschutzes mittel

MaRnahmentyp: Horizont der Einfuhrung der MaRnahme: Dauer der MaRnahme:

Strategie, Konzept, o )
kurzfristig (O - 3 Jahre) zwischen 1 und 5 Jahre
Technische Manahme

Ziel und Strategie:

Durch die Mdoglichkeiten der Digitalisierung werden die verschiedensten Bereiche innerhalb dieser Strategie flr eine nachhaltige und

somit auch klimagerechte Stadtentwicklung genutzt, um hierdurch positiv auf die Lebensqualitat in der Stadt zu wirken.

Beschreibung:

Beim Konzept Smart-City geht es darum, Stadte effizienter, technologisch fortschrittlicher, griiner und sozial inklusiver zu gestalten.” Das
Thema soll kiinftig bei der Stadt Firth fachbereichslbergreifend, koordiniert und gesamt-stadtisch, also verwaltungsintern als auch ex-
tern, angegangen werden. Dies ist notwendig, da hier weite Bereiche des Alltags bzw. der Gesellschaft als Ganzes adressiert werden und

in ihren Zusammenhdngen gedacht werden mussen. Dabei werden die verschiedensten Bereiche einer Kommune adressiert: Wirtschaft,

Politik und Verwaltung, Zivilgesellschaft, Energie, Mobilitdt, Gesundheit, etc.

74 EVH GmbH: Informationen fiir Biiros und Verwaltungen - Optimaler Einsatz von Energie

5 Service- und Kompetenzzentrum: Kommunaler Klimaschutz beim Deutschen Institut fiir Urbanistik gGmbH (Difu): Klimaschutz & Beschaf-
fung
76 Wikipedia: Smart City

Gefordert vom Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz
und nukleare Sicherheit aufgrund eines Beschlusses des Deutschen Bundestages 179



[ ' Integriertes Klimaschutzkonzept
- ’ FI:_TI rth Stadt Furth 2020 - 2035

In Bezug auf Klimaschutz soll der ibergeordnete Fokus auf Nachhaltigkeit in den Bereichen Okonomie, Okologie und Soziales liegen und
hierdurch die Lebensqualitat in der Stadt insgesamt verbessern. Daher sind MalRnahmen aus den Bereichen Mobilitat, Energie, Warme,
Wasser, Abwasser, Abfall und Stadtgriin gleichermalRen zu bertcksichtigen. Durch ein koordiniertes Vorgehen sollen Synergien genutzt
werden, welche sich in Verbindung mit MaRnahmen der Digitalisierung positiv im Sinne des Klimaschutzes (Einsparung von Ressourcen,
Kosten etc.) auswirken.

Die Stelle einer*s Smart-City-Manager*in wird derzeit besetz und dient somit als Basis fir die weitere Entwicklung.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

BMPA, OrgA Alle Referate Gesamtstadt

Handlungsschritte:

. Besetzung der Stelle Smart-City-Manager*in
. Etablierung einer amterUbergreifenden Arbeitsgruppe
. Koordination und Identifikation von Handlungsfeldern und MalRnahmen

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Die Smart-City Strategie mit Fokus nachhaltige und klimagerechte Stadtentwicklung ist ausgearbeitet
. Die Umsetzung der MaRnahmen fihrt (in Verbindung mit anderen MaRRnahmen) bspw. zu messbaren Energie- und THG-Ein-
sparung, Verschiebungen im Modal Split zugunsten des Umweltverbundes, geringerem Verkehrsaufkommen

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Haushaltsmittel

Fordermittel

Modellprojekte Smart Cities

Zuschuss: 65 % der forderfahigen Kosten
25.000 - 500.000 €/a ) ) .
Phase A: Entwicklung kommunaler Ziele, Strategien und Malknahmen:
2,5 Mio. Euro, davon 1 Mio. Euro fir erste Umsetzungs-maRnahmen.
Phase B: Umsetzung der Ziele, Strategien und MaRnahmen: 15 Mio.
EUR inner-halb des Forder-zeit-raums von max. 4 Jahren.

Modellprojekte Smart Cities - Zuschuss (436) (kfw.de)

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Eine Smart City Strategie muss tUbergreifend zu den einzelnen Manahmen gesehen werden, und somit durch nachhaltige Stadtentwick-

lung zur Ressourceneffizienz bzw. Energie- und THG-Einsparung beitragen

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschopfung:

. Starkung der Wettbewerbsfahigkeit der lokalen Wirtschaft bzw. der Stadt Flrth insgesamt

Flankierende/ verkniipfte MaBnahmen:

Alle Bereiche

Mégliche Hiirden:

. Teilhabe aller Menschen muss sichergestellt werden

Hinweise:
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5.5.3 HF Beschaffung

Klimafreundliche Beschaffungsvorgange

438 Klimafreundliche Beschaffungsvorgénge hoch
MaRnahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaRnahme: Dauer der Manahme:
Technische MaRnahme, Vernetzung kurzfristig (O - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Ziel der MaRnahme ist die Beschaffungsvorgange in der Stadt klimafreundlich auszurichten und damit der Stadt eine Vorbildwirkung zu-
kommen zu lassen. Um dieses Ziel zu erreichen mussen Strukturen in der Verwaltung geschaffen werden, um klimafreundliche Beschaf-

fungsvorgange langfristig zu etablieren und in allen Bereichen zu verankern.

Beschreibung:

Die Beschaffungsvorgange bei der Stadt Flrth sind vorwiegend dezentral geregelt, auRer die zentrale Betreuung von Rahmenvertragen, z.
B. flir Kopier- oder Toilettenpapier, sowie die Vergabestelle. Eine Stelle fiir das Themenfeld Nachhaltige Beschaffung, angesiedelt im Bur-
germeisterpresseamt, existiert bereits und steuerte bisher den amteriibergreifenden Austausch durch die ,Steuerungsgruppe Nachhal-
tige Beschaffung”.

Diese bestehenden Strukturen sollten genutzt werden, um auch Belange des Klimaschutzes in Beschaffungsvorgangen stéarker zu imple-
mentieren. Die Koordination sollte auch hier bestenfalls an eine zentrale Stelle gekoppelt sein.

Fur die Mitarbeitenden der Stadt Furth, die mit Beschaffungsvorgdngen befasst sind, werden entsprechende Schulungsprogramme und
Austauschformate angeboten. Dieser Austausch kann intern erfolgen, aber auch mit anderen Kommunen oder im Verbund der EMN. Um
die erarbeiteten Kenntnisse und Kompetenzen langfristig zu erhalten (z.B. bei Abteilungswechsel, Ruhestand, Krankheit, ...) muss mehr
Fokus auf effektiven Wissenstransfer gelegt werden. Die Entwicklung eines einheitlichen (digitalen) Dokumentations- und Archivierungs-
systems und dessen Vermittlung kann hier Abhilfe schaffen, z. B. zugédnglich Uber das Intranet. Ein Beschaffungscontrolling sollte ebenfalls
etabliert werden, um Kriterien wo notig anzupassen und Anstrengungen wo moglich zu erhéhen.

Generell werden die Beschaffungsvorgange in der Stadt sukzessiv umgestellt indem sie sich perspektivisch an klimafreundlichen, nachhal-
tigen Kriterien ausrichten. Dazu werden z. B. Vergabeverfahren auf Klimaschutz- und Nachhaltigkeitskriterien umgestellt, und dort u.a.
Beschaffungskreislaufe und die verwendeten Stoffe ndher betrachtet (z. B. wo moglich Bevorzugung von Bietern, welche nachweislich
CO2 reduzieren bzw. Klimaneutral bzw. Klimapositiv wirtschaften (Nachweis tber Zertifikate etc.), Vermeidung von Plastik wo sinnvoll,
etc.). Eine entsprechende Anpassung der Leistungsbeschreibungen und Ausschreibungs-/ Zuschlagskriterien sowie Lebenszyklusbetrach-
tungen sind dabei wesentliche Punkte. Auch bestehende Rahmenvertrage werden auf entsprechende Kriterien geprift und ggf. ange-
passt.

Betreffende Produktgruppen kénnten z. B. sein: Biromaterial und Papierprodukte, Informations- und Kommunikationstechnologie, Biiro-
mobel, Lebensmittel und Catering, Reinigungsmittel und -dienstleistungen, Textilien und Arbeitskleidung, elektrischer Strom, Fahrzeuge,
WeiRe Ware. In 6ffentlichen Einrichtungen mit Verpflegungsangebot (bspw. Kantinen, Schulen und Kindergéarten) tragt die Stadt ihrer
sozial-okologischen Verantwortung Rechnung. Méglichkeiten zur Erhohung des Bio- Regional- sowie Faire-Trade-Anteils sowie zur weite-
ren Abfallvermeidung sollen weiter ausgeschopft werden. Begleitet wird dieses Angebot durch Informations- und Bildungselemente ins-
besondere in Schulen und Kindergérten. In diesem Zusammenhang kénnen Beschaffungszusammenschlisse verschiedener Kommunen
bzw. innerhalb der EMN geprift werden, welches zu positiven Effekten bei Vertragskonditionen bzw. Kostenaspekten fiihren kann. Die
vernetzende Funktion des AELF beim Thema Gemeinschaftsverpflegung wird hier ebenfalls einbezogen.

Als Grundlage konnen die bereits durchgefiihrte Analyse , Strukturelle Verankerung einer nachhaltigen Beschaffung in Firth” (2018) so-

wie die Fortschrittsberichte zur Nachhaltigen Beschaffung inkl. der darin aufgefiihrten Handlungsempfehlungen dienen.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:
SchvA, Klinikum, infra, AELF, alle Dienststellen Stadtverwaltung, Mitarbeitende, Pati-
ZVS, BMPA, OA und Amter die mit Beschaffungsvorgingen be- ent*innen, Schiler*innen, Kindergarten-
traut sind kinder, Eltern, Besucher*innen

Handlungsschritte:

. Weiterfihrung der internen Steuerungsgruppe ,Nachhaltige Beschaffung”

. Festsetzung von Klima-Kriterien bei Beschaffungsvorgangen

. Umsetzung der Kriterien und sequenzielle Umstellung aller Bereiche der Verwaltung

. Einfihrung eines Dokumentations- und Archivierungssystems sowie eines Beschaffungscontrollings

. Interne oder externe Etablierung von Schulungsangeboten und regelmaRigen (z. B. 1x im Jahr) Austauschmoglichkeiten
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Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Steigerung der Anzahl von Leistungsbeschreibungen und Angebotseinreichungen mit klimaschonender Ausrichtung und letzt-
endlich der Anzahl von klimafreundlichen Beschaffungsvorgéangen

. Anstieg der Vernetzung, z. B. durch internen Austausch, Kooperation mit anderen Kommunen, wahrgenommenen Schulun-
gen, etc.

. Auf lange Sicht: nahezu komplette Umstellung aller Beschaffungsbereiche der Kommune

. Ressourcen-, Energie- und Treibhausgaseinsparungen durch klimafreundliche Beschaffungen

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Nicht weiter quantifizierbar Haushaltsmittel

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Durch entsprechende Beschaffungs- und Ausschreibungskriterien kénnen direkt Emissionen eingespart werden, beispielsweise durch die
Anschaffung hoherer Effizienzklassen bzw. generell Objekte mit niedrigeren Verbrauchwerten. Die Starkung regionaler Kreisldufe spart
vor allem Transportvorgange und dadurch entstehende THG-Emissionen ein. Weitere Kriterien, wie biologische Anbauverfahren, verwen-
dete Rohstoffe, etc. konnen ebenfalls Einfluss auf Emissionen, aber auch dartiberhinausgehend 6kologisch positive Effekte erzielen. Eine

Quantifizierung der Einsparungen ist jedoch nicht méglich.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

. Starkung der lokalen/ regionalen Wirtschaft durch entsprechende Beschaffungsvorgénge
. Starkung der Vernetzung in der Region (z. B. mit anderen Kommunen)

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Ausbau der Kooperationen mit Kommunen, Wissenschaft und Wirtschaft
. Sensibilisierung der Mitarbeitenden zum Klimaschutz

. Durchfuihrung von Klimabildungsaktionen

. Themenbezogene Klimaschutzkampagnen

Maégliche Hiirden:

. Vernachlassigung der Lebenszykluskosten und verstarkte Betrachtung der eventuellen Anschaffungs-Mehrkosten Uberwiegen
als Ausschlusskriterium bei der Wahl des Anbieters
. Personelle Kapazitdten kénnen in den Amtern nicht geschaffen werden

Hinweise:

Broschire Klimaschutz & Beschaffung (nachhaltige-beschaffung.info)

AELF - Qualifizierung und Vernetzung Verpflegungsverantwortlicher Gemeinschaftsverpflegung (bayern.de)

5.5.4 HF Haushalt & Finanzen

Klimafreundliche Haushalts- & Finanzplanung

4.9 Klimafreundliche Haushalts- & Finanzplanung niedrig
MaRnahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaRnahme: Dauer der Manahme:
Technische MaRRnahme mittelfristig (4 - 7 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Ziel ist durch verschiedene Schritte, z. B. klimafreundliche (Re-) Investitionen oder die Betrachtung von Wirtschaftlichkeitsberechnungen,

langfristig eine klimafreundliche Haushalts- sowie Finanzplanung zu verfolgen.

Beschreibung:

Fur eine langfristige, nachhaltige Ausrichtung kommunaler Finanzen und Kapitalanlagen prift die Verwaltung Steuerungsansatze in Form

von Zieldefinitionen, Strukturen und Kennzahlen und legt in der Finanzberichterstattung ein Augenmerk auf Klima-Aspekte. Auch Wirt-

schaftlichkeitsprifungen, die beispielsweise bei Ausschreibungen in den Fachbereichen anfallen und einen langfristigeren Blick auf die
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Anschaffungs-, Folge- und Betriebskosten werfen, werden in eine Bewertung einbezogen. In diesem Rahmen spielt auch die , Bewer-
tungsmatrix 6kologische Zukunftsfahigkeit” eine wesentliche Rolle, die neben der reinen Anschaffungskostenbetrachtung dartberhinaus-
gehende Auswirkungen betrachtet. Als weitere Méglichkeit kann eine amterspezifische Detail-Erfassung der Kosten erfolgen, die wiede-
rum zentral zur Verfligung gestellt wird.

Auch die Strategien Divestment und nachhaltiges Re-Investment spielen eine Rolle, die in der Stadtverwaltung bereits angewendet wer-
den - die Anlagerichtlinien wurden dementsprechend angepasst. Studien und Erfahrungen von Kommunen legen dar, ,dass sich die An-
wendung von Nachhaltigkeitskriterien bei der Geldanlage tiberwiegend positiv bis neutral auf die Rendite auswirkt“’’. Die nachhaltigen
Fonds weisen eine hohere Widerstandsfahigkeit auf und ein tendenziell geringeres Risiko. Davon betroffen sind die kommunalen Finan-
zen selbst sowie die Beteiligungen der Stadt.

Ein Austausch mit anderen Kommunen und Akteuren wird in diesem Rahmen weiterverfolgt bzw. geférdert.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

Anlassbezogen alle Dienststellen und Amter und
Kam, OA N Stadtverwaltung
Beteiligungen

Handlungsschritte:

. Aufsetzen von Strukturen, Austausch mit weiteren Kommunen und Akteuren
. Intensivierung von Divestment und Re-Investment bei Kommune und Beteiligungen
. Etablierung eines entsprechenden Berichtswesens/ Finanzberichterstattung unter Berticksichtigung von Klima-Aspekten

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Vernetzung mit anderen Akteuren (Institute, Kommunen, etc.)
. Berlcksichtigung von langfristigen Kosten- Nutzenaspekten werden bei Haushalts- und Finanzplanungen
. Kommune leistet Beitrag zur nationalen und globalen Reduktion von Treibhausgasen

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:
<25.000 €/a . MaRnahmen wirken sich hochstwahrscheinlich kostenneut-
ral bzw. sogar positiv auf Renditen aus

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Durch die MaRnahme konnen etliche Emissionen auf tibergeordneter (nationaler, globaler) Ebene eingespart werden. Eine Quantifizie-

rung der Einsparungen fur die Stadt Furth ist jedoch nicht moglich.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

. Resilienz der Geldanlagen

Flankierende/ verkniipfte MaBnahmen:

. Ausbau der Kooperationen mit Kommunen, Wissenschaft und Wirtschaft
. Alternative Finanzierungsformen fiir Klimaschutzvorhaben

) Ausbau "Bewertungsmatrix fir 6kologische Zukunftsfahigkeit"

. Fordermittelmanagement fur KlimaschutzmaRnahmen

Mégliche Hiirden:

. Neue Ansatze oftmals an Doppik angepasst, in Furth aber Kameralistik

Hinweise:

Beispiele:

Leitfaden Nachhaltige kommunale Finanzen.pdf (klimabuendnis.org)

Kommunales Divestment und Re-Investment (kommunales-divestment.de)

77 Klima-Biindnis der europdischen Stadte mit indigenen Vélkern der Regenwélder | Alianza del Clima e.V.: Nachhaltige kommunale Finanzen
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Alternative Finanzierungsformen fir Klimaschutzvorhaben

4.10 Alternative Finanzierungsformen fiir Klimaschutzvorhaben hoch
MaRnahmentyp: Horizont der Einfuhrung der MaBnahme: Dauer der Manahme:
Forderung kurzfristig (O - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Die MaRnahme zielt darauf ab, neben Haushalts- und Fordermitteln auch weitere Finanzierungsformen fur die Umsetzung von Klima-

schutzmaBnahmen zu etablieren.

Beschreibung:

Eine Moglichkeit zur Finanzierung von Klimaschutzvorhaben ist die Bereitstellung von Haushaltsmitteln durch die Kommune. Darlber
hinaus gibt es jedoch noch weitere Finanzierungsformen, die fur die Umsetzung der KlimaschutzmaRnahmen herangezogen werden kon-
nen. Momentan greift die Stadt Furth alternativ meist auf die Finanzierung durch Férderungen zuriick — weitere Formate werden eher in
geringem Ausmal bzw. noch nicht angewendet. Deshalb soll die Etablierung und Nutzung alternativer Finanzierungsformen kunftig in
verschiedenen Projekten und Amtern ausgebaut werden. Die Kooperation und Koordination mit Vereinen, Organisationen, Unternehmen
0.4. wird maRnahmen-/ projektspezifisch dahingehend ausgebaut.

So kann z. B. ein spendenbasiertes Crowdfunding oder Contracting- bzw. Intracting’®-Modelle fiir einzelne Projekte/ Maknahmen in den
Bereichen Energieeffizienz, Erneuerbare-Energien-Anlagen, Wind- und Bioenergie und dariiber hinaus angedacht werden. Beim Sponso-
ring, z. B. durch lokale Unternehmen, kénnten u.a. (Klimabildungs-) Aktionstage finanziert werden; dabei missen allerdings das Neutrali-
tatsgebot und die Unabhangigkeit der Verwaltung gewahrleistet sein, Aktionen also demenentsprechend gekennzeichnet werden. Spon-
soring wird bei der Stadt Firth fur bestimmte Aktionen bereits angewendet, vorhanden Erfahrungen kénnen also auch fur den Bereich
des Klimaschutzes genutzt werden. Auch weitere Formen, wie z. B. die Nutzung von Fonds im Klima und Umweltbereich werden geprift.
Auf Ebene der Metropolregion Nirnberg hat sich im Jahr 2021 der Fonds fir Klimaschutz und nachhaltige Entwicklung der Europdischen
Metropolregion Nirnberg e. V. gegriindet, die Stadt Firth ist hier Griindungsmitglied. Eine Kooperation bzw. ein intensiver Austausch zu

diesen Themen innerhalb der EMN wird angestrebt.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

OA Ki breite Offentlichkeit, zivilgesellschaftliche Organi- | Anlassbezogen alle Dienststellen und Am-
, Kdm
sationen, Unternehmen ter

Handlungsschritte:

. Prufung verschiedener alternativer Finanzierungsformen und Anwendungen

) Ggf. Austausch bzw. Zusammenschluss mit weiteren Kommunen

. Entwurf eines strukturierten Vorgehens fur die Kommune

. Identifikation von (Leuchtturm-) Projekten und Ansprache von Partnern

. Flachendeckende Etablierung alternativer Finanzierungsformen in der Verwaltung

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Anteil der MaBnahmenumsetzung wird durch alternative Finanzierungsformen gedeckt
) Ein ,Nicht-Handeln“ wegen Finanzierungsvorbehalten kann ggf. in einigen Fallen ausgeschlossen werden

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

. MaRnahme wirkt sich positiv aus, da Gelder/ Mittel/ Leis-

<25.000 €/a tungen eingeworben werden

. Bei Krediten missen ggf. Zinszahlungen berucksichtigt wer-
den

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Durch die MaRnahmen werden indirekt Einsparungen angestoRen, da durch die Finanzierung eine Umsetzung weiterer MaRknahmen er-

moglicht wird. Eine direkte Quantifizierung von Einsparungspotenzialen kann jedoch nicht erfolgen.

78 Kristof et al., S. 3
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Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)

Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar

Wertschépfung:

. Unterstutzung lokaler und regionaler Finanzierungsstrukturen und Sichtbarkeit

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Klimafreundliche Haushalts- & Finanzplanung

. Fordermittelmanagement fur KlimaschutzmaRnahmen

. Ausbau der Kooperationen mit Kommunen, Wissenschaft und Wirtschaft
. Themenbezogene Klimaschutzkampagnen

[ Durchfiihrung von Klimabildungsaktionen

Maégliche Hiirden:

. Ggf. Misstrauen gegentiber ,neuer” Finanzierungsformen
. Expertise und Struktur teilweise noch nicht vorhanden, muss aufgebaut werden

Hinweise:

Fonds fiir Klimaschutz | Klimaschutz (metropolregionnuernberg.de)

EnergieagenturNRW_contracting.pdf (coaching-kommunaler-klimaschutz.de)

Kommunales Intracting (wupperinst.org)

Crowdfunding fir Chemnitz und Stidsachsen | einsCrowd (eins-crowd.de)

Crowdfunding an Emscher und Lippe | Emscher-Lippe Crowd (emscher-lippe-crowd.de)

Crowdfunding fur Brandenburg an der Havel | Havelcrowd (havel-crowd.de)

Ausbau "Bewertungsmatrix fir 6kologische Zukunftsfahigkeit"

411 Ausbau "Bewertungsmatrix fur 6kologische Zukunftsfahigkeit" hoch
MaRnahmentyp: Horizont der Einfilhrung der MaRnahme: Dauer der MaRnahme:
Strategie, Konzept kurzfristig (O - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Ziel der MaRRnahme ist es, dass Stadtrat sowie Ausschisse informierte Entscheidungen bezlglich Klimaauswirkungen treffen kénnen. Zu

diesem Zweck wird im Stadtratsinfosystem eine Entscheidungsvorlage in Form der Bewertungsmatrix fir jede Vorlage mit tberreicht.

Beschreibung:

Klimaschutz muss bei Planungen und Handlungen der Stadt Firth konsequent bertcksichtigt werden. Um dies zu beférdern, werden be-
reits seit Beginn 2020 die Auswirkungen auf das Klima bei Ausschussvorlagen im Zuge der ,,Bewertungsmatrix 6kologische Zukunftsfahig-
keit” ermittelt. Das Ziel dieses Klima-Checks ist die Prifung von Beschlussvorlagen hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf den Klimaschutz
und die Klimaanpassung.

Far die Prifung samtlicher klimarelevanter Beschlussvorlagen wird kiinftig ein mehrstufiges Vorgehen vorgeschlagen: In Stufe 1 erfolgt
die Vor-Einschatzung der Klima-Relevanz (,,Bestehen Auswirkungen auf das Klima?“). Falls durch den Beschluss positive oder negative
Klima-Auswirkungen zu erwarten sind, folgt in Stufe 2 die Prifung der MaRRnahme. Dies umfasst die grobe Abschatzung des Umfangs und
der Dauer der Auswirkung sowie bei Bedarf eine weitere Beschreibung der Auswirkung. Bei MaRnahmen mit erheblichen negativen Aus-
wirkungen (rote Kategorie) miissen zudem Alternativen geprift und mogliche Optimierungspotentiale aufgezeigt werden.

Erste Erarbeitungsschritte zum Ausbau des Klima-Checks wurden bereits getatigt. Ein interner sowie Austausch mit anderen Kommunen

wird zur Entwicklung angestrebt.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

OA alle Dienststellen und Amter Stadtrat, Ausschisse

Handlungsschritte:

. Ausbau des mehrstufigen Vorgehens

. Interne Abstimmung des erweiterten Verfahrens
. Einfihrung und Evaluation nach ,Testphase”

. Laufende Anwendung

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:
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. Bei allen Beschlissen sind eventuelle Klima-Auswirkungen bekannt und kénnen abgewogen werden
. Sich extrem stark auf das Klima auswirkende Beschliisse werden minimiert bzw. génzlich vermieden

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

<25.000 €/a Haushaltsmittel

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Durch informierte Entscheidungen der Ausschiisse und des Stadtrats Gber die Klima-Auswirkungen der Beschlussvorlagen sowie einer
Prafung von Alternativen bei sich stark auswirkenden Vorhaben wird Einfluss auf die Klimafreundlichkeit von Vorhaben genommen.
Dadurch kénnen wiederum Einspareffekte bei Energie und Treibhausgasemissionen erzielt werden. Eine genaue Quantifizierung ist je-

doch nicht méglich, da diese stark von den vermiedenen/ realisierten Vorhaben abhangt.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

. Ggf. konnen durch Starkung lokaler bzw. regionaler Strukturen negative Klima-Auswirkungen reduziert werden, so dass posi-
tive Einflisse auf die lokale Wertschopfung festzustellen sind

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Klimaschutz im Stadtebau: Bebauungsplane und stadtebauliche Vertrage
. Ausbau der Kooperationen mit Kommunen, Wissenschaft und Wirtschaft

Mogliche Hiirden:

. Befahigung und Konsequenz fir Durchsetzung muss dmtertbergreifend gegeben sein

Hinweise:

Beispiel:

Stadt Augsburg: Nachhaltigkeitseinschatzung: Nachhaltigkeit Stadt Augsburg

Gesamtstddtische Vollzugshinweise bei klimarelevanten VerstoRen

4.12 Gesamtstadtische Vollzugshinweise bei klimarelevanten Verst6Ren niedrig
MaRnahmentyp: Horizont der Einfuhrung der MaRnahme: Dauer der MaRnahme:
Ordnungsrecht mittelfristig (4 - 7 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Die MaRnahme zielt darauf ab, klimarelevante VerstoRe starker zu ahnden und dadurch u. a. eine praventive Wirkung zu erzielen.

Beschreibung:

Es gibt bereits fur verschiedene Bereiche staatlich vorgegebene oder verwaltungsinterne BuRgeldkataloge. Diese geben die Hohe von
BuRgeldern fur VerstoRe mit negativen Auswirkungen auf das Klima vor. Eine einheitliche, gesamtstadtische Regelung fir alle Bereiche
gibt es jedoch nicht.

Um klimarelevante VerstoRe bzw. Ordnungswidrigkeiten hinsichtlich ihrer Bedeutung entsprechend § 17 Abs. 3 OWiG (Gesetz tiber Ord-
nungswidrigkeiten) in den verschiedensten Bereichen der kommunalen Zustdndigkeit einheitlich hdher zu sanktionieren, z. B. auch bei
Vergehen im Bereich Abfall, Wasser, Baurecht etc., werden deshalb amteribergreifende Vollzugshinweise etabliert und auf spezifische

Belange in den Bereichen angepasst.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

RA, sowie anlassbezogen entsprechende Dienst-
OA . Widerrechtlich Handelnde
stellen und Amter

Handlungsschritte:

. Erarbeitung amtertbergreifender Vollzugshinweise inkl. Spezifikation in den Themen
. Offentliche Bekanntmachung und Anwendung

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Klimarelevante VerstoRe nehmen ab
. Ein strikteres Vorgehen hat Signalwirkung

186


https://www.nachhaltigkeit.augsburg.de/zukunftsleitlinien/nachhaltigkeitseinschaetzung

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

<25.000 €/a . Durch die Umsetzung der MaRBnahme kénnen Einnahmen
generiert werden

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Die MaRnahme wirkt indirekt auf Einsparungen im Energie- sowie THG-Bereich, durch die konsequentere bzw. strengere Sanktionierung

von VerstoRen. Unmittelbare Einsparungen kénnen (derzeit) nicht quantifiziert werden.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

. Keine quantifizierbare Wertschopfung

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Klimafreundliche Haushalts- & Finanzplanung

Mégliche Hiirden:

. Kapazitaten fur den Vollzug nicht ausreichend vorhanden

Hinweise:

Fordermittelmanagement fir KlimaschutzmaRnahmen

4.13 Fordermittelmanagement fiir KlimaschutzmaRBnahmen hoch
MaRnahmentyp: Horizont der Einfiihrung der MaBnahme: Dauer der MaRRnahme:
Forderung kurzfristig (O - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Ziel der MaRnahme ist es, vorhandene Fordermittelmoglichkeiten zur Intensivierung des Klimaschutzes und der Klimaanpassung in der

Kommune zu Identifizieren und auszuschépfen.

Beschreibung:

Die Stadt etabliert ein Fordermittelmanagement zur Finanzierung von KlimaschutzmaRnahmen. Dieses ist bestenfalls im Klimaschutzma-
nagement angesiedelt; eine enge Zusammenarbeit mit und definierte Zustandigkeiten in den Fachamtern sind jedoch Voraussetzung. Das
Fordermittelmanagement kiimmert sich um das Monitoring der Férdermittellandschaft, um die Initialisierung der Antragserarbeitung
und ggf. Koordination mit anderen Fachstellen. Es gilt Strukturen und Verantwortlichkeiten in den Fachdmtern zu verteilen und Personal-
kapazitaten bei vorhandenen Stellen zu schaffen/ vorzuhalten. Dieses Vorgehen stellt sicher, dass die notige Fachexpertise der jeweiligen
Amter in die Antragsstellung einflieRt sowie eine koordinierte Prozesssteuerung stattfindet.

Angedacht werden kann, ein Ubergreifendes Fordermittelmanagement - bspw. als Stabsstelle angesiedelt in der Kimmerei zu etablieren -
bzw. die Zusammenarbeit zwischen den Kommunen (z. B. auf Ebene der EMN bzw. mit Regierung Mittelfranken) auszubauen und

dadurch Ressourcen zu bindeln.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

OA Anlassbezogen alle Dienststellen und Amter Stadtverwaltung

Handlungsschritte:

. Festlegen von Verantwortlichkeiten und Arbeitsablaufen
. Laufendes Monitoring der Forderlandschaft
. Laufende Initialisierung und Koordination sowie Einreichung von Férdermittelantragen

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Anteil der durch Fordermittel unterstitzte, klimarelevante Projekte kann erhéht werden
. Durch das Férdermittelmanagement umgesetzte MalRnahmen fiihren zu einer Einsparung von THGs

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

< 25.000 €/a . Fordermoglichkeit:
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Weiterbildung ,Berater*in fur 6ffentliche Mittel”
https://www.bvdfb.de/zertifizierung.html

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Durch die Einwerbung von Fordermitteln kénnen diverse MalRnahmen umgesetzt werden, die sich sowohl positiv auf Energie- als auch

THG-Einsparungen auswirken. Eine konkrete Quantifizierung ist jedoch aufgrund der noch zu identifizierenden Fordervorhaben nicht

moglich.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

. Freiwerdende Mittel konnen fur anderweitige Investitionen der Kommune genutzt werden

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Klimafreundliche Haushalts- & Finanzplanung
. Alternative Finanzierungsformen fir Klimaschutzvorhaben
. Ausbau der Kooperationen mit Kommunen, Wissenschaft und Wirtschaft

Maogliche Hirden:

. Kapazitaten durch tagliche (Pflicht-) Aufgaben zu gering, um Antragsstellung abdecken zu kénnen

Hinweise:

5.5.5 HF Verwaltungsstruktur & KSM

Sensibilisierung der Mitarbeitenden zum Klimaschutz

4.14 Sensibilisierung der Mitarbeitenden zum Klimaschutz hoch
MaRnahmentyp: Horizont der Einfuhrung der MaRnahme: Dauer der MaRnahme:
Beratung, Information, Vernetzung mittelfristig (4 - 7 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Ziel ist es, Klimaschutz in der gesamten Verwaltungsstruktur und bei allen Mitarbeitenden zu verankern und die darunterfallenden Prinzi-

pien als handlungsleitend anzunehmen.

Beschreibung:

Um das Ziel der klimaneutralen Stadtverwaltung zu erreichen gilt es auch die Mitarbeitenden der Stadt Firth fur Klimaschutz zu sensibili-
sieren. Das kann auf verschiedenen Wegen erfolgen:

Den Mitarbeitenden wird ein Informations- bzw. Weiterbildungsprogramm angeboten, um in den jeweiligen Fachbereichen (z. B. spezifi-
sche fir Bauhofmitarbeitende, Einkaufer*innen, etc.) auf mehr Klimasensibilitat im Verhalten hinzuwirken, bestehende Defizite zu entde-
cken und diese Liicken zu schlieBen. Hier kann auch auf das derzeit noch im Aufbau befindliche Angebot der Landesagentur fiir Energie-
und Klimaschutz (LENK) zurtckgegriffen werden.

Daneben werden den Mitarbeitenden in den Fachbereichen Vernetzungsmaglichkeiten geboten, um mit anderen Kommunen, Fachstel-
len, Akteur*innen in, etc. in Austausch zu treten und voneinander zu lernen. Die Mitarbeiter*innen werden wo nétig bei einem Change-
Management unterstitzt (z. B. Datenbereitstellung, Checklisten fir Planungen und Weiterbildung, zeitliche Ressourcen) und so befahigt,
ihre Routinen zu andern.

Eine weitere Moglichkeit besteht darin, die Mitarbeitenden in regelmaRigen Abstanden aufzurufen Ideen zu Klimaschutz und Klimaanpas-
sung in der Verwaltung einzureichen. Die Aktionswochen dienen zum einen zur Sensibilisierung fir Klimaschutz am Arbeitsplatz; zum
anderen konnen dadurch Potenziale fir weitere interne MalRnahmen gehoben werden. Die Einreichung mit dem héchsten Umsetzungs-
potenzial sollte dementsprechend gewdrdigt werden (z. B. Gutschein, Preisgeld, 6ffentlichkeitswirksame Auszeichnung, etc.).

Fur die internen Aktionen sollten verschiedene Medien (Intranet, Plakate, personlicher Austausch, Veranstaltungsformate, Videochat,

etc.) genutzt werden.
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Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

OA, PA alle Dienststellen und Amter, LENK Stadtverwaltung

Handlungsschritte:

. Ermittlung prioritarer Bedarfe fur eine erhohte Klimaschutzsensibilisierung
. Konzeption einer internen Kampagne zur Mitarbeitersensibilisierung
. Durchfiihrung verschiedener Aktionen, Formate, etc.

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Klimaschutzbelange werden bei diversen Entscheidungen und Tatigkeiten einer Verwaltung mitgedacht und nehmen einen
hohen Stellenwert ein
. Stadteigene Emissionszahlen bzw. Verbrauchszahlen sinken

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

< 25.000 €/a . Haushaltsmittel

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Durch die Sensibilisierung sowie Einreichung neuer Optimierungsmoglichkeiten im Sinne des Klimaschutzes kénnen sich nachgelagert

vielfaltige Einsparpotenziale ergeben. Eine direkte Zuordnung von Einspareffekten ist jedoch nicht moglich.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

. Durch Unterstltzung von lokalen Strukturen kénnen hier positive Effekte entstehen

Flankierende/ verkniipfte MaBnahmen:

. Klimafreundliche Beschaffungsvorgéange

. Ausbau "Bewertungsmatrix fiir okologische Zukunftsfahigkeit"
. Férdermittelmanagement fur KlimaschutzmaRnahmen

. Kommunales Leitbild zur "Klimaschutzstadt Firth"

. Ausbau der Kooperation mit Stadtteilnetzwerken

Maégliche Hiirden:

. Fur Angebote konnen keine internen Kapazitdten geschaffen werden, so dass Bestrebungen ins Leere laufen

Hinweise:

Kommunales Leitbild zur "Klimaschutzstadt Frth"

4.15 Kommunales Leitbild zur "Klimaschutzstadt Furth" niedrig
MaRnahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaRnahme: Dauer der Manahme:
Strategie, Konzept mittelfristig (4 - 7 Jahre) bis zu 1 Jahr

Ziel und Strategie:

Ziel der MalRnahme ist es ein gemeinsam getragenes Zukunftsbild inkl. Handlungsgrundsatze auf dem Weg zur Klimaschutzstadt Flrth

festzuschreiben.

Beschreibung:

Flrth wird zur Klimaschutzstadt. Alle Stellen innerhalb der Verwaltung missen dabei eine Vorstellung haben, was dies bedeutet und wie

dieses Ziel gemeinsam zu erreichen ist —insbesondere, da sich die Stadtverwaltung zur Vorbildwirkung eigene, ambitioniertere Klimaziele
gesetzt hat.

Zu diesem Zweck erarbeitet sich die Stadtverwaltung Zukunftsleitlinien. Dies wird bestenfalls unter Beteiligung aller Dienststellen gesche-
hen, um am Ende gemeinsam getragene Leitlinien zu erhalten. Diese sollen kurz und pragnant Handlungsgrundsatze beschreiben, die fur
alle Mitarbeitenden, fir alle Planungs- und Durchsetzungsprozesse gelten und an den Prinzipien der Nachhaltigkeit und des Klimaschut-

zes ausgerichtet sind.
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Die Beteiligung kann durch verschiedenste Formate erfolgen: Information Gber GPR-Rundschreiben, Aufruf zum Mitmachen Gber das
Intranet und Aushdnge, spielerische Elemente, Arbeitsgruppen, 0.4. Die Omniprdsenz des Themas starkt die Identifikation der Mitarbei-

tenden mit den Leitlinien und soll zur Motivation fir die Umsetzung von KlimaschutzmaBnahmen und der gemeinsamen Zielerreichung

dienen.
Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:
OA alle Dienststellen und Amter Stadtverwaltung

Handlungsschritte:

. Ankindigung der Leitlinienerstellung und Aufruf zur Beteiligung
. Ideensammlung, Schreibprozess und Finalisierung der Leitlinien
. Umfassende Kommunikation

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Ein GroRteil der Mitarbeitenden kennen die Zukunftsleitlinien auf dem Weg zur Klimaschutzstadt und kénnen sich damit iden-

tifizieren
. Ein GroRteil der Mitarbeitenden wendet die Leitlinien in ihrer taglichen Arbeit an
Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:
<25.000 €/a . Keine erheblichen Kosten zu erwarten, da weitestgehend
Nutzung bestehender Strukturen

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Die Leitlinien sollen fir alle Bereiche in der Verwaltung handlungsleitend sein, demnach auch in unterschiedlichsten Feldern — bei tagli-
chen Arbeitsprozessen, in der Planung sowie der Durchfiihrung von Vorhaben - zu Energie- und THG-Einsparungen fiihren. Eine konkrete

Quantifizierung ist aufgrund der diversen, noch nicht abschatzbaren Einsparungseffekte (derzeit) nicht moglich.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

. Keine quantifizierbare Wertschépfung

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Alle MalRnahmen betroffen

Mogliche Hiirden:

. Keine identifizierbar

Hinweise:

Erarbeitung einer Richtlinie zur CO2-Kompensation

4.16 Erarbeitung einer Richtlinie zur CO2-Kompensation mittel
MaRnahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaRnahme: Dauer der Manahme:
Strategie, Konzept langfristig (mehr als 7 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Die MaRnahme zielt darauf ab ,,nicht vermeidbare” bzw. erst langfristig greifende THG-Reduktionen durch moglichst regionale Kompen-

sationsleistungen auszugleichen und diesbeztiglich eine Richtlinie und Strukturen aufzusetzen.

Beschreibung:

Es ist, insbesondere kurzfristig, nicht moglich alle Treibhausgas-Emissionen in einer Kommune zu reduzieren bzw. ganzlich zu vermeiden.
Einschrankend kénnen z. B. ein begrenzter kommunaler Handlungsspielraum wirken oder technische, finanzielle und zeitliche Engpasse.
Die Stadtverwaltung prift deshalb einen Ausgleichsmechanismus der restlichen Emissionen durch die sog. CO>-Kompensation, also die

Finanzierung von Klimaschutzprojekten an anderer Stelle, um dort auf eine CO2-Reduzierung hinwirken. Um eventuellen Komplikationen

und Fragen vorzugreifen soll fir die Stadtverwaltung eine Richtlinie inkl. aufzubauender Strukturen erarbeitet werden, wie mit stadti-

schen Kompensationsleistungen umgegangen werden soll. Auf Ebene der Metropolregion Nirnberg hat sich im Jahr 2021 der Fonds fur
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Klimaschutz und nachhaltige Entwicklung der Européaischen Metropolregion Nirnberg e. V. gegriindet, die Stadt Firth ist hier Griindungs-
mitglied. Ein intensiver Austausch bzw. Zusammenarbeit wird hier angestrebt. Fur eine zielgerichtete Handhabung kann angedacht wer-
den die Richtlinie als Pilotprojekt anhand eines Fachbereiches beispielhaft aufzusetzen und in Anwendung zu bringen, wie beispielsweise
in der Gebaudewirtschaft (GWF).

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

OA, GWF alle Dienststellen und Amter Stadtverwaltung

Handlungsschritte:

. Austausch mit EMN, Kommunen etc.
. Zusammenarbeit und Erarbeitung von Richtlinien und Strukturen mit ,,Pilot-Amt*
. Einfihrung fir gesamte Verwaltung

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Alle ,, Ubrigen” Emissionen werden ausgeglichen, so dass die Stadt auf lange Sicht faktisch ihre Emissionen auf annahernd
,null“ reduzieren kann
. Vorwiegend werden dadurch regionale Projekte unterstitzt

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Nicht direkt quantifizierbar
Haushaltsmittel
(jahrliche Kompensationsleistungen stark einzelfallabhangig)

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Die Kompensationsrichtlinie gleicht anfallende, (momentan) nicht vermeidbare Emissionen aus. Eine Quantifizierung ist jedoch nicht

moglich, da die auszugleichenden Emissionen stark Einzelfallabhangig sind.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschopfung:

. Durch Unterstitzung moglichst regionaler, ggf. sehr innovativer Projekte ist hier eine hohe Wertschopfung zu erwarten

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Klimafreundlicher Haushalt & Finanzen
. Kommunales Leitbild zur "Klimaschutzstadt Furth"
. Institutionalisierung des Klimaschutzteams

. Monitoring und Controlling im Klimaschutz
) Ausbau der Kooperationen mit Kommunen, Wissenschaft und Wirtschaft

Mogliche Hiirden:

) Anreiz muss dennoch fir vorrangige Reduktion der THG bestehen

Hinweise:

Beispiel:

Klima-Fonds der EMN: Fonds fur Klimaschutz | Klimaschutz (metropolregionnuernberg.de)

Institutionalisierung des Klimaschutzteams

4.17 Institutionalisierung des Klimaschutzteams hoch

MaRnahmentyp: Horizont der Einfuhrung der MaRnahme: Dauer der MaRnahme:

Vernetzung, Beratung, Information,

. kurzfristig (O - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre
Offentlichkeitsarbeit

Ziel und Strategie:

Die MaRnahme zielt darauf ab sowohl die Umsetzung der KlimaschutzmaRnahmen als auch die Zielerreichung der Klimaschutzziele fur

Furth langfristig zu gewahrleisten. Klimaschutz soll als Querschnittsaufgabe etabliert werden.

Beschreibung:

Die detaillierte Ausarbeitung findet sich in der Verstetigungsstrategie des IKSK.
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Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

OA OrgA, Kdm Stadtverwaltung

Handlungsschritte:

. Identifikation der Stellen-Bedarfe
. Absprachen zu Personalstellen zwischen den Amtern
. Entsprechende Beschlussabfolge in den Gremien

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Umsetzung des Konzeptes kann garantiert werden
. Erreichung der Klimaschutzziele der Stadt kann hierdurch ermdglicht werden

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

25.000 - 500.000 €£/a Haushaltsmittel

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Durch die verstetigten Stellen wird die langfristige Umsetzung und damit Einsparung von Treibhausgasen gesichert. Eine konkrete Quanti-

fizierung ist aufgrund der diversen, noch nicht abschatzbaren Einsparungseffekte (derzeit) nicht moglich.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschopfung:

. Keine quantifizierbare Wertschopfung

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Alle MalRnahmen des Konzeptes

Maégliche Hiirden:

. Erschwerter Handlungsspielraum durch ,Finanzschwéache” und ,Stellendeckel”
. Klimaschutz derzeit noch keine kommunale Pflichtaufgabe

Hinweise:

Monitoring und Controlling im Klimaschutz

4.18 Monitoring und Controlling im Klimaschutz hoch
MaBnahmentyp: Horizont der Einfiihrung der Malnahme: Dauer der Mallnahme:
Beratung, Information kurzfristig (O - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Ziel der MaRRnahme ist eine frihzeitige Planung, Steuerung und Kontrolle der Klima-Tatigkeiten und damit der Zielerreichung durch die

Einfihrung eines Klima-Controlling-Tools.

Beschreibung:

Die Stadt Furth hat sich Klimaschutzziele fur die Stadtverwaltung sowie fir die Gesamtstadt gesetzt. Um diese langfristigen Ziele im Blick
zu behalten und bei Abweichungen rechtzeitig entgegenwirken zu konnen sowie Umsetzungsstande des Konzeptes abzubilden, ist ein
Klima-Controlling notwendig. Das Controlling umfasst also die Planung, Bewertung, Steuerung und regelméaRige Kontrolle der Aktivitaten
zum Klimaschutz.

Zu diesem Zweck fuhrt die Stadtverwaltung ein Controlling-Tool zur Messung des Fortschritts im Klimaschutz, der Klimaanpassung und in
Energiefragen ein, wie beispielsweise der , European Energy Award” oder der , European Climate Award”. Ersterer stellt ein Qualitatsma-
nagementsystem zur Erfassung der Energie- und Klimaschutzaktivitdten dar und kann somit als Controlling-Tool zur stetigen Uberpriifung
eingesetzt werden, um ggf. entsprechend bei den Klimaschutzaktivitaten nachzujustieren. Hierfir wird innerhalb der Verwaltung ein
Energieteam gegrindet. Gleichzeitig wird die Kommune von eine*r eea-Berater*in bei der Umsetzung und Analyse der MaRnahmen un-
terstitzt. Der Stadtrat sowie die allgemeine Offentlichkeit werden tber die Fortschritte regelméaRig informiert.

Die Detailausarbeitung zu Controlling und Monitoring findet sich im Monitoring- und Controllingkonzept des IKSK.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:
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OA alle Dienststellen und Amter Gesamtstadt

Handlungsschritte:

. Initialisierung eines Controlling-Tools, z. B. Anmeldung beim eea
. Aufsetzen eines Energie-Teams
. RegelmaRige Erfassung und Berichterstattung des Arbeitsstandes bei der Umsetzung des Klimaschutzkonzeptes

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Vollstandige Transparenz Uber Umsetzungsstande und Wirkung der MaRnahmen des Klimaschutzkonzeptes
. Fruhzeitiges Nachsteuern moglich und dadurch Gewahrleistung der Zielerreichung

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

. Fordermoglichkeit:
European Energy Award: Férderung (european-energy-a-

ward.de) bzw.

Richtlinien zum Umwelt-Férderschwerpunkt , Klimaschutz in

Kommunen” im Klimaschutzprogramm Bayern 2050 (For-

< 25.000 €/a
/ derrichtlinien Kommunaler Klimaschutz — KommKlimaF6R)

(verkuendung-bayern.de)

Projektlaufzeit: max. 3 Jahre

Zuwendung: max. 70 %

Forderobergrenze: 100.000 Euro

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Durch das Controlling finden zwar keine direkten Energie- und THG-Einsparungen, die Einsparungen werden aber geplant, gesteuert und

kontrolliert, so dass diese MaRnahme indirekt auf eine bestmogliche Einsparung abzielt. Eine Quantifizierung ist deshalb nicht moglich.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschopfung:

. Keine quantifizierbare Wertschopfung

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Institutionalisierung des Klimaschutzteams
. Erarbeitung einer Richtlinie zur CO2-Kompensation

Maogliche Hiirden:

. Amteriibergreifendes Controlling, z. B. in Form einer Arbeitsgruppe, verlangt Kapazititen auf allen Seiten

Hinweise:

Beispiele:
European Energy Award: Home (european-energy-award.de)

European Climate Adaptation Award | | European Climate Award (european-climate-award.de)

5.6.1 HF Partizipation

Weiterfihrung bzw. Ausbau der (umsetzungsorientierten) Beteiligungsmoglichkeiten

- Weiterfiihrung bzw. Ausbau der (umsetzungsorientierten) hach
. oc
Beteiligungsmaoglichkeiten

MaRnahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaRnahme: Dauer der Mafnahme:

Vernetzung kurzfristig (0 - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre
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Ziel und Strategie:

Ziel der MaBnahme ist es, durch eine Beteiligung verschiedenster Further Akteur*innen die Klima-MaRnahmen umfassend in die Umset-
zung zu bringen sowie eine hohe Akzeptanz dafir in der Bevolkerung zu erreichen. Eine breite Beteiligung erhoht die Fille an Perspekti-

ven, Meinungen und Herangehensweisen bei Entscheidungen und hilft, zu einem guten und breit getragenen Ergebnis zu gelangen.

Beschreibung:

Die Verwaltung plant die Weiterfiihrung und den Ausbau von Beteiligungsformaten beim Weg zur Klimaschutzstadt Firth. Dabei soll ge-
nerell eine frihzeitige und ernsthafte Beteiligung gewahrleistet und verschiedenste Akteure adressiert werden. Bestenfalls erfolgt die
Organisation bereits in Zusammenarbeit mit Firther Akteur*innen.

Bei den Beteiligten soll u.a. auf Diversitat geachtet werden, um unterschiedliche Blickwinkel in Diskussionen und Entscheidungen zu be-
rcksichtigen. Fur die Durchfihrung werden bestenfalls zentrale Orte herangezogen, wie beispielsweise Stadtteilnetzwerke. Eine lau-
fende Information (iber verschiedene Medien begleitet die Beteiligungsprozesse. Uber eine digitale Beteiligungsplattform auf der Web-
site beispielsweise wird die Reichweite der Beteiligungsangebote noch erhoht.

Initiiert durch die Verwaltung sollen sich bestenfalls langfristige, themenspezifische Arbeitsgruppen etablieren, die zum einen die MaR-
nahmenumsetzung des Klimaschutzkonzeptes fur die Stadt mittragen, zum anderen eigene Projekte planen und umsetzen (inkl. Finanz-
planung und -beantragung, Jahresplanung, etc.). Die Arbeitsgruppen soll aus diversen Flrther Akteur*innen bestehen.

Auch Politik und Verwaltungsvertretungen werden regelmaRig (z. B. im zweijahrigen Turnus) von der Verwaltung zur Information und
zum Austausch zu aktuellen Klimathemen eingeladen, wie beispielsweise bereits in der Vergangenheit mit den Klimaschutzsymposien
geschehen. Dadurch wird der Austausch gefordert, Positivbeispiele vorgestellt sowie aktuelle Erkenntnisse zu den Themen Klimaschutz
und -anpassung vermittelt.

Um das Wissen und die Tatigkeiten in der Stadt zu biindeln kann — wie in den Nachbarstddten bereits vorhanden - angedacht werden,
eine entsprechende Stelle zur Koordination der Beteiligungsarbeit zu schaffen bzw. Weiterbildungsangebote fiir ausgewahlte Stellen an-
zubieten. Auch die Erstellung eines Beteiligungsleitfadens fur die Stadt Firth kann als Unterstitzung der entsprechenden Stelle(n) ange-

dacht werden.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

breite Offentlichkeit, zivilgesellschaftliche
BMPA, zivilgesellschaftliche Akteure, anlassbezo- .
OA . Gruppen, junge Menschen, Stadtverwal-
gen alle Dienststellen und Amter o

tung, Politik

Handlungsschritte:

. Strukturierung Beteiligung/ Arbeitsgruppen und Absprache mit Further Akteur*innen
. Durchfiihrung von Formaten zur Umsetzung der MaRnahmen

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Akzeptanz fir Umsetzung der MalRnahmen
. Erhohung der Diversitét in Beteiligungsformaten
) Schnellere MaRnahmenumsetzung durch Einbeziehung der Stadtgesellschaft

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

<25.000 €/a e  Haushaltsmittel

. Finanzielle Unterstitzung durch zivilgesellschaftliche Grup-
(bzw. 25.000 - 500.000 €/a bei Stellenschaffung) pen

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Durch beschriebene Effekte (Akzeptanz, groRere Hebelwirkung fir die Umsetzung der MaBnahmen) werden Reduktionspotenziale in
verschiedensten Bereichen angestoRen; es entstehen zudem bestenfalls Effekte auf die Beteiligten selbst. Eine Quantifizierung ist jedoch

nicht moglich.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

. Starkung der Vernetzung in der Stadt Furth

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Ausbau der Kooperationen mit Kommunen, Wissenschaft und Wirtschaft
. Ausbau der Kooperation mit Stadtteilbiros & -netzwerken

. Themenbezogene Klimaschutzkampagnen

. Einrichtung einer zentralen Informations- und Begegnungsstatte
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Mégliche Hiirden:

. Beteiligungsmudigkeit
) Verschiedene Prozesse laufen parallel, dadurch Gefahr von Doppeltstrukturen
. Fehlende Beteiligungsexpertise in den Amtern

Hinweise:

Beispiele:
Biiro fiir Biirgerbeteiligung und Ehrenamt - Amter - Erlangen - Portal der Stadt Erlangen

Birgerbeteiligung in NUrnberg - Stadtportal Nirnberg (nuernberg.de), Startseite | Onlinebeteiligung Nirnberg (nuernberg.de)

Einrichtung einer zentralen Informations- und Begegnungsstatte

5.2 Einrichtung einer zentralen Informations- und Begegnungsstatte mittel
MaRnahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaRnahme: Dauer der MaRnahme:
Beratung, Information mittelfristig (4 - 7 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Die MaRnahme zielt auf die Einrichtung einer zentralen Informations- und Begegnungsstéatte ab, die Klimaschutzthemen in der Stadt ver-

ankern und als Anlaufstelle fur Blrger*innen dienen soll. Insbesondere die kiinftige Energieberatung wird dort angesiedelt sein.

Beschreibung:

Die Stadt setzt sich fur die Einrichtung einer zentralen Informations-, Austausch- und Begegnungsstatte ein. Diese Raumlichkeiten sollen
die Themen Klimaschutz und Nachhaltigkeit im Stadtbild verankern, sowie zentrale Anlaufstelle fur die unterschiedlichen Beratungsleis-
tungen —z. B. Energie, Wirtschaft, Abfall - der Stadt sein bzw. die Préasenz und Erreichbarkeit des Klimateams der Stadt fir die Bevolke-
rung erhohen. Je nach Bedarf (z. B. auch zeitweise) und Kapazitat konnten dort auch andere stadtische Stellen fiir den direkten Austausch
mit Blrger*innen angesiedelt werden sowie Beratungsleistungen anderer Akteure integriert werden. Insbesondere bei der auszubauen-
den Energieberatung spielt der zuletzt erwdhnte Punkt eine Schwerpunktrolle bei der Integration von Beratungsleistungen z. B. der infra
und bluepingu.

Zusatzlich bieten die Raumlichkeiten Platz fur Partizipationsmoglichkeiten, Gruppentreffen, Workshops, etc. rund um den Themenkom-
plex. Zur Koordination und Organisation kann beispielsweise eine digitale Plattform das Vor-Ort Angebot unterstitzen und die Organisa-
tion rund um die Raumlichkeiten ermdglichen (Terminkalender, Raumubersicht, Anfrage-/ Buchungsmaoglichkeit, etc.). Zur Betreuung der
Raumlichkeiten (Organisation, Raumpflege, etc.) muss ggf. entsprechendes Personal zur Verfiigung gestellt werden bzw. mit anderweiti-
gen Akteursgruppen abgestimmt werden.

Eine Prufung bestehender Raumlichkeiten erfolgt. Bestenfalls erfolgt eine Nutzung in stadtischen bzw. bereits vorhandenen Raumlichkei-

ten. Synergien mit bestehenden Angeboten sollen genutzt werden.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:
oA infra, Abf, AWS, BMPA, GWF zivilgesellschaftli- breite Offentlichkeit, zivilgesellschaftliche
che Gruppen Gruppen, Verwaltung

Handlungsschritte:

. Suche und Absprachen zu Rdumlichkeiten
. Koordination: Besetzung, Organisation, etc.
. Realisierung

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Zunahme an Beratungsleistungen zu div. Themen
. Zunehmende Vernetzung bestehender und neuer Angebote

. Informations- und Begegnungsstatte etabliert sich als zentraler Anlaufpunkt fur Klimathemen in der Stadt
Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:
<25.000 €/a

. Einnahmen aus Mieten und Nutzungsentgelten
. Alternative Finanzierungsformen: z. B. Crowdfunding
(bzw. 25.000 - 500.000 £€/a bei Stellenschaffung) . Haushaltsmittel

Energie- und Treibhausgaseinsparung:
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Beratung, Vernetzung, Multiplikatoreffekte konnen sich positiv auf das Klima-Verhalten diverser Akteur*innen auswirken und somit er-

hebliche Einsparungseffekte nach sich ziehen. Diese indirekten Wirkungen und damit eine Quantifizierung sind jedoch (derzeit) nicht

moglich.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschopfung:

. Positive Auswirkungen auf Kreativ-, Kulturbereich und Wirtschaft
. Synergien durch Vernetzung

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Umfassende Energieberatung

. Umfassende Abfallberatung

. Weiterfiihrung bzw. Ausbau der (umsetzungsorientierten) Beteiligungsmoglichkeiten
. Neuburger*innen-Informationen zum Klimaschutz

. Durchfiihrung von Klimabildungsaktionen

. Ausbau der Kooperationen mit Kommunen, Wissenschaft und Wirtschaft

Maogliche Hiirden:

. Verfligbarkeit von Raumlichkeiten
[ Kosten

Hinweise:

Beispiele:
Klimaladen Ansbach e.V. / Stadt Ansbach

Flrth-Ort Archive — (fuerth-im-uebermorgen.de)

5.6.2 HF Kommunikation

Neuburger*innen-Informationen zum Klimaschutz

5.3 Neubtrger*innen-Informationen zum Klimaschutz niedrig
MaRnahmentyp: Horizont der Einflihrung der MaRnahme: Dauer der MaRnahme:
Beratung, Information kurzfristig (0 - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Ziel der MaRnahme ist es, den Neu-Burger*innen der Stadt durch niedrigschwellige Informationsvermittlung den Einstieg in Klimathemen

zu erleichtern.

Beschreibung:

Fur eine umfassende Aufklarung neu gemeldeter Firther*innen werden Informationen, u. a. im Bereich des Klimaschutzes, leicht zugéng-
lich aufbereitet und entsprechend kommuniziert. Zu diesem Zwecke kann eine entsprechende Rubrik auf der Website und/ oder in der
App aufgebaut werden. Die digitale Bereitstellung der Informationen erleichtert die Aktualisierungsmoglichkeiten der Informationen und
wirkt zudem ressourcenschonend.

Die Informationen sollen verschiedene Bereiche umfassen. So werden beispielsweise Beratungsangebote fir Abfall und Energie bewor-
ben, Férdermoglichkeiten aufgelistet - wie z. B. die Anschaffung eines Lastenrads, die Nutzung von Mehrwegwindeln oder Entsiegelungen
und Begrinungen im Gebdudebereich. Auf Angebote der infra wird ebenfalls verwiesen. Das Informationsangebot kann genutzt werden,
um ehrenamtliche Strukturen zu stérken, z. B. im Zivil- und Katastrophenschutz. Als Grundlage kann beispielsweise der "Wohnleitfaden"
aus dem Jahr 2011 dienen, der vom Quartiersmanagement Innenstadt Flrth und der Blrgerinformation der Stadt erstellt wurde.

Durch verguinstigte , Willkommens-Angebote” entsprechender Firther Anbieter kann der Einstieg in ein klimafreundlicheres Verhalten

gefordert werden; entsprechende Kooperations-Moglichkeiten gilt es zu prifen.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

196


https://www.ansbach.de/B%C3%BCrger/Umwelt-Natur/Klimaschutz/Klimaladen-Ansbach-e-V-/
https://fuerth-im-uebermorgen.de/category/fuerth-ort/

Quartiersmanagement, BMPA,
OA

BA, Abf, infra, AWS, Gewerbetreibende, etc. (Neu-) Blrger*innen

Handlungsschritte:

. Sammlung und Strukturierung von Inhalten
. Digitale Aufbereitung, z. B. auf Website oder in App
. Kooperationen mit lokalen Anbietern
[ Kommunikation und Bewerbung bei Neu-Birger*innen

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Erhéhung der Klick-Zahlen klimaschutz-verwandter Inhalte auf Website/ der App
. Steigende Motivation von Neu-Burger*innen, selbst zu Klimaschutz beizutragen (z. B. anhand steigender Zahlen im Ehrenamt
oder Wahrnehmung der angebotenen Férderungen messbar)

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten:

Finanzierungsansatz:

<25.000 €/a

. Etwaige Verglnstigungen werden direkt von den Anbietern
bereitgestellt
. Haushaltsmittel

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

CO2/a

Eine Quantifizierung ist hier schwer maoglich, da Anreize fir unterschiedliche Bereiche in unterschiedlichem Ausmal} gesetzt werden. Die
Effektivitat von breiten Informationsangeboten - die Wahrscheinlichkeit also, Veranderungen im Nutzungsverhalten bei der Zielgruppe zu
erzeugen - wird jedoch als eher gering, namlich bei max. 2 % gesehen’.

Auszughafte Beispiel-Berechnung: Beispielsweise durch Informationen zu Energiethemen werden ca. 50 Personen im Jahr animiert fol-
gende MaRnahmen durchzufiihren (entspricht 2% von 2.500 Menschen, die durch die Information erreicht werden): Sparduschképfe
(215 kg CO2/ a), Elektronische Thermostate einbauen (425 kg CO2/a), Carsharing nutzen (280 kg C02/a)®: 50 * (215+425+280) = 46 t

Endenergieeinsparungen (MWh/a)

THG-Einsparungen (t/a)

Nicht direkt quantifizierbar

Nicht direkt quantifizierbar

Wertschépfung:

. Starkung der regionalen Strukturen (Ehrenamt, Wirtschaft, etc.)
. Starkt Identifikation mit der Stadt
. Ggf. Unterstutzung von lokalem Gewerbe durch Kooperationen (, Willkommensangebote®)

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Mobilitatsmanagement

) Starkung des Ehrenamts im Zivil- und Katastrophenschutz

Mogliche Hurden:

. Kontinuierliche Aktualisierung der Inhalte

Hinweise:

Beispiel:

Erlangen Neubirger - Erlangen - Portal der Stadt Erlangen

Themenbezogene Klimaschutzkampagnen

5.4

Themenbezogene Klimaschutzkampagnen hoch

MaRnahmentyp:

Horizont der Einfiihrung der MaRBnahme: Dauer der MaRnahme:

Offentlichkeitsarbeit, Beratung,

Information

kurzfristig (0 - 3 Jahre)

mehr als 5 Jahre

79 Projekttrager Jilich | Forschungszentrum Jilich GmbH: Arbeitshilfe zur Ermittlung der Treibhausgasminderung

8 Ebd.

Gefordert vom Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz
und nukleare Sicherheit aufgrund eines Beschlusses des Deutschen Bundestages 197



https://www.erlangen.de/desktopdefault.aspx/tabid-1777/

[ . - Integriertes Klimaschutzkonzept
i ’ Fl:_..l rth Stadt Furth 2020 - 2035

Ziel und Strategie:

Ziel der MaRRnahme ist es, durch thematisch ausgerichtete Klimaschutzkampagnen unterschiedliche Zielgruppen anzusprechen und letzt-

endlich zu mehr Klimaschutz zu motivieren.

Beschreibung:

Aufgrund der Freiwilligkeit zur Umsetzung von KlimaschutzmalRnahmen im privaten Bereich fuhrt die Stadt verstarkt Kampagnen durch,
um die Offentlichkeit umfassend zu mehr Klimaschutz zu motivieren und themenbezogen auf méglichst vielen Kanilen zu informieren.
Dazu werden verschiedene Medien, z. B. die (Stadt-) Zeitung, Firth-App, Infoscreens im OPNV, Flyer, etc. genutzt. Zudem kénnen auch
verstarkt etablierte Veranstaltungen, wie Blrgerversammlungen, fiir Themen des Klimaschutzes genutzt oder auch Wettbewerbe ausge-
rufen werden. Die Aktionen sollten bestenfalls Moglichkeiten zum ,Ausprobieren” bieten. Unterschiedliche Zielgruppen werden dabei
adressiert, z. B. Unternehmen, Eigenheimbesitzer*innen, junge Menschen, etc. Wichtig ist hier eine zielgruppengerechte Sprache und
Darstellung zu wahlen, um Inhalte zuganglicher zu machen.

Die Themen der Kampagnen sollten nach ihrer Klimaschutzwirkung gestaffelt sein (Themen mit hoher Klimaschutzwirkung zuerst). Pro
Jahr sollte die Stadt Firth eine themenbezogene Schwerpunkt-Kampagne zu Klimaschutz durchfihren und diese mit 6ffentlichkeitswirk-
samen Aktionen begleiten.

Themen-Beispiele kénnten sein:

(1) Energie & Gebdude: Neben einer Bewerbung des neu eingefliihrten Solardachkatasters sollten auch Informationen rund um das Ener-
gieberatungsangebot stattfinden. Bereits im ENP wurden hier dementsprechende Informations-MaRnahmen beschrieben: (ENP 8.1.12
Infokampagne "Energieeffiziente Gebdudehulle in Wohngebauden™" ENP 8.1.14 Infokampagne ,Heizungsumstellung und Anlagentechnik”.
(2) Mobilitdt: Hier sollten insbesondere Aktionen in Verbindung und enger Abstimmung mit der Verkehrsplanung und kiinftiger Verkehrs-
strategien stattfinden.

(3) Abfall: Gemeinsame Aktionen zu Reparatur- und Ressourcen-Themen mit aktiven Gruppen, z. B. Repair-Initiativen, Vereine und Ver-
bande, sollten beim Thema Abfall im Fokus stehen.

(4) Erndhrung, Lebensmittelerzeugung: Gemeinsame Aktionen und Zusammenschlisse mit regionalen Erzeuger*innen, Aktiven, Hand-
ler*innen, etc. finden zu Themen wie Direktvermarktung, Lebensmittelverfligbarkeit und —verschwendung statt.

(5) Biodiversitdt, Umwelt: Informationen und Aktionen rund um das Thema Biodiversitat konnen ebenfalls in enger Zusammenarbeit mit
bereits aktiven Gruppen stattfinden und z. B. durch Wettbewerbe 0.4. in den Privatbereich hineinwirken.

(6) Wasser: Die Menschen werden fur das Thema Wasser sensibilisiert: Fir die Nutzung und Qualitat des Trinkwassers, Wassereinspar-
MaRnahmen und Moglichkeiten der Regenwassernutzung. Zudem kénnen spezifische Angebote fur Landwirt*innen und Gartenbaube-

triebe vermittelt werden.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

breite Offentlichkeit, Verbraucher*innen, private
infra, SpA/ Vpl, GrfA, AELF, StEF, GWF, IHK,

OA, BMPA HWK, zivilgesellschaftliche Organisationen, ggf.

Einbeziehung externer Berater*innen

Haushalte, junge Menschen,

Landwirt*innen/ Gartenbau, Unternehmen,

Handwerksbetriebe, etc.

Handlungsschritte:

. Aufsetzen Kampagnen-Planung in Absprache mit BMPA und Fachamtern
) Organisation und Kommunikation verschiedener Kampagnen-Elemente

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Themenbezogene Motivation zum Klimaschutz und damit Einsparungen in nicht direkt beeinflussbaren Bereichen, wie private
Haushalte und Unternehmen
. Ggf. Anstieg der klimabezogenen Anfragen

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Alternative Finanzierungsformen, wie z. B. Sponsoring

Forderungsmaoglichkeiten:

. Energie-Atlas Bayern - Kommunen - Energiesparfestival Sy-

< 25.000 €/a nergie
Max. 25.000 Euro

Durchfiihrungszeitraum: 2022 bzw. 2023

. Informations- und Kommunikationskampagnen (z. B. zur
Verbesserung des Verkehrsklimas), Wettbewerbe zur Um-
setzung des Nationalen Radverkehrsplans (NRVP).
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Nicht investive MaRnahmen - Bundesamt fir Guterverkehr

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Durch verschiedene Kampagnenelemente kénnen spezifische Zielgruppen zu einem Thema angesprochen und zum Klimaschutz motiviert
werden. Die Effektivitit von breiten Informationsangeboten wird zwischen 2 — 5 % gesehen®! - die Wahrscheinlichkeit also, Veranderun-
gen im Nutzungsverhalten bei der Zielgruppe zu erzeugen.

Die Einsparungen werden beispielhaft fur die Adressierung von Verbraucher*innen im Energiebereich berechnet.

Auszughafte Beispiel-Berechnung: Zu Okostrom wechseln 1.800 kg COz/a, LED-Lampen nutzen 310 kg CO»¢/a, Kochen mit Deckel 40 kg
COz¢/a, Energiesparenden Kihlschrank wahlen 140 kg CO2e/a, Raumtemperatur senken 255 kg COze/a, Heizungspumpe tauschen 190 kg
COz¢/a. Annahme: Bei den Aktionen nehmen insgesamt 2.000 Personen teil. Die Effektivitat betragt ca. 5%, es werden also mit der Kam-

pagne ca. 100 Further*innen erreicht, die beispielhaft obige Einsparungen vornehmen: 100 Personen * 2,7 t COz/a = 273,5 t COz/a.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a) ®
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

. Starkung lokaler Strukturen durch Kooperationen bei Kampagnen

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Weiterfihrung bzw. Ausbau der (umsetzungsorientierten) Beteiligungsmaoglichkeiten
. Einrichtung einer zentralen Informations- und Begegnungsstatte

. Ausbau der Kooperationen mit Kommunen, Wissenschaft und Wirtschaft

. Ausbau der Kooperation mit Stadtteilbiiros & -netzwerken

. Durchfihrung von Klimabildungsaktionen

. Div. sachbezogene MaRnahmen

Maégliche Hirden:

. Starke Abstimmung der Zeitpldne und Themensetzung mit Fachdmtern erfordert auch dort Ressourcen

Hinweise:

5.6.3 HF Kooperation

Ausbau der Kooperationen mit Kommunen, Wissenschaft und Wirtschaft

5.5 Ausbau der Kooperationen mit Kommunen, Wissenschaft und Wirtschaft hoch
MaRBnahmentyp: Horizont der Einfiihrung der Malnahme: Dauer der Mallnahme:
Vernetzung kurzfristig (O - 3 Jahre) zwischen 1 und 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Flrth baut seine Kooperation zum Landkreis bzw. innerhalb der EMN mit Kommunen, Wirtschaft und Wissenschaft aus, um Synergieef-
fekte und Innovationspotenzial im Klimaschutz bestmaoglich zu nutzen und die notwendigen und sinnvollen regionalen Verflechtungen zu

starken. Insbesondere Themen der Energieversorgung und Mobilitdt konnen und mussen speziell fir Stadte und Ballungsraume in Ver-

bindung mit dem Umland gedacht werden.

81 projekttrager Jilich | Forschungszentrum Jiilich GmbH: Arbeitshilfe zur Ermittlung der Treibhausgasminderung
82 Ebd.
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Beschreibung:

Es bestehen unterschiedliche Wechselbeziehungen und Abhadngigkeiten bspw. zwischen Stadt und Landkreis sowie der EMN. Insbeson-
dere Themen der Mobilitdt mussen Uber die Stadtgrenzen hinausgedacht, geplant und umgesetzt werden, um den vielféltigen Verflech-
tungen innerhalb des Ballungsraumes auch mit entsprechende klimafreundliche Mobilitatsangeboten zu begegnen. Dieser Austausch
kann z. B. durch ein Engagement im entsprechenden Forum Verkehr und Planung der EMN aktiv angestoRen werden. Ebenso kann die
Schaffung von Kapazitaten zur Erneuerbare Energieerzeugung nur in die Stadtgrenzen tberschreitenden Kooperationen gelingen, wie
bspw. das Bio-Energie-Zentrum (BEZ) der infra zeigt. Die Zusammenarbeit soll daher auf unterschiedlichen Ebenen erfolgen. Dies kann
gemeinsame Aktionen oder Kampagnen in der Offentlichkeitsarbeit, Beratungsangebote, Férderantrage fiir konkrete Projekte oder die
Umsetzung von MaRnahmen zur Mobilitat oder Energieerzeugung umfassen.

Darlber hinaus sollen Kooperation mit Universitaten, Wissenschaft und Forschungseinrichtungen bzw. damit in Verbindung stehende
privatwirtschaftliche Akteur*innen aufgebaut bzw. intensiviert werden, um Furth als Wissenschaftsstadt weiter auszubauen. Vorbild kann
die bereits bestehende Kooperation im Bereich Stadtbaume zwischen Grinflichenamt und der Bayerischen Landesanstalt fir Weinbau
und Gartenbau sowie dem Zentrum Stadtnatur und Klimaanpassung der TU Miinchen sein. Ziel sollen Pilot- bzw. Leuchtturmprojekte aus
innovativen Themenfeldern sein, um Bereiche und Themen bzw. technische Entwicklungen und deren gewinnbringende Integration in

bestehende oder neu zu schaffende Strukturen voranzubringen.

Initiator*in: Akteure*in; Zielgruppe:

Landkreis, EMN, infra, anlassbezogen alle Dienst-
OA . Stadtverwaltung
stellen und Amter

Handlungsschritte:

. Potentialermittlung fir mogliche Kooperation mit Landkreisgemeinden, wissenschaftlichen und privatwirtschaftlichen Koope-
rationspartner*innen

. Bildung von Arbeitsgruppen und Eruieren moglicher Ansatze

. Umsetzung erster Projekte

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Synergieeffekte bei fachspezifischen Themen mit weiteren Landkreisgemeinden finden und priorisieren, z. B. Grindung einer
gemeinsamen Gesellschaft fir PV-Anlagenerrichtung zusammen mit Nirnberg, Erlangen, Stein, Schwabach, Wendelstein
. Konkrete und umsetzbare Leuchtturm-Projekte aus Kooperationen mit Wissenschaft, Wirtschaft und Kommune(n)

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:
25.000 - 500.000 €/a . Vorfinanzierung tUber Haushaltsmittel der Stadt Furth
) Refinanzierung durch langfristige Kosteneinsparung

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Die Einsparungen sind abhangig von Art und Umfang der umsetzbaren Projekte. Bspw. kann ein besser verzahntes OPNV-Angebote bzw.
Radwegenetz das Verkehrsaufkommen und somit Emissionen im Stadtgebiet splrbar reduzieren, z. B.:

Verstarkte Nutzung des OPNV durch die Bevélkerung aus dem Landkreis; Annahme am Wochenende werden hierdurch 1.000 PKW-Fahr-
ten eingespart. Bei einer angenommenen durchschnittlichen Fahrstrecke auf dem Stadtgebiet von 10 km (Hin- und Rickfahrt) verursa-
chen diese PKW 1,4 t CO2 was rund 73 t/a entspricht.

Innovative Strukturen oder Projekte bspw. im Zusammenhang mit dem Themenkomplex der Wasserstoffwirtschaft konnen zudem einen
nennenswerten Beitrag zur THG-Reduktion beitragen, z. B.:

Der Gesamtendenergieverbrauch fur den Energietrager Gas im Industriesektor betragt rund 400.000.000 kWh/a (entsprechend rund 16
% des gesamten Further Endenergieverbrauchs). Eine 10 %ige Substitution von Erdgas durch klimaneutrale Brennstoffe konnte knapp
9.880 t/a CO2 (40 TWh x 0,247 g/kWh) einsparen und somit erheblich zur Dekarbonisierung der Industrie beitragen. Hierfir sind jedoch

innovative und skalierbare Technologien zur Bereitstellung und Nutzung klimafreundlicher Energietrager notwendig.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

. Regionales Handwerk profitiert von Umsetzung
. Kostensenkung bei Stadt Furth

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Férderung von lokalen Netzwerken zu Energie- und Gebdudethemen
. Fordermittelmanagement fur KlimaschutzmaRnahmen

. Zahlreiche weitere MaflRnahmen insbesondere aus den Themenfeldern Versorgung und Mobilitat
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Mégliche Hiirden:

. Interesse und Ressourcen der Kooperationspartner*innen

Hinweise:

Beispiel:

Forum Verkehr & Planung | Metropolregion Nirnberg (metropolregionnuernberg.de)

Forum 1.5 Mittelfranken — Plattform fir all diejenigen in der Region, die den Wandel zur Nachhaltigkeit vor Ort gestalten wollen (fo-

rumlpunkt5-mfr.de

Ausbau der Kooperation mit Stadtteilblros & -netzwerken

5.6 Ausbau der Kooperation mit Stadtteilbiiros & -netzwerken mittel
MaRnahmentyp: Horizont der Einfihrung der MaBnahme: Dauer der Manahme:
Vernetzung.

mittelfristig (4 - 7 Jahre) mehr als 5 Jahre
Beratung, Information

Ziel und Strategie:

Damit Themen des Klimaschutzes bzw. der Klimaanpassung innerhalb der Stadt gezielt und an Bedirfnisse angepasst erarbeitet bzw.
umgesetzt werden kdnnen, soll hierzu die Zusammenarbeit mit den Stadteilbiros und -netzwerken intensiviert werden. Hierdurch ist es
moglich themenspezifisch auf kleinrdaumigere Erfordernisse einzugehen und entsprechende Losungen zusammen mit den Bewohner*in-

nen zu entwickeln.

Beschreibung:

Da praktisch alle Bereiche des Lebensalltags direkt oder indirekt einen Einfluss auf die Belange des Klimaschutzes bzw. der Klimaanpas-
sung haben, soll mit moglichst allen Stadtteilnetzwerken die Kooperation des Klimaschutzmanagements mit den Stadtteilbiros intensi-
viert werden. Fir den Klimaschutz ist es von besonderer Bedeutung die individuellen, lokalen Ausgangssituationen zu bericksichtigen
und Themen zu priorisieren fur welche auf den jeweiligen Stadtteil- bzw. Quartiersebenen Lésungsansatze existieren und sinnvoll umge-
setzt werden kénnen. Die Themen konnen daher von Beratungs- und Informationsangeboten aus dem Bereich Energie tUber konkrete
Projekte bspw. zu Urban Gardening oder der Unterstitzung beim Aufbau von Versorgunginfrastruktur bspw. im Einzelhandel oder der
Mobilitat reichen. Hier ist die Einbindung und Unterstltzung der lokalen Akeur*innen fir die Entwicklung und Umsetzung konkreter Pro-
jekte entscheidend. Die Stadtteilbiros bzw. deren Koordination stellen dazu die Raumlichkeiten zur Verfiigung und unterstitzen bei der

Organisation.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

Integrationsmanagement u. Gesamt- Quartiersmanagement, Innenstadtbeauftragte, o ) )
o . ) breite Offentlichkeit
koordination Stadtteilnetzwerke, OA Stadtteilnetzwerke/ Nachbarschaftsbiros

Handlungsschritte:

. Austausch zu bzw. Eingrenzung und Zielsetzung flr konkrete Projekte zusammen mit den Stadteilnetzwerken
[ Ggf. Erarbeitung von Informationsangeboten (im Rahmen von Kampagnen oder Einzelprojekten)

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Konkrete Projekte sind definiert bzw. kommen in die Umsetzung

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

<25.000 €/a Haushaltsmittel

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Durch Einbezug und Sensibilisierung der Menschen vor Ort kann auf unterschiedlichen Ebenen eine Energie- bzw. Treibhausgaseinspa-
rung bewirkt werden. Durch den konkreten und lokalen Bezug konnen bestimmte Themen zudem eine starkere Dynamik entwickeln. Eine

genauere Quantifizierung ist jedoch nicht méglich bzw. letztlich abhéngig von den konkreten Projekten.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:
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. Starkung der Versorgungsstrukturen
. Schaffung von mehr (6ffentlichem) Raum flir Bewohner*innen

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Themenbezogene Klimaschutzkampagnen
. Umfassende Energieberatung

. Starkung des Mieterstromangebots

. Begegnungszone Innenstadt

. Sharing- und Leih-Angebote

Mégliche Hiirden:

. Positive Entwicklung ist abhangig von Engagement und Interesse der Bewohner*innen bzw. Akteur*innen
. Kapazitaten der Stadtteilbiros & -netzwerke

Hinweise:

Beispiele:

Koordinierte Stadtteilnetzwerke Firth - Startseite (stadtteilnetzwerke-fuerth.de)

Das offizielle Internetportal der Stadt Firth - Quartiermanagement (fuerth.de)

Klimaschutzprojekte bei internationalen Kooperationen

5.7 Klimaschutzprojekte bei internationalen Kooperationen niedrig
MaRnahmentyp: Horizont der Einfuhrung der MaRnahme: Dauer der MaRnahme:
Vernetzung mittelfristig (4 - 7 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Der bereits bestehende landertbergreifende Austausch soll kiinftig auch verstarkt fir Themen des Klimaschutzes genutzt werden, um
hierdurch Ideen und Impulse abseits von gewohnten alltdglichen Handlungs- und Denkmustern zu erhalten und das voneinander Lernen
zu fordern.

Es wird angestrebt im Rahmen einer Forderung der Servicestelle Kommunen in der Einen Welt eine Kommunale Klimapartnerschaft auf-
zubauen. Im Rahmen der Férderung erstellen die Partnerschaften gemeinsame Handlungsprogramme als langfristige strategische Doku-
mente der Zusammenarbeit zu Klimaschutz und Klimafolgenanpassung, die neben einer gemeinsamen Vision auch konkrete Ziele, MaR-

nahmen und Ressourcen beinhalten.

Beschreibung:

Der Austausch Gber Landesgrenzen hinweg kann haufig erst den Blick Gber den ,Tellerrand” ermoglichen. In der bestehenden internatio-
nalen Kooperation mit Midoun, Tunesien sollen daher Klimaschutzprojekte angedacht, die auf einen gegenseitigen Erfahrungsaustausch
und gegenseitiges Lernen abzielen. Inhaltlich kann dies bspw. den Austausch zu Themen der Digitalisierung mit Klimabezug, verwaltungs-
interne Strukturen, oder konkrete und Ubertragbare Einzelprojekte beispielsweise im Bereich Abfallwirtschaft und Energieversorgung
beinhalten.

Entsprechende Amter werden daher themenbezogen angesprochen. Orientierungsrahmen bieten hierfiir immer die Nachhaltigen Ent-
wicklungsziele der Vereinten Nationen (SDGs).

Durch den Austausch Uber Landergrenzen hinweg konnen jedoch neue Impulse, Praktiken und Ideen in Teilen losgeldst vom gewohnten
Arbeits- und Tatigkeitsfeld betrachtet werden und andererseits einen jeweils konkreten, lokalen Bezug herstellen. Der Austausch selbst

soll dabei nicht ausschlielich durch Delegationsbesuche realisiert werden sondern sich aktiv aller Formen des digitalen Austausches be-

dienen.
Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:
) " Stadtverwaltung, internationale Kooperati-
BMPA, OA anlassbezogen alle Dienststellen und Amter
onen

Handlungsschritte:

. Austausch zu klimarelevanten Themen und Definition konkreter Handlungsbereiche
. Vorbehaltlich einer erneuten Forderbekanntmachung ist eine Antragstellung in 2022 denkbar

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Konkrete Projekte oder Ansatze mit Klimabezug werden erfolgreich umgesetzt/ibertragen
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Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

< 25.000 €/a . Haushaltsmittel
. Projektbezogene Fordermittel

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Eine genauere Quantifizierung ist nicht moglich bzw. letztlich abhangig von den spezifischen Projekten. Die Einsparungen in den MafRnah-

men wirken daher auch auf globaler Ebene. Fir begriindete (Flug-) Reisen sollen Kompensationszahlungen geleistet werden.

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:

. Erhéhung der lokalen Wertschépfung durch Aktivierung/Nutzung lokaler/eigener Ressourcen

Flankierende/ verkniipfte Malnahmen:

. Sensibilisierung der Mitarbeitenden zum Klimaschutz

. Abhéngig von Ausgestaltung kdnnen verschiedenste weitere MaRnahmen hiermit verknlpft sein

Maégliche Hiirden:

. Ubertragbare Projekte miissen erkannt werden
. Offenheit gegeniiber anderem/neuem Denken und Strukturen

Hinweise:

Beispiel:

Kommunale Klimapartnerschaften - SKEW (engagement-global.de)b

Durchfthrung von Klimabildungsaktionen

5.8 Durchfiihrung von Klimabildungsaktionen hoch
MaRnahmentyp: Horizont der Einfuhrung der MaRnahme: Dauer der Manahme:
Forderung kurzfristig (O - 3 Jahre) mehr als 5 Jahre

Ziel und Strategie:

Die Sensibilisierung und Forderung von klimafreundlichem Verhalten soll bereits im Kindesalter stattfinden, um in dieser Hinsicht auch
langfristig die Weichen hin zu einer nachhaltigen und ressourcenschonenden Lebensweise zu stellen. Darlber hinaus soll Gber alle Bevol-
kerungsschichten hinweg die Bewusstseinsbildung fir einen langfristigen, klimafreundlichen gesellschaftlichen Wandel intensiviert wer-
den. Klimabildungsaktionen sollen in erster Linie durch die Umsetzung der geplanten Umweltstation weitergefiihrt, ausgebaut und voran-

getrieben werden.

Beschreibung:

Die Stadt erweitert ihr Angebot fir Umweltbildung mit Klima-Bezug. Bei der Klimabildung sollen bspw. Zusammenhange im alltéglichen
Handeln hinterfragt, besser verstanden und Uber klimafreundliche Alternativen informiert werden. Dies kann z.B. im Rahmen der in Pla-
nung befindlichen Umweltstation geschehen, bei deren Konzipierung und Programmgestaltung verstarkt Klimaschutz und —anpassungs-
Themen mit einbezogen werden.

Die Umweltstation agiert dabei als Zentrum fur nachhaltige Bildung und vereint hier die verschiedenen Akteure*innen innerhalb der
Stadt Furth. Zudem agiert diese als Kommunikator und Vernetzter innerhalb entsprechender Netzwerke in der Europdischen Metropolre-
gion. Hier sollen zielgruppenspezifische BNE-Bildungsangebote zur Verfligung gestellt werden. Zukinftig sollen aus der Umweltstation
heraus Umweltbildnerische MaRnahmen und Projekte (bestehend und neu) koordiniert und umgesetzt werden.

Zudem soll die Zusammenarbeit mit Schulen, wie auch im ENP angeregt (8.1.20 Umweltbildung an Schulen), Jugendeinrichtungen (bspw.
Catch Up) sowie der Volkshochschule (thematisch bspw. Informationsveranstaltungen zur Modernisierung oder Erneuerbaren Energien)
zu diesem Themenkomplex ausgebaut werden und spezifische Angebote und Bildungsformate entwickelt und umgesetzt werden. Damit

moglichst weite Teile der Further Bevolkerung erreicht werden, kénnen auch Themen und Projekte bspw. im Rahmen der Stadtteilnetz-
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werke erarbeitet werden, um den lokalen Bezug zu bestimmten Themen herzustellen bzw. zu veranschaulichen. Zu diesem Zwecke ko-
operiert die Verwaltung auch mit anderen (zivilgesellschaftlichen) Akteuren, die bereits ein groes Angebot an UmweltbildungsmaRnah-

men einbringen.

Initiator*in: Akteure*in: Zielgruppe:

VHS, Bildungsburo, Catch Up, Connect, Elan, zivil- ) ) o )
Kinder, junge Menschen, breite Offentlich-

OA gesellschaftliche Akteure, Stadtteilnetzwerke, e
eit

Nachhaltigkeitsbiro, Schulen, Energieberatende

Handlungsschritte:

. Aufbau (weiteres) Fachpersonal und Erstellung Schulungskonzept / Umsetzung ab Schuljahr
. Schwerpunktsetzung fiir Bildungsangebot deren Ausgestaltung und Umsetzung zusammen mit VHS

Erfolgsindikatoren/ Meilensteine:

. Ausbau Kooperation mit Schulen
. Umsetzung konkreter Projekte, Bildungskonzepte und Kampagnen mit jeweiligen Institutionen bzw. Akteur*innen

Gesamtaufwand/ (Anschub-) Kosten: Finanzierungsansatz:

Haushaltsmittel

Fordermittel

Bildung fir nachhaltige Entwicklung (bayern.de)

Staatliche Forderinstrumente (bayern.de)

25.000 - 500.000 €/a

Energiesparmodell fiir Nutzerinnen und Nutzer sowie Trager von kom-

munalen Einrichtungen

Forderquote maximal 65 %; Mindesteigenanteil 5 % Prozent. Forder-
quote finanzschwache Kommunen bis 90 %, Mindesteigenanteil entfallt
PtJ: Energiesparmodelle

= Wird flr 2022 angestrebt

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Langfristige Einsparung auf verschiedenen Ebenen mit sehr unterschiedlichen Einsparpotenzialen durch sensibles Nutzungs- und Konsum-
verhalten. Bspw. hatte ein klimafreundliches Konsumverhalten grundsatzlich eine positive Wirkung, jedoch eher einen geringen bzw.
indirekten Effekt auf die stadtische THG-Bilanz. Bildungsangebote, welche bspw. zur energetischen Sanierung von Gebauden fiihren habe

jedoch eine deutlich hoheren direkten Effekt (3t/a vgl. MaRnahme ,,Umfassende Energieberatung).

Endenergieeinsparungen (MWh/a) THG-Einsparungen (t/a)
Nicht direkt quantifizierbar Nicht direkt quantifizierbar
Wertschépfung:
. Im Bereich Konsum kann der Fokus auf die Nutzung regionaler Produkte verstarkt werden und somit lokale/regionale Wert-

schopfung generieren

Flankierende/ verkniipfte MaRnahmen:

. Ausbau der Kooperation mit Stadtteilbiiros & -netzwerken

Mégliche Hiirden:

. Derzeit begrenzte personelle Kapazitaten

Hinweise:
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6. KOMMUNIKATION & BETEILIGUNG

Sowohl zur Erstellung des Klimaschutzkonzepts als auch begleitend fir die Mallnahmenumsetzung
spielen die Bereiche Kommunikation und Beteiligung eine zentrale Rolle. Firth verflgt Gber eine moti-
vierte Zivilgesellschaft, wichtige Wirtschaftsakteure, engagierte Vereine, Verbande usw. Diese Akteurs-
gruppen setzen sich teilweise schon fir das Thema Klimaschutz ein, verfligen Gber ein hohes Mal3 an
Expertise und zielen bereits darauf ab, gemeinsam mit Politik und Stadtverwaltung die Bestrebungen
fur Klimaschutz und —anpassung in Furth zu steigern. Diese Expertise und das Engagement machen es
unabdingbar, die Akteursgruppen in den Erarbeitungsprozess einzubeziehen und insbesondere auch
die Umsetzung der Klimamalknahmen gemeinsam anzugehen. Dabei kdnnen Synergien entstehen, die
zu einem bestmoglichen Ergebnis fihren, z. B. indem Expertisen ausgetauscht und Strukturen gemein-
sam genutzt werden.
Im Folgenden wird zum einen das bisherige Vorgehen bei der Erstellung des IKSK beschrieben und auf
bereits bestehende Strukturen eingegangen (Ausgangssituation). Zudem werden Herausforderungen
benannt und Moglichkeiten zur kiinftigen Ausrichtung beschrieben. Auf folgende drei Bereiche wird
dabei eingegangen:

Zielgruppen

Kommunikation

Beteiligung
Gleichzeitig berufen sich die Inhalte dieses Kapitels auf die bereits in Kapitel 4.4 beschriebenen Hinter-
griinde sowie die MaRnahmen im entsprechenden Abschnitt des MaRnahmenkatalogs (s. Kapitel 5
MaRnahmenkatalog). Die erarbeiteten Inhalte der Offentlichkeitsbeteiligung kénnen den Anlagen ent-

nommen werden.

Fir die Kommunikation und Beteiligung rund um die Erstellung des Klimaschutzkonzepts fihrte das
Klimaschutzmanagement eine Zielgruppenanalyse der Flrther Schlisselakteur*innen durch. Betrach-
tete Kriterien waren dabei das einge-

schatzte Potenzial fUr einen Beitrag m .-"' WA iyl POV Jul Uity

zu den Klimaschutzbestrebungen in

s e

der Kommune, deren Haltung zum
Thema sowie der angenommene Ein-
fluss der Schlisselakteure auf die Ent-

wicklungen in Furth. Abbildung 24

g

zeigt exemplarisch das verfolgte

Schema. Die mit einer groRen Kreis-

Fe#erarad

form gekennzeichneten Akteur*innen
Abbildung 24: Zielgruppenanalyse der Schlisselakteur*innen
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in der oberen Halfte der Grafik stellen flr die weitere Arbeit zum IKSK eine besondere Bedeutung dar,
da diese sowohl Uber einen groRen Einfluss als auch Uber ein groRes Potenzial fir die Umsetzung der
KlimaschutzmalRnahmen verflgen.

Die diverseste und am herausforderndsten zu erreichende Zielgruppe stellt dabei die Blrgerschaft dar.
Um bei dieser Zielgruppe auch diejenigen gezielt anzusprechen, die sich im Thema Klimaschutz noch
wenig oder nicht beheimatet fihlen, missen am besten zielgruppenspezifische Ansprachen gewdhlt
werden. Dies kann z. B. iber Mulitplikator*innen erfolgen. Dazu sollte auf die entsprechenden Ver-

eine, Verbdnde, Netzwerke, Gruppen, etc. zurlickgegriffen werden.

Tabelle 9: Kategorisierung des Verteilers

Eine weitere Maglichkeit fiir Uberlegungen einer ziel-

Akteursgruppe Anliegen

Verwaltung, kommunales Unterneh- | Mobilitat gruppenspezifischen Ansprache ist der Einsatz von
men

Politik Energie sogenannten Personas. Bei Personas handelt es sich
Biirger*innen/ Biirgerinitiative Wirtschaft, (fairer) Handel . . .
Gewerbe, Handel, Dienstlelstung Gebiude um die exemplarische Darstellung von Persénlich-
Industri Soziales, Bildung, | ion, Kull . . . L.
nwe criaes, Blung, Inegrer on T keitsmerkmalen und Nutzerverhalten, die einer fikti-
Land- und Forstwirtschaft Erndhrung, Landwirtschaft

Bildung und Forschung Abfall, Recycling, Upcycling ven Personlichkeit zugeschrieben werden. Dieses
Religionsgemeinschaft Kommunale Belange

Verein, Verband Jugend, Kinder Vorgehen ermdglicht es bei der Ansprache besser auf
lokale Geldinstitute div.

Wohnungswirtschaft die Bedurfnisse einer Zielgruppe eingehen zu kén-

nen. Fur die kinftige ,Klima-Kommunikation” kénn-
ten somit beispielsweise finf dieser fiktiven Personas ausgearbeitet werden, auf die in der Kommuni-
kation laufend zurlckgegriffen und eingegangen werden kann. Unterscheiden kénnen sich bei den
Personas z. B. die gewahlten Kommunikationskanale, die sprachliche Aufbereitung bzw. generell die
Wahl der Sprache, die Gestaltungsform bis hin zu ausgewahlten Inhalten. Generell sollte sich Gber die
Personas hinweg jedoch die gleiche Botschaft erstrecken, die an die Flrther*innen kommuniziert wer-
den soll.
Auf Basis der beschriebenen Zielgruppenanalyse wurde ein ausfihrlicher Verteiler erstellt, der fur die
laufende Kommunikation bei der Erstellung des IKSK diente und weiterhin dienen wird.
Um eine Abdeckung der Themenfelder sowie Interessensgruppen zu gewahrleisten wurden die Kon-
takte in verschiedene Kategorien gegliedert, betreffend der ,,Akteursgruppe” sowie dem von der
Gruppe verfolgten ,,Anliegen” (s. dazu folgende Tabelle). Durch diese Kategorisierung in Schwerpunkt-

themen ist es moglich, den Verteiler auch fir eine themenspezifische Ansprache einzusetzen.

Das Klimaschutzmanagement kann bei der Umsetzung der Kommunikationsstrategie auf diverse in-
terne und externe Unterstltzung zurickgreifen. Die strategische Ausrichtung sowie (Themen-) Koordi-
nation wird dabei durch das KSM-Team gesteuert. Interne Unterstltzung kann beispielsweise durch
das zentral angesiedelte Blrgermeister- und Presseamt (BMPA) erfolgen. Eine weitreichende Expertise
in den Feldern Pressearbeit, Marketing, Grafikdesign, Veranstaltungsmanagement, Websitegestaltung
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sowie Social-Media-Betreuung ist dort vorhanden. Das BMPA
bespielt dabei regelmaRig folgende Kanale: Instagram/ Face-
book/ Twitter, den stadteigenen Newsletter, die Firth-App,
Website und die Fiirther Stadtzeitung ,INFU“. Geplant und
veroffentlicht bzw. durchgefiihrt werden ebenfalls Pressemit-
teilungen sowie Pressekonferenzen. Das BMPA unterstitzt in-
terne Anfragen und Bedarfe der Fachamter; Kandle und Ex-
pertise konnen demnach auch fir die Arbeit des KSM genutzt
werden. Im Rahmen der Erstellung des Klimaschutzkonzeptes
wurden unter Federfihrung des Klima-Teams beispielsweise
das Logo zur ,Klimaschutz Stadt Flrth” gestaltet, Prasentati-
onsvorlagen erstellt, die Website-Gestaltung betreut sowie
Icons und Plakate entworfen (s. Abbildung 25). Durch diese
Vorarbeiten konnte bereits das ,6ffentliche Bild” zur Klima-
schutz Stadt Furth wahrend der Erarbeitungsphase des Kon-

zeptes gepragt werden. Die ,Marke” Klimaschutz Stadt und

| "_‘.' Furth

Bulta Dt dliuag e

Das Klimaschutzkonzept
der Stadt Fiirth

[T e

e R
by

Freviag, & Demember H00
1700 -19504hr

S e ke

Abbildung 25: Plakat zur Auftakt-Veranstaltung der
Erstellung des Klimaschutzkonzeptes

das IKSK sind somit in der 6ffentlichen Wahrnehmung eng miteinander verbunden. Unterstitzt wurde

dies durch die begleitende Berichterstattung wahrend der gesamten Bearbeitungsphase. Diese um-

fasste beispielsweise folgende Formate:

Pressekonferenzen im September 2020 sowie Mai 2021 machten den Startschuss des Klima-

schutzmanagements in der Stadt Firth als auch die beschlossenen Klimaschutzziele 6ffentlich-

keitswirksam bekannt

Auf der Website der Stadt wurde die neue Rubrik , Klimaschutz” geschaffen (s. www.fuerth.de/kli-

maschutz)

Neben der Website wurden parallel die Social-Media-Kanale mit aktuellen Informationen ver-

sorgt

In der Furth-App wurde Uber Meilensteine, wie z. B. der Auftakt des Klimaschutzmanagements

oder die Verabschiedung der Klimaschutzziele berichtet

Flr die Auftaktveranstaltung wurden Plakate in geringer Auflage (pandemiebedingt) gedruckt

und verteilt

In regelmaRigen Abstdnden wurde die Presse Uber aktuelle Stande der Konzepterstellung in-

formiert sowie in der INFU (ehemals Stadtzeitung Fiirth) dariiber berichtet

Zusatzlich war das Klimaschutzteam mit Aktionen auf Veranstaltungen vertreten, z. B. bei der

Europdischen Mobilitatswoche.

Durch das zentrale Presseamt ergeben sich Vorteile fir die Klima-Kommunikation des KSM: Interne

Expertise ist vorhanden, Kontakte bestehen und sind etabliert, Abldufe und Prozesse sind bekannt

wodurch Hirden frihzeitig erkannt werden kénnen. Auf der anderen Seite steht diese Kompetenz na-

trlich nicht nur dem Klimaschutzmanagement zur Verfigung; demnach kénnen Engpéasse entstehen,
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die ggf. durch eine externe Beauftragung aufgefangen werden missen. Unter Umstanden kann dies zu
einem Mehraufwand (Abstimmung, neue Prozesse) und Mehrkosten fiihren. Zuséatzliche Ressourcen
werden auch von den Fachdamtern benétigt, denn fir die kiinftige Klima-Kommunikation durch das
KSM ist eine Abstimmung mit diesen unabdingbar. Ein solches Vorgehen stellt sicher, dass die Kommu-
nikation auch inhaltlich verankert und damit aktuell und zielfihrend ist. Im besten Falle kdnnen zudem
Kommunikationsbedarfe gebindelt und dadurch Aufwadnde reduziert werden. So gilt es also Einblicke
in Planungen und Meilensteine der Fachdmter zu erlangen, um die klimarelevante Offentlichkeitsar-
beit dementsprechend abzugleichen und bestenfalls aneinander auszurichten. Es ist jedoch herauszu-
stellen, dass die Klima-Kommunikation zur Umsetzung des IKSK in erster Linie an den Bedarfen und
akut umzusetzenden MalRnahmen ausgerichtet werden sollte; als vorwiegender Impulsgeber wird

demnach das Klimaschutzmanagement gesehen.

Um den genannten Herausforderun-

Interne Abstimmung Transparente Planung

gen zu begegnen ist es fir das KSM
wichtig interne Strukturen zu etablie-

ren (s. auch Abbildung 26) und posi-

tive Impulse fir die Notwendigkeit ei-

e TR T e T ner offentlichkeitswirksamen Kommu-

nikation zu setzen. Eine strukturierte

Organisation kann dabei helfen, Per-

sonalressourcen zielgerichtet einzu-

Abbildung 26: Kiinftige Interne Strukturen fur die Klima-Kommunikation setzen, eine Blindelung und Abstim-
mung am Ende bestenfalls sogar zu ei-
ner Arbeitsentlastung in puncto Offentlichkeitsarbeit fihren. Zur internen Organisation kénnen bereits
bestehende Elemente wie z. B. der Lenkungskreis Klimaschutz als Austauschformat, das Intranet zur
weiteren Kommunikation sowie ein Redaktionsplan als gemeinsames Planungsinstrument gewahlt
werden. Ebenfalls muss auf bestehende Expertise zurtickgegriffen werden. Doch nicht nur interne
Strukturen und Expertisen kdnnen und sollten genutzt werden; externe Strukturen kénnen bestenfalls
zu einem Austausch an Expertisen, einer Aufwandsreduktion fihren und die Reichweite erhdhen, z. B.
durch die Nutzung von Kommunikationskanalen der Akteur*innen oder die gemeinsame Gestaltung
der Materialien. Ein Beispiel ist hier das Netzwerk der Europaischen Metropolregion Nirnberg (EMN)
mit dem Forum Klimaschutz und nachhaltige Entwicklung sowie dem Initiativkreis der Klimaschutzma-
nager*innen. Alternative Finanzierungsformen, wie beispielsweise Sponsoring oder spendenbasiertes
Crowdfunding, kbnnten flr eine Umsetzung von KommunikationsmaRnahmen ebenfalls unterstitzend
wirken. Neben der kontinuierlichen, begleitenden Kommunikation der zukunftsgerichteten Malinah-
men sollten bereits bestehende Positivbeispiele in der Offentlichkeitsarbeit nicht auRer Acht gelassen
werden. Die ,,Marke” Klimaschutz Stadt Furth kann zudem weiterentwickelt und entsprechend konse-

quent bei betreffenden Themen eingesetzt werden. Der Erfolg der verfolgten Kommunikationsstrate-
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gie kann anhand von Klicks oder Besucherzahlen der Website oder auf Social-Media-Kanalen gemes-
sen werden, Besucher*innen von Veranstaltungen, Berichterstattungen in eigenen oder auch exter-
nen Medien, Wahrnehmung von Beratungsangeboten, etc. Eine Erfolgskontrolle sollte im Rahmen des
Controllings (s. Kapitel 7) erfolgen.

Auch bei der Beteiligung verschiedener Akteursgruppen spielt eine umfassende und transparente
Kommunikation eine essentielle Rolle. Wie dies bei der Erstellung des IKSK ausgestaltet wurde und

weiter ausgebaut werden kann wird im nachsten Kapitel ndher beschrieben.

6.3 Beteiligung

Zu Beginn der Erstellung des IKSK wurde ein Beteiligungsprozess aufgesetzt, der sowohl interne als
auch externe Formate beschrieb (s. Abbildung 27). In der Prozessplanung ist zu entnehmen, wie Er-
gebnisse aus den Beteiligungsformaten in die Erarbeitungen des IKSK einflossen, die verfolgte zeitliche
Planung und welche Abhangigkeiten bestanden. Dabei wurden folgende Akteursgruppen in den Betei-
ligungsformaten berlcksichtigt:

o  Politik: Stadtrat, Umweltausschuss

» Verwaltung: Referent*innen, Lenkungskreis Klimaschutz, Amter

« Offentlichkeit: Biirgerschaft, Stakeholder bzw. organisierte Gruppen, junge Menschen

Pandemiebedingt mussten am Ende nahezualle Formate online durchgefiihrt werden.

Abbildung 27: Beteiligungsprozess zur Erstellung des Klimaschutzkonzeptes
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6.3.1 Interne Beteiligung

Ein Lenkungskreis Klimaschutz wurde zur Koordination der Aktivitdten innerhalb der Stadtverwaltung
ins Leben gerufen. Der Lenkungskreis soll den Dienststellen der Stadtverwaltung, deren Aufgabenbe-
reich die Themenfelder Klimaschutz und Klimawandelanpassung berlhrt, als Plattform zum Austausch
dienen und die Thematik auch langfristig in der Stadtverwaltung verankern. Dazu wurden dementspre-
chend zu Anfang relevante Verwaltungsakteur*innen in einem Verteiler zusammengetragen. Uber das
Intranet stellte das KSM Materialien zur Verfigung und informierte die Teilnehmenden parallel per E-
Mail. Im Oktober 2020 fand das erste Treffen zur Vorstellung des Klimaschutzmanagements, des Vor-
habens sowie der durchgefiihrten Bestandsanalyse statt. Ergdnzend zum ersten Lenkungskreis wurde
eine Umfrage an die betreffenden Amter gesendet, um (ber ergdnzende aktuelle Tatigkeiten im Sinne
des Klimaschutzes, bestehende Strukturen sowie geplante MalRnahmen informiert zu werden. Zuséatz-
lich wurden mit einigen Dienststellen persénliche Interviews gefihrt. Im Marz 2021 fand das zweite
Treffen statt. Der Schwerpunkt des Treffens lag in der Vorstellung der Analyseergebnisse, Potenziale
sowie Szenarien und damit einhergehend der Diskussion um mogliche Klimaschutzziele (s. Kapitel 2.2
& 3). Die folgenden Treffen wurden im Rahmen der sog. Arbeitsgruppen abgehalten, zu welchen je-
doch auch die Akteur*innen der Further Gesellschaft geladen waren, diese demnach nicht mehr nur
intern gepragt waren (weitere Ausfithrungen s. untenstehend im Kapitel , Offentlichkeitsbeteiligung®).
Im Juli sowie Oktober 2021 wurden die Beteiligten des Lenkungskreises zudem um Feedback zu den
MaRnahmenvorschldgen gebeten.
Als herausfordernd stellten sich Zeit- und Personalressourcen bei den Fachamtern dar, die fir eine
Vorbereitung, Durchfihrung als auch Nachbereitung der Lenkungskreise und damit zusammenhan-
genden Formate notwendig sind. Der Austausch in ,groRerer Runde” ging teilweise zu Lasten des in-
teraktiven Austausches. Dies mag u.a. mit der Themendiversitdt zusammenhangen, die zu Anfang der
Konzepterstellung Bestandteil der Lenkungskreise war. Zudem bewegten sich die ersten Sitzungen
noch auf einer relativ hohen Flughohe, die fir die Beteiligten unter Umstanden schwieriger zu fassen
war. Die Beteiligten bevorzugten den Austausch im internen Rahmen vor einer Beteiligung in den 6f-
fentlichen Diskussionsformaten.
Far die zukinftige Arbeit im internen Lenkungskreis Klimaschutz ist es wichtig, nicht nur den positiven
Beitrag fur die Arbeit des Klimaschutzmanagements als Ergebnis zu sehen; ein potenzieller Nutzen, der
fir die Fachamter aus der Veranstaltung gezogen werden kann, wirkt motivierend und steigert die Be-
reitschaft einer konstruktiven Beteiligung an der Gruppe. Fur kiinftige Lenkungskreise ist es zudem rat-
sam, die Inhalte der Sitzungen und die damit betroffenen Amter fachlich noch besser abzustimmen.
Dies kann zum einen durch themenspezifische Lenkungskreise erfolgen, in denen Inhalte besser ge-
bindelt werden kénnen und dadurch ein intensiverer Austausch zwischen betroffenen Gruppen erfol-
gen kann. Ein solches Vorgehen durch eine Vielzahl an Einzelterminen bindet u. U. jedoch erhebliche
Kapazitaten zur Vorbereitung und Durchfihrung beim KSM. Zum anderen besteht die Moglichkeit der
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Durchfiihrung eines gemeinsamen Lenkungskreises, bei dem sich Kleingruppen themenspezifisch auf-
spalten nachdem ein allgemeiner, themenUbergreifender Austausch erfolgt ist. Dieses Vorgehen kann
Personalressourcen im KSM biindeln, eine thematisch flexible Handhabung wird dadurch ggf. jedoch
erschwert. Das passende Format muss im Anwendungsfall geprift werden. Der Inhalt kiinftiger Len-
kungskreise wird sich zudem konkret der Umsetzung der KlimaschutzmaRnahmen widmen — das Kon-
kretisierungsniveau wird also im Vergleich zu den ersten beiden Sitzungen zunehmen. Auch weiterhin
sollte der Austausch interner Akteure mit der Offentlichkeit beibehalten werden, z. B. in Form der be-
reits im Rahmen der Konzepterstellung durchgefihrten Arbeitsgruppen. Ein solcher Austausch zwi-
schen Offentlichkeit und Verwaltung hilft, Positionen besser nachvollziehen aber auch darstellen zu
kdnnen und den direkten, konstruktiven Austausch zwischen Verwaltung und der Bevolkerung zu stér-
ken.

Neben dem, eher auf der Arbeitsebene konzipierten, Lenkungskreis wurden ebenfalls Referentensit-
zungen genutzt, um die Verwaltungsspitze Uber aktuelle Entwicklungen und Diskussionen auf dem
Laufenden zu halten. Dieses Format kann und sollte auch kinftig genutzt werden, um die Umsetzung

der MaBBnahmen zu diskutieren und dariber zu berichten.

6.3.2 Offentlichkeitsbeteiligung

Der zu Anfang beschriebene ausgearbeitete Beteiligungsprozess beschrieb auch die Einbindung ver-
schiedener Akteure der Flrther Gesellschaft. Konkret wurden dabei die verschiedenen Akteursgrup-
pen mit thematisch unterschiedlich ausgerichteten Themenschwerpunkten einbezogen. Um den di-
versen Interessen sowie unterschiedlichen Zielstellungen zu begegnen wurden verschiedene Beteili-
gungsformate bei der Erstellung des IKSK eingesetzt. Bedingt durch die pandemische Lage wurde der
GroRteil der Veranstaltungen digital durchgefiihrt. Der Prozess der Offentlichkeitsbeteiligung wird im
Folgenden naher beschrieben:

Dezember 2020 | Anfang Dezember 2020 erfolgte die Online-Auftaktveranstaltung zum Klimaschutz-
konzept fir die breite Offentlichkeit der Stadt Fiirth, bei der ca. 80 Teilnehmende anwesend waren.
Dort wurden das Klimaschutzmanagement vorgestellt, geplante Inhalte sowie der Prozess zur Erstel-
lung des IKSK beschrieben und zudem erste Impulse und Ideen in verschiedenen Themenkomplexen
gesammelt. Unterstltz wurde der Veranstaltungsablauf durch eine externe Moderation. Im Nachgang
zur Veranstaltung konnten in einem Online-Diskussionsforum auf der Website der Stadt weitere Ideen
und Rickmeldungen gegeben werden. Die Impulse und Ideen gaben bereits eine wichtige Hilfestel-
lung bei der Formulierung des ersten Aufschlags der KlimamaRnahmen.

Marz 2021 | Im Marz 2021 wurden verschiedene Akteursgruppen zu insgesamt drei Online-Dialog-
Veranstaltungen eingeladen, bei denen sich insgesamt ca. 100 Teilnehmende einbrachten. Dabei in-
formierte die Stadtverwaltung mit Unterstltzung des beauftragten Dienstleisters seecon zu Analyseer-
gebnissen, der Potenzialbetrachtung und Szenarienberechnungen und damit einhergehend der Vorbe-

reitung der Further Klimaschutzziele. Die Teilnehmenden konnten Fragen stellen, ihre Rickmeldungen
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zu den Ergebnissen geben und damit dazu beitragen, die Analysen noch besser in den lokalen Kontext
einzuordnen. Auch hier wurden die Veranstaltungen durch eine externe Moderation begleitet. Um ein
moglichst breites Meinungsbild einzuholen wurden dabei spezielle Zielgruppen berlcksichtigt. Die
erste der Dialog-Veranstaltungen fand am 23.03.2021 mit zivilgesellschaftlich organisierten Gruppen,
also Vereinen, Verbanden, Netzwerken, Wirtschaft, etc. statt. Am 26.03. folgte eine Veranstaltung ex-
plizit fur die FUrther Blrgerschaft. Die Blrgerschaft wurde dabei durch zuféllig ausgewahlten Personen
reprasentiert, die durch eine Stichprobe (300 Personen) aus dem Melderegister gezogen wurden. Die-
ses Verfahren sollte helfen bisher eher unbeteiligte Menschen zum Thema Klimaschutz anzusprechen
sowie bestenfalls einen Querschnitt der Firther Bevolkerung, z. B. betreffend Alter, Geschlecht,
Staatsangehorigkeit oder Wohnort, bei der Dialog-Veranstaltung vertreten zu haben. Die Zielgruppe
der jungen Menschen wurde durch Multiplikator*innen angesprochen sowie versucht Reichweite Gber
Social-Media-Kanale zu generieren. Die Veranstaltung fand am 31.03. im kleinen Rahmen statt. Auch
auf der Internetseite der Stadt Firth konnten erneut in einem Online-Forum bis Mitte April Kommen-
tare zu den Analyseergebnissen hinterlassen werden.

April 2021 | Vorbereitend zur Sitzung des Umweltausschusses sowie des Stadtrates zum Beschluss der
Further Klimaschutzziele wurden die Stadtratsfraktionen, -gruppen und Einzelstadtrate zu einem Aus-
tausch eingeladen. Dadurch sollte eine Erstinformation vor der eigentlichen Gremienbehandlung ge-
wéhrleistet werden kénnen. Auch hier lagen die Ergebnisse der Analysen zugrunde sowie der Offent-
lichkeitsbeteiligung zugrunde.

August 2021 | Im August wurde erneut ein Format zur Jugend-Beteiligung organisiert. Gemeinsam mit
dem Team des Jugendhauses Catch Up fand der zweite Flrther Jugend-Klimagipfel statt. Dort wurden
an drei Thementagen u.a. Auszliige von MalBnahmenvorschlagen in den Bereichen Energie, Abfall, Mo-
bilitdt und Stadtgrin diskutiert. Verschiedene jugendgerechte Methoden wurde angewendet.

Im August fand auRerdem die erste Runde der themenbezogenen Arbeitsgruppen statt. Die Arbeits-
gruppen orientierten sich an den Themenfeldern der MaRnahmenkataloge. Diskutiert wurden dem-
entsprechend in den jeweiligen Veranstaltungen die ersten, groben MalBnahmenentwirfe, die mithilfe
der Inputs und weiterer Recherchen des KSM zum finalen Malinahmenkatalog weiterentwickelt wer-
den sollten. So wurde in der AG 1 das Themenfeld ,Versorgung, Entsorgung: Energie & Gebaude, Ab-
fall, (Ab-) Wasser” diskutiert, in der AG 2 ,,Mobilitat” in AG 3 ,Stadtgrin, Flachenmanagement und
Klimaanpassung” und in der AG 4 das Themenfeld ,Offentliche Hand“. Das Uibergreifende Themenfeld
5 ,Partizipation, Kommunikation, Kooperation” wurde bei allen Arbeitsgruppensitzungen mitdisku-
tiert. In den Arbeitsgruppen waren verschiedene Akteur*innen geladen: Politik, Verwaltungsmitarbei-
tende, zivilgesellschaftliche Akteur*innen, die Wirtschaft und Blrgerschaft. Je Arbeitsgruppe waren
um die 20 Diskutant*innen anwesend. Ausnahme bildete die AG 4, in der lediglich interne Akteur*in-
nen diskutierten.

Oktober & November 2021 | Im Oktober fand die zweite Runde der Arbeitsgruppen statt. Darin sollte
die Weiterentwicklung der MaRnahmenentwdrfe diskutiert und fir eine Finalisierung vorbereitet wer-

den. Auch hier waren je AG zwischen 17 und 25 Teilnehmende anwesend.
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Im November fand, als Vorbereitung der politischen Beschliisse der MaRnahmen sowie des Konzepts,
ein Info-Abend fur Stadtrdt*innen statt. Dort konnten Fragen beantwortet und Anmerkungen disku-
tiert werden.

Ab 2022 | Auch kiinftig sollen verschiedene Beteiligungsformate die Umsetzung des Klimaschutzkon-
zeptes bzw. der KlimamaBnahmen begleiten. Die Einbeziehung verschiedenster Zielgruppen gewahr-
leistet zum einen, dass die Umsetzung der Malknahmen breit getragen wird und bestmoglich gelingen
kann; eine Zusammenarbeit ist unabdingbar, da der Handlungsspielraum der Kommune alleine zu be-
grenzt ist. Zum anderen flieRen durch die Einbeziehung verschiedener Firther*innen auch diverse Ex-
pertisen und Blickwinkel in die Umsetzung ein, von denen das Endergebnis profitieren kann.

Fir die kinftige Beteiligung kdnnen umsetzungsorientierte Arbeitsgruppen etabliert werden. Diese
kénnen beispielsweise auf den bereits durchgefiihrten, thematischen AGs aufbauen. Von Vorteil ist
dabei, dass die bereits bei der Erarbeitung involvierten Akteur*innen die Inhalte kennen, diese ggf. so-
gar mitentwickelt haben und die Motivation fur die Umsetzung der MaRnahmen entsprechend hoch
ist. Dieses Format kann beispielsweise erganzt werden durch zufallig ausgewdahlte Birger*innen, die
einen frischen Blick auf die MaRnahmen sowie frischen Input in die Gruppe bringen kénnen. Je nach
Umsetzungsaufwand wird die Gruppe in entsprechender Frequenz (beispielsweise von mehrmals mo-
natlich bis hin zu halbjahrlich) zusammenfinden. Auch bei der kiinftigen Beteiligung ist eine transpa-
rente Kommunikation im Vorfeld (z. B. zur Information Uber Ablauf und Inhalte), wahrend der Erarbei-
tung (z. B. Aufgaben- und Rollenverteilung) sowie im Nachgang der Sitzungen (z. B. transparente Doku-
mentation, Festlegen der Kanale zur weiteren Kommunikation) unbedingt notig. Dieses Vorgehen ge-

wahrleistet die Arbeitsfahigkeit der Mitglieder und Zielgerichtetheit der Gruppensitzungen.

7. CONTROLLING & MONITORING

Fur die Uberwachung des Erfolgs sowie zur Steuerung der KlimaschutzmaRnahmen ist die Einfiihrung
eines kontinuierlichen Klimaschutz-Controllings und -Monitorings als wichtiger Bestandteil des Klima-
schutzmanagements nétig. So kann die kurz-, mittel- und langfristige Wirkung der MaRnahmen zur
Treibhausgasminderung sowie zur Anpassung an die Erfordernisse des Klimawandels Uberprift wer-
den. Dadurch ist es einerseits mdglich, die Wirkung der MaRnahmen in Bezug auf den Zielpfad zu be-
urteilen und andererseits kann bei Bedarf steuernd, bspw. durch Modifikation von MalRnahmen, ein-
gegriffen werden. Somit wird sichergestellt, dass die mit den MalRnahmen einhergehende Bereitstel-
lung von Ressourcen bestmoglich fir den Klimaschutz genutzt werden.

Basis bzw. BezugsgroRe des Controllings wird das gesamte fiir die Stad Furth berechnete CO,-Rest-
budget von 6,5 Mio. Tonnen CO; ab dem Jahr 2020 sein (s. Kapitel 3.3). Davon ausgehend wurde ein

nicht linearer Reduktionspfad angenommen, welcher fur jedes Jahr ein bestimmtes CO,-Budget vor-
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sieht und somit die Aufteilung des Budgets bis 2040 ermoglicht. Daher ist die Fortschreibung der Ener-
gie- und THG-Bilanz ein entscheidendes Instrument als bergeordnetes Monitoring-Tool. In der Praxis
wird sich jedoch erst zeigen missen inwiefern der vorgesehene nicht lineare Verlauf auf die tatsachli-

che Entwicklung zutrifft.

Aufgrund des nicht linearen Ansatzes im Restbudget-Szenario, welcher wiederum auch nur einen mog-
lichen, wenngleich zielfiihrenden Verlauf darstellt, ist es insbesondere auch zur Kategorisierung der
THG-Einsparungen sinnvoll, eine ndherungsweise Vereinfachung vorzunehmen. Daher wurde ein linea-
rer Verlauf der THG-Reduktionen angenommen, wodurch sich wiederum jahrliche Durchschnittswerte
flr die Reduktionen ableiten lassen. Dabei ist jedoch zu beachten, dass nicht flr den gesamten Zeit-
raum bis zur vorgesehenen Klimaneutralitat im Jahr 2040 ein linearer Verlauf angenommen werden
kann. Denn im Jahr 2040 missen im Vergleich zu 2020 jahrlich 762.000 t eingespart werden, was je-
doch zu einer durchschnittlich um 38.000 t pro Jahr steigenden Reduktion fihren wirde. Dies wiirde
bei einem linearen Verlauf im Jahr 2030 zu einer Reduktion von nur 381.000 t gegenlber dem Jahr
2020 mit 796.000 t fihren und somit das Gesamtbudget deutlich vor 2040 aufgebraucht sein. Daher
ist es notwendig sich zunachst auf den Zeitabschnitt bis 2030 zu fokussieren, in welchem auch der
weitaus groRte Teil der Reduktionen vollzogen werden muss. Hier missen im Jahr 2030 570.000 t im
Vergleich zum Jahr 2020 eingespart werden. Dies bedeutet wiederum eine um jahrlich 57.000 t stei-
gende Reduktion. Hier ist eine lineare Betrachtung grob moglich, da unabhéngig von einer linearen
bzw. nicht linearen Betrachtung der Zielwert von =570.000 t im Jahr 2030 in beiden Fallen annahernd
erreicht wird. Eine leichte Uberschreitung bei einem linearen Pfad bleibt zur Vereinfachung jedoch un-
berlcksichtigt. Eine 1-prozentige anteilige, jahrliche Reduktion ergibt somit aufgerundet 600 t/a.

Dies hat zur Folge, dass das Restbudget stets aktualisiert und der Reduktionspfad kiinftig u.U. entspre-
chend angepasst werden muss. Daraus resultiert wiederum die Notwendigkeit die Anstrengungen ggf.
zu intensivieren, wenn die jahrlichen Budgets Uberschritten werden. Daher sei auch an dieser Stelle
noch einmal darauf hingewiesen, dass der Zeitraum bis 2030 entscheidend dafir sein wird, ob das
Budget bis 2040 ausreicht oder nicht bereits vorzeitig aufgebraucht sein bzw. Gberschritten wird. Wei-
terhin gilt es zu berlcksichtigen, dass die Summe aller MalRnahmen bzw. der hier prognostizierten
THG-Einsparungen wiederum nur einen Teil der tatsachlichen Minderungen abbilden kann, da ebenso
Ubergeordnete KlimaschutzmaRnahmen und Entwicklungen auf EU-, Bundes- und Landesebene eine

Wirkung auf die kommunale Ebene besitzen.

Durch die Energie- und THG-Bilanz bzw. deren Fortschreibung ist eine aggregierte Betrachtung und

somit ein Ubergeordnetes Controlling zum Erreichen des Zielpfades gegeben (Top-down-Betrachtung).
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Jedoch ist eine feingliedrigere Betrachtung zunachst auf Ebene der Sektoren notwendig, welche sich
aus der Transformationsrechnung flir das Jahr 2030 (s. Kapitel 3.3) ableitet. Auf diesen Betrachtungs-
ebenen kdnnen jedoch kaum Ruckschlisse auf die Wirkung einzelner oder mehrerer zusammenhan-
gender Mallnahmen gezogen werden. Daher ist es notwendig fir einzelne MaRnahmen konkrete De-
tail- bzw. Minderungsziele, wie bspw. eine bestimmte THG-Reduktion bei kommunalen Einrichtungen
oder eine Zubaurate fir Erneuerbare Energien im Stadtgebiet, zu definieren (Bottom-up-Betrachtung).
Als weitere Unterziele sind bspw. bestimmte Verbrauchskennwerte bei Schulen oder Zielwerte fir die
Erzeugungsleistung von PV-Anlagen auf privaten Gebdauden moglich. Ziele und Erfolgsindikatoren sind
bereits auch in den Malknahmen beschrieben, missen jedoch im Zuge der Einfiihrung des Controllings

weiterentwickelt, ergdnzt und ausdifferenziert werden.

Innerhalb des MaRRnahmencontrollings muss eine differenzierte Betrachtung zwischen der Entwicklung
der Energie- und THG-Bilanz insgesamt und dem Controlling bzw. Effekt einzelner MalRnahmen erfol-
gen. Im Weiteren muss auch zwischen MaRnahmentypen mit eher technischer Ausrichtung wie sie
bspw. im Themenfeld ,Versorgung, Entsorgung” vorzufinden sind und Malsnahmen mit eher indirekter
Wirkung wie jenen aus dem Themenfeld , Partizipation, Kommunikation, Kooperation” sowie MalSnah-
men zur Klimawandelanpassung unterschieden werden. Technische MaRnahmen lassen sich haufig
auch schon im Vorfeld ihrer Umsetzung in ihrer Wirkung abschétzen. So ldsst sich bspw. die THG-Min-
derung eines potenziellen Nahwarmenetzes oder die THG-Einsparung einer Gebadudesanierung bereits
im Zuge der Planungen naherungsweise gut berechnen sowie spater im Betrieb direkt nachprifen. In-
formationskampagnen oder die Einrichtung einer zentralen Informationsstéatte, bspw. zur Energiebera-
tung, hingegen kénnen nicht direkt einer bestimmten THG-Minderung zugeordnet werden. Jedoch las-
sen sich auch hierflr Kennzahlen definieren wie bspw. die Anzahl der Beratungen pro Jahr. Als Indika-
toren fir den Fortschritt der Klimaanpassungsmalnahmen konnen bspw. die Anzahl der jahrlich ent-
siegelten Flachen, die Reduktion des Wasserverbrauchs pro Kopf oder die Reduktion der hitzebeding-
ten Krankenhausaufenthalte und Todeszahlen dienen. Dabei ist ebenso zu bertcksichtigen, dass Malk-
nahmen mit indirekter Wirkung wie Kampagnen oder Bildungsangebote erst durch eine gewisse Dauer
und somit Kontinuitat ihre volle Wirkung zur THG-Einsparung entfalten. Ebenso muss die Wirkdauer
von MafRnahmen differenziert betrachtet werden. Die Wirkung von MaRnahmen, welche wiederkeh-
rende, zusatzliche Einsparungen generieren, besitzen folglich eine kumulierende Wirkung bzgl. der
THG-Einsparungen. Dazu gehoren bspw. die Energieberatung, durch welche jahrlich weitere energe-
tisch sanierte Gebaude hinzukommen, oder die sukzessive Umstellung des OPNV auf klimafreundliche
Antriebe.

Generell kénnen und sollen die beiden MalRnahmentypen jedoch nicht getrennt voneinander betrach-
tet werden, sondern missen vielmehr im Zusammenhang gedacht werden. Denn haufig tragen bspw.

kommunikative MaBnahmen erst zur zielfihrenden Umsetzung von Projekten mit wiederum konkret

Gefordert vom Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz
und nukleare Sicherheit aufgrund eines Beschlusses des Deutschen Bundestages 215



[ ' Integriertes Klimaschutzkonzept
- ’ FI:_TI rth Stadt Furth 2020 - 2035

bezifferbaren Einsparungen bei. Ebenso muss grundsatzlich berlcksichtigt werden, dass ein Control-
ling bestimmte Entwicklungen auch nur im begrenzten Rahmen abbilden kann. Bspw. ist die Abgren-
zung zu aulerer Einflussfaktoren, wie Forderungen auf Bundes- oder Landesebene bzw. deren Einfluss
auf die Umsetzung von Malknahmen im privaten Bereich, evtl. nur durch umfassende Befragungen
moglich, was jedoch im Rahmen dieses Controllings nicht leistbar ist. Somit soll das Controlling viel-

mehr die Beurteilung der tendenziellen, Gberschlagigen Wirkung der Mallnahmen ermaéglichen.

Ebenso soll neben dem Controlling der Energie und Treibhausgase auch eine Uberpriifung der mit den
MaRnahmen einhergehende Institutionalisierung des Klimaschutzes innerhalb der Verwaltung erfol-
gen. Hier wird Uberprift inwiefern notwendige Strukturen wie Personalstellen bspw. fir das kommu-
nale Energiemanagement besetzt bzw. geschaffen sind, die langfristige Finanzierung der MaRnahmen
gesichert ist oder die konsequente und zielgerichtete Anwendung und Bericksichtigung der Bewer-

tungsmatrix zur 6kologischen Zukunftsfahigkeit.

Im Rahmen des Beschlusses der Klimaschutzziele fur die Stadt Flrth wurde festgelegt, die Fortschritte
alle drei Jahre zu evaluieren und einen umfassenden Zwischenbericht zu verfassen (s. Kapitel 2.2). Je-
doch ist es erforderlich den Klimaschutzprozess kontinuierlich zu priifen. Daher wird empfohlen als
Managementsystem den European Energy Award (eea©) einzufiihren (s. auch Malknahme 4.18 ,Mo-
nitoring und Controlling im Klimaschutz”). Dabei handelt es sich um ein europaweit eingesetztes Au-
dit-Tool, durch das sich Kommunen zertifizieren kénnen. Dabei werden die Klimaschutzaktivitaten
Uiber mehrere Jahre erfasst und bewertet. Zudem findet eine regelmaRige Uberpriifung der Aktivititen
statt. Dies ermoglicht weiterhin eine zielfihrende Steuerung der MaRnahmen. Innerhalb des eea©
sind folgende MalRnahmenbereiche definiert:

Kommunale Gebaude und Anlagen

Kommunale Entwicklungsplanung

Ver- und Entsorgung

Mobilitat und Verkehr

Interne Organisation

Externe Kommunikation
Ein Benchmarking, also der Vergleich mit anderen Kommunen, ist bspw. mit der vorhandenen Bilanzie-
rungssoftware ,Klimaschutzplaner” auf Ebene der Energie- bzw. THG-Bilanz moglich. Der eea© wiede-
rum ermoglicht dies auf Themen- bzw. Handlungsfeldebene. Innerhalb der Verwaltung wird fur die

Teilnahme am eea®© ein Energieteam gegriindet, welches durch eine externe Beratung unterstitzt
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wird. Dadurch ist gleichzeitig gewahrleistet, dass Verantwortlichkeiten in allen relevanten Bereichen
der Verwaltung verankert werden und Klimaschutz bzw. die damit einhergehenden MaRnahmen ent-
sprechend als Querschnittsaufgabe behandelt werden. Der MalRnahmenkatalog wird im jahrlichen
Turnus geprift und aktualisiert, um bspw. deren Umsetzungsstand oder Hemmnisse friihzeitig zu
identifizieren. Da die Einbindung der Entscheidungsebene bzw. Verwaltungsspitze im Umsetzungspro-
zess von entscheidender Bedeutung ist, wird hierflr zur Information ein kurzer, jahrlicher MalRnah-
menbericht erstellt. Dies soll als Ausgangsbasis dienen um ggf. Malknahmen zu modifizieren oder zu
intensivieren bzw. neue MaRnahmen zu formulieren. Auch die internen Organisations- bzw. Verwal-
tungsstrukturen sollen in Bezug auf die Institutionalisierung des Klimaschutzes auf dieser Basis weiter

optimiert werden. Auf diese Verstetigung wird im ndchsten Kapitel ndher eingegangen.

8. VERSTETIGUNG KLIMASCHUTZ

Im folgenden Kapitel wird auf die kiinftige Verstetigung von Klimaschutz und Klimawandelanpassung
in der FUrther Stadtverwaltung eingegangen. Dabei werden sowohl personelle, finanzielle und struktu-
relle Aspekte beleuchtet, die eine langfristige Verankerung der genannten Elemente zum Ziel haben.
Eine solche Verankerung stellt sicher, dass die bereits beschrittenen Wege auch nach dem Zeitraum
der Anschlussférderung des Klimaschutzmanagements bestehen bleiben und bestenfalls weiter ausge-
baut werden. Eine strategische und langfristige Ausrichtung ist dabei fur die erfolgreiche Umsetzung
der KlimamalRnahmen sowie die Sicherung der Erreichung gesteckter Ziele essentiell. Die nachfolgen-
den Beschreibungen und Empfehlungen beziehen sich auf die Ausflihrungen zur Verstetigung des Kli-
maschutzmanagements des ifeu Instituts, die im Rahmen des Projekts ,Klima-KomPakt” entstanden
sind® 84, Das Kapitel ist wie folgt gegliedert:

Grundlagen fir eine Verstetigung

Struktur & Organisation

Positive Effekte der Verstetigung
Auch im Malnahmenkatalog lassen sich bereits entsprechende Ausfihrungen finden, auf die im Fol-
genden ebenfalls Bezug genommen wird (s. dazu Kapitel 5.5 unter dem Handlungsfeld , Verwaltungs-

strukturen & Klimaschutzmanagement®).

8 ifeu - Institut fiir Energie- und Umweltforschung: Personelle Verstetigungsmodelle im kommunalen Klimaschutz
84 ifeu - Institut fir Energie- und Umweltforschung: Klimaschutzmanagement verstetigen
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Flr die Verstetigung der Klimaschutzbestrebungen in der Verwaltung missen Grundlagen geschaffen
werden, die eine wirksame und langfristige Etablierung dieser Strukturen gewahrleistet. Folgende As-
pekte sind dafir notwendig:

Politischer Wille & Rickhalt der Verwaltungsspitze| Mit den Beschlissen im Juli 2019 die Stadt Firth
zur ,Klimaschutz Stadt” zu entwickeln, in diesem Zuge ein Klimaschutzkonzept zu erstellen sowie mit
der Festsetzung von Klimaschutzzielen im Mai 2021 setzte sich die Politik aktiv fir eine kinftige klima-
bewusste Ausrichtung der Kommune ein. Der Beschluss des vorliegenden Klimaschutzkonzeptes und
dessen Umsetzung unterstreicht die Ernsthaftigkeit einer langfristigen Etablierung des Klimaschutzma-
nagements. Zudem bieten die genannten Ziele und strategischen Konzepte einen wichtigen Orientie-
rungs- und Handlungsrahmen, der die Vorbildwirkung der Kommune auch in diesem Feld unter-
streicht.

Personal | Verbunden mit der Forderung des Bundesumweltministeriums zur Erstellung des IKSK wur-
den zwei Klimaschutzmanager*innen-Stellen geschaffen. Diese Stellen gilt es zu verstetigen und damit
die Umsetzung des Klimaschutzkonzeptes Uber die dreijahrige Anschlussférderungsphase hinaus zu
sichern. Die Klimaschutzmanager*innen sind fir die Umsetzung des IKSK zustandig und demnach fiir
die damit verbundenen, diversen internen sowie externen Aufgaben verantwortlich. Zu diesen Aufga-
ben z&hlen beispielsweise das Controlling und Monitoring (s. Kapitel 7), Offentlichkeitsarbeit und Be-
teiligung (s. Kapitel 6), Fordermittelmanagement, etc. das Klimaschutzmanagement unterstitzt
dadurch auch die Fachabteilungen. Eine entsprechende Sicherung bzw. eventuell sogar der Ausbau
des Klimaschutzmanagements sind dabei von zentraler Bedeutung, um diese diversen Aufgaben ada-
quat bestreiten und den Fachamtern Unterstltzung bieten zu kénnen und diese zu entlasten.

Die Stellenbesetzung des Klima-

schutzmanagements erfolgte nach

dem Gesichtspunkt eine bestmdg-

liche Diversitat an Expertise abzu-

bilden, um die Aufgabenvielfalt (s.

Abbildung 28) zielfihrend abde-

cken zu kénnen: Fachkenntnisse si-

chern die zielftihrende Kommuni- Abbildung 28: Arbeitsschwerpunkte des KSM (Quelle: ifeu (2020 II; Seite 12))

kation mit Fachstellen —intern so-

wie extern — sowie die Qualitat der inhaltlichen Ausarbeitungen; Kenntnisse in Offentlichkeitsarbeit
und Beteiligung helfen einer zielgerichteten Einbeziehung Externer und kontinuierlichen Kommunika-
tion der Tatigkeiten des KSM; in dem sehr flexiblen, eigeninitiativ gepragten und manchmal auch vola-
tilen Umfeld sind zudem Prozess- sowie Projektmanagementkompetenz fir die Strukturierung der ei-

genen Aufgaben sowie fir eine Steuerungs- und Schnittstellentatigkeit mit anderen Amtern und exter-
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nen Akteuren von Vorteil. Um Kompetenzen bedarfsgerecht auszubauen ist es ratsam eine Be-
standsanalyse derzeitiger sowie eine Aufstellung kiinftiger Aufgaben durchzufihren. Dadurch kann auf
eventuelle ,weiRe Flecken in der Kompetenzlandkarte” frihzeitig reagiert werden, z. B. durch Fortbil-
dungen oder auch Einbindung entsprechenden Personals.

Finanzierung | Das Klimaschutzmanagement benétigt fur eine gewisse Handlungsfahigkeit einen finan-
ziellen Spielraum. Dieser wird bis Mitte 2025 im Wesentlichen durch Férdermittel gesichert. Aber auch
danach gilt es diesen Spielraum beizubehalten. Das ifeut> empfiehlt fiir das Klimaschutzmanagement
bei Stadten ab 25.000 bzw. 50.000 Einwohner*innen ein Budget von mind. 5 — 10 Euro pro Einwoh-
ner*in. Dies entspricht bei der Stadt Flrth rund 640.000 — 1.300.000 Euro. Neben der Sicherung eines
gewissen Haushaltsbudgets wird das KSM klinftig weitere relevante Fordermittel einwerben und alter-
native Finanzierungsmoglichkeiten ausbauen (beispielsweise Contracting, Sponsoring, spendenbasier-

tes Crowdfunding, etc.).

Fir eine strukturelle Verankerung des Klimaschutzes gibt es verschiedene Ansétze, die das ifeu eben-
falls in seinem Leitfaden ,Personelle Verstetigungsmodelle im kommunalen Klimaschutz” beschreibtse.
Die beiden derzeit geférderten Stellen bei der Stadt Flrth sind im ,,Amt fir Umwelt, Ordnung und Ver-
braucherschutz/ Abteilung Umwelt und stadtische Forste” verortet, welches dem Referat Ill, ,,Umwelt,
Klimaschutz, Recht und Ordnung” zugeordnet ist. Die beschriebene Einbindung sichert zum einen den
fachlichen Austausch mit den thematisch eng verbundenen Umweltbereichen, da im Amt fir Umwelt,
Ordnung und Verbraucherschutz neben dem Natur-, auch der Boden- sowie der Immissionsschutz, das
Wasser- und Abfallrecht sowie die Stadtforsterei beheimatet sind. Zum anderen liegt hier ebenfalls
eine langjdhrige Expertise in Belangen des Klimaschutzes, die konzeptionell mit dem 2007 erstellten
Klimaschutzfahrplan auf rund 15 Jahre zurlckreicht. Thematisch war der Klimaschutz lange im frihe-
ren Amt fir Umweltplanung, Abfallwirtschaft und stadtische Forste zugeordnet, welches sich mit Ab-
fall- sowie Solar- und Energiefragen befasste. Zum 01.07.2012 wurden der Bereich Umweltplanung
sowie die stadtischen Forste aus diesem Amt in die Umweltabteilung des damaligen Ordnungsamts
integriert. Im Zuge dieser Biindelung der wesentlichen Umweltaufgaben der Stadt Firth hat die neu

geschaffene Struktur den heutigen Namen ,, Amt fir Umwelt, Ordnung und Verbraucherschutz” erhal-

8 ifeu - Institut fir Energie- und Umweltforschung: Personelle Verstetigungsmodelle im kommunalen Klimaschutz, S. 14, 17-19
8 Ebd.
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ten. 2019 wurde mit der Schaffung (und Verstetigung in 2021) der koordinierenden Stelle Zukunft.Um-
welt.Furth ein weiterer Schritt in die strategische Ausrichtung mittels einer Ubergeordneten Koordinie-
rung der Themenbereiche Klimaschutz, Umweltbildung, Biodiversitdt und Luftreinhaltung getan. Ab-
hangig von der gesicherten Etablierung des Klimaschutzmanagements (s. 0. 8.1) wird zu gegebener
Zeit die dauerhafte organisatorische Ansiedlung der Koordination Zukunft.Umwelt.Flrth unter BerUck-
sichtigung der Ansatze des ifeu Uberprift werden.

In Abbildung 29 ist zu sehen, wie sich die bereits mit der Erstellung des IKSK angestofRenen Strukturen
verstetigen sollen (Organigramm) und welche Aufgaben den jeweiligen Stellen zukommen (Kastchen).
So gilt es auch kiinftig nach innen sowie nach auRen gerichtete Strukturen zu verstetigen. Die Koordi-
nation Zukunft.Umwelt.Furth mit den Themenbereichen Klimaschutz und -anpassung sowie Umwelt-
bildung/ BNE fungiert dabei als wichtiges Bindeglied. Wesentliche Akteur*innen sind dabei die Politik,
reprasentiert durch die verschiedenen Gremien wie den Umweltausschuss oder den Stadtrat. Dort
wird das Klimaschutzmanagement regelmaRig Uber Fortschritte, Neubilanzierungen und das Control-
ling berichten. Diese Gremien dienen dariber hinaus dazu, wichtige Beschlisse fir die Umsetzung der
KlimamaRnahmen auf den Weg zu bringen. Auch die Referate werden weiterhin durch die Referenten-
runde in die Entwicklung und Koordination kommunaler Aktivitdten und Projekte zur Energie- und
Emissionseinsparung einbezogen. Als internes Austauschformat wird der Lenkungskreis etabliert, bei
dem sich betreffende Dienststellen auf der Arbeitsebene zusammenfinden, um die Umsetzung der be-
schlossenen Klimamalnahmen fortzusetzen. Die Vertretungen der Fachamter im Lenkungskreis agie-
ren als ,,Briickenképfe” zwischen den amtsinternen, fachlichen Aufgaben und dem Querschnittsthema
Klimaschutz und Klimawandelanpassung. Durch diese intensive Zusammenarbeit mit beiden Bereichen
(Fachamt und Klimaschutzmanagement) kann ein kontinuierlicher fachlicher Austausch angeregt,
kiinftige Arbeitsschwerpunkte besprochen sowie Unterstitzungsbedarfe frihzeitig angezeigt und wer-
den. Die Stellen der ,Briickenkdpfe” kdnnen beispielsweise durch Férdermittel finanziert bzw. ge-
schaffen werden. Bestenfalls sollten diese Posten in allen relevanten Fachdmtern entstehen.

Nach aufRen interagiert das KSM durch thematische Arbeitsgruppen, die zur Vernetzung mit lokalen
Klimaschutzakteuren zur Forderung des Informations- und Erfahrungsaustauschs beitragen. Die AGs
zielen zudem fokussiert auf die Umsetzung der MalRnahmen ab (néhere Informationen ab Seite 209).
Bereits etablierte Formate werden weiterhin genutzt. Dazu zahlt der Nachhaltigkeitsbeirat in der Kom-
mune, der als beratendes Gremium der Politik eingesetzt ist. Diesem kdnnen beispielsweise Ausarbei-
tungen fiir umzusetzende MaRnahmen zur Beratung vorgelegt werden. Uber die kommunalen Gren-
zen hinweg wird zudem auch weiterhin der Austausch mit den Nachbarkommunen bzw. Kommunen
der Européischen Metropolregion Nirnberg (EMN) gesucht. Dazu dienen u.a. das ,Forum Klimaschutz

& nachhaltige Entwicklung” sowie der sog. ,Initiativkreis der Klimaschutzmanager*innen®.
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Abbildung 29: Zu verstetigende Strukturen zur Umsetzung der mit externen und internen zu verstetigenden Strukturen bei der Stadt Firth

8.3 Positive Effekte der Verstetigung

Eine Verstetigung des Klimaschutzes in der Stadtverwaltung kann sich auf viele Bereiche positiv aus-
wirken. Auf einige Kernaspekte wird im Folgenden eingegangen.

An oberster Stelle wird mit einer Verstetigung dazu beigetragen, dass sich mit dem Klimaschutzma-
nagement ein zentraler ,Kimmerer” fir die Umsetzung des IKSK sowie das Monitoring und Controlling
der MaRnahmen einsetzt. Dadurch kommt die Stadt Furth ihrer gesamtgesellschaftlichen Verantwor-
tung und der Erreichung ihrer eigenen gesetzten Zielmarken nach. Durch den Querschnittscharakter
steht das KSM zudem mit diversen Dienststellen in Kontakt, kann die Rolle als &mterlbergreifender
Dienstleister sowie Koordination und Vermittlung aufnehmen. Durch einen regelmaRigen Austausch
kénnen die Klimaschutzmanager*innen mit vorbereitenden Recherchen, Ubernahme von organisatori-
schen Téatigkeiten, Netzwerkarbeit 0.3. die Dienststellen in ihrer Arbeit entlasten. Das KSM kann einge-
setzt werden, um Klimaschutzaspekte in pflichtige Verwaltungsaufgaben zu integrieren, aber auch um
neuartige Aufgaben einer Verwaltung zu Gbernehmen. Zu diesen Aufgaben zihlt auch das Monitoring
und die Einwerbung von Férdermitteln mit Bezug zu Aspekten des Klimaschutzes und der Klimafol-
genanapassung. Doch nicht nur Férdermittel werden generiert; auch alternative Finanzierungsformen
kdnnen verstarkt verfolgt werden, die sich wiederum entlastend auf das verfligbare Budget auswirken.
Ebenfalls finanziell entlastend wirkt sich die Realisierung von kommunalen Klimamalnahmen aus, bei-
spielsweise durch die Einfihrung eines Energiemanagements; ein reduzierter Energieverbrauch fuhrt

zu monetdren Einsparungen. Unterstitzend wirkt dabei beispielsweise ein verwaltungsinternes
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Contracting bzw. Intracting: Dabei tritt - statt eines externen Dritten - eine interne Organisationsein-
heit als Contractor auf, plant und realisiert interne Klima- und Energiemallnahmen. Die dadurch gene-
rierten monetdren Einsparungen kénnen dann wiederum fir die finanzielle Unterstitzung interner Kli-
maschutzmalnahmen eingesetzt werden?®. Obige Ausfiihrungen sind Beispiele fir positive Effekte, die
durch eine Verstetigung des Klimaschutzes fihren kénnen. Diese Beispiele sind selbstverstandlich
nicht abschlieRend.

8 Kristof et al., S. 3
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